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1. Uvod

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouce, zkracené PUMMO je ¢lenén do tfi ¢asti, kterymi jsou analyticka
Cast, navazujici navrhova Cast a dale komunikacni strategie, ktera je uUzce provazana s analytickou a
navrhovou ¢asti PUMMO. Tento dokument je prvni ze tfi ¢asti, zamé&rfuje se na vyhodnoceni sou¢asného stavu
dopravy a mobility mésta Olomouce. Soucasny stav je zjiStovan na zakladé prizkumu, analyzou dat a reSersi
podkladovych dokument(l. Nedilnou soucasti je zapojeni vefejnosti, ktera svymi podnéty pfinasi cenné
informace lokalniho kontextu.

Cilem analytické ¢asti je seznamit vefejnost se sou¢asnym stavem dopravy, obyvatelstva, dopadd na Zivotni
prostfedi a poukazat na potfeby, problémy, pfilezitosti a hrozby, které sou€asna doprava pfinasi. Pfedlozené
analyzy reprezentuji objektivni informace o popisovanych fenoménech. Tento strategicky dokument
celoméstského vyznamu pfinasi odborny a nezaujaty pohled na problematiku mobility mésta. Pravidelnou
aktualizaci v pétiletém cyklu je docileno aktualnosti dokumentu, ktery se vypofadava se zménami, které v
pribéhu zpracovani prvni verze dokumentu nemohou byt zahrnuty.

Vypracovani Planu udrzitelné méstské mobility je v souladu s platnymi metodikami narodni urovné, tedy s
Metodikou pro pfipravu Pland udrzitelné mobility mést Ceské republiky (CDV, 2015), Koncepci aktivni a
méstské mobility 2021 - 2030 (CVUT, 2021) a evropskymi metodikami pro zpracovani Pland udrzitelné
meéstské mobility, nejaktualngjSi v dobé aktualizace PUMMO v roce 2022 je metodika Pokyny pro zpracovani
a implementaci planu udrzitelné méstské mobility (Rupprecht Consult, 2019). Zpracovatelsky tym pracuje také
s dalSimi metodickymi materialy, které jsou doporu€ené pro proces nastaveni a zpracovani jednotlivych ¢asti
Planu udrzitelné méstské mobility.

1.1. Obecné o PUMMO

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc (PUMMO) je souhrnny strategicky dokument, ktery:

B komplexné analyzuje sougasny stav dopravy a dopravni infrastruktury v Olomouci a jejim okoli
B stanovuje vize, cile a priority dopravy ve mésté Olomouci,
B navrhuje uspofadani dopravniho systému mésta Olomouce pro horizonty let 2023, 2030 a 2050,

B vymezuje akéni plan konkrétnich projektt pro roky 2018 az 2023, s prubéznou aktualizaci v dalSich letech.

Vyhledové horizonty uspofadani dopravniho systému (2023, 2030 a 2050) jsou stanoveny s ohledem na
moznosti MMO v oblasti dopravniho planovani. Rok 2023 predstavuje konec programového obdobi 2014-
2020, ve kterém muaze SMOI Cerpat dotacni prostfedky z operacnich programi. Rok 2030 predstavuje
stfedné&doby horizont (cca 12 let), pro ktery PUMMO vytvéafi konkrétni vizi usporadani dopravniho systému,
ktery bude potfebovat mésto Olomouc v daném roce. Rok 2050 pfedstavuje dlouhodoby horizont (cca 32 let),
pro ktery PUMMO vytvafi rdmcovou vizi sméfovani dopravniho systému s ohledem na vytvafeni potencialu
zavadéni stavajicich i novych technologii v dopravé.

Plan udrzitelné méstské mobility navazuje na proces pofizovani genereltl dopravy a strategickych planu.
PUMMO je tzv. segmentovy strategicky dokument, ktery rozpracovava problematiku dopravy a infrastruktury,
kterd je v obecné Urovni feSena v ramci pfipravovaného Strategického planu rozvoje mésta Olomouce
(SPRMO, 2017). PUMMO je s timto dokumentem ve vzajemné shodé a oba dokumenty jsou vypracovany v
uzké spolupraci.

1.2. Davody pofizeni PUMMO

Lze nalézt 5 zakladnich dlvodu pro pofizeni PUMMO. Za prvé PUMMO je nastrojem integrovaného pristupuld,
ktery je v soucasné dobé preferovan napf. v ramci Uzemniho planovani a regionalni politiky. PUMMO se

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 7|Strdnka
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zameéfuje na dopravni systém jako celek a ustavuje koncepci rozvoje a dalSiho sméfovani dopravniho systému
napfi¢ vSemi dopravnimi médy a oblastmi, které s dopravou souvisi. Jednim z problematickych aspektu
dopravniho planovani je napfiklad obracena pfic¢inna souvislost mezi planovanim vystavby infrastruktury a
dopravni poptavkou, kdy dopravni infrastruktura neni planovana vzdy s ohledem na komplexni multimodalni
analyzu dopravni poptavky, ale pouze v ramci jednotlivych médl, coz v dlisledku vede k planovani
nezohledniujici celkovou potencialni dopravni poptavku. Zaroven neexistuje standardizovany systematicky
proces dopravniho planovani, ktery by zohledfioval moznosti rozvoje vSech existujicich dopravnich médu
vyvazene.

Za druhé, vypracovany plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) nebo ramec udrzitelné mobility mést (SUMF)
je jako koncepéni dokument vyzadovan u v8ech mést CR nad 50 tis. obyvatel, jako zdGvodiiujici podklad pfi
Zzadosti o Cerpani prostfedkll z Opera¢niho programu Doprava (OPD) a Integrovaného regionalniho
operacniho programu (IROP) po roce 2018 v programovém obdobi 2014-2020. Programové obdobi 2021 -
2027, kdy se realizuje aktualizace PUMMO, plati také podminénost existence platného planu udrzitelné
meéstské mobility.

Za treti na rozdil od pfedchozich strategickych dokumentt zamérenych na dopravu, generelt dopravy apod.,
PUMMO implicitné vyzaduje transparentni postup pfi zpracovani i projednani planu a systematické zapojeni
vefejnosti do procesu planovani. Laicka i odborna vefejnost je pfizvana ke vsem ¢astem PUMMO s moznosti
vyjadfit se ke zpracovanym castem dokumentu. Proces projednani PUMMO, seznam zainteresovanych
subjektl i zpUsob zapojeni vefejnosti je podrobnéji popsan v kap. 3.

Za Ctvrté jak uz nazev napovida, hlavnim cilem planu je koncepce takového dopravniho systému, ktery bude
udrzitelny z hlediska socialniho, ekonomického a environmentalniho. Tato zakladni podminka muize byt
dosazena rliznymi pfFistupy koncipovani dopravy, které jsou pravé pfedmétem zpracovani PUMMO. PUMMO
vychazi ze zasad a principu udrziteIné méstské mobility, které jsou stanoveny v ¢asti: Strategicky ramec, kap.
2.

Za paté, koncepce rozvoje schvalena dnes ovlivni stav v roce 2050 (BK 2011). PFiprava projektl v oblasti
dopravy je narogna v pfipravné i realiza¢ni fazi. Projekty v oblasti vystavby dopravni infrastruktury i zavadéni
dopravnich opatieni jsou komplexni a mnohdy neni mozné vybrat nejvhodné&jsi variantu. Vysledna volba je
Casto kompromisem, ktery je nutné komunikovat s vefejnosti a dot€enymi subjekty. Participace vefejnosti v
ramci PUMMO, kde dostanou vSechny dotéené strany prostor vyjadfit se a navrhnout zpusob feseni, je idealni
platformou pro tuto celospoleCenskou diskuzi.

[l Integrovany pristup spociva v zapojeni vSech relevantnich aktéri do strategického planovani (princip partnerstvi) a
koordinovaném planovani a realizaci obsahové propojenych a vzijemné provazanych rozvojovych cili a opatfeni
http://www.kr-jihomoravsky.cz/Default.aspx?ID=205508&TypelD=2.

2. Struktura PUMMO

Vzhledem k rozsahu dokumentace PUMMO je pro lepSi pochopeni a orientaci v textu nize popsana detailné
struktura PUMMO a vysvétleny funkce jednotlivych &asti dokumentu. Dokumentace ma vertikalni (kap. 2.1) a
horizontalni (kap. 2.2) strukturu. Vedle struktury dokumentace je také zafazena kapitola souladu samotného
dokumentu se zadavaci dokumentaci PUMMO (kap. 2.3). Tato kapitola zdlvodruje vypracovany rozsah
PUMMO. Soulad PUMMO s principy a zasadami zpracovani PUMMO je vyhodnocen v kap. 2.4, ktera
konfrontuje strukturu, rozsah a zplsob pofizovani PUMMO s metodickymi pokyny pro zpracovani SUMP
obecné.
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

2.1. Struktura dokumentace

Dokumentace PUMMO se sklada z 3 informacnich urovni. Prvni arovni je ,Shrnuti PUMMO, které poskytne
struény prehled zakladnich informaci o PUMMO a vysledcich analytické a navrhové ¢asti pro Sirokou verejnost.
Shrnuti bude vytvofeno po skonéeni celého feseni PUMMO a bude slouzit SMOI pro zddvodnovani krokl a
aktivit MMO v implementaéni fazi PUMMO.

Druhou uroven tvofi ,Hlavni dokument®* PUMMO, ktery je jadrem celé dokumentace. Hlavni dokument slouzi
pro komplexni prezentaci vSech informaci tykajicich se PUMMO, zvlasté pak analyz, vizi a konkrétnich navrht
opatfeni a zamér(. Hlavni dokument se zaméfuje na prezentaci a interpretaci analyz, diskuzi téchto analyz a
tvorbu vyplyvajicich zavérl. Informace jsou uvadény v podrobnosti, kiera umoznuje odborné vefejnosti, Siroké
vefejnosti i politikim se detailné seznamit s PUMMO a zaroven nebyt zatéZovan detailnimi informacemi
technického charakteru. V obdobi pofizovani i aktualizaci PUMMO je Hlavni dokument zaroveh dokumentem,
ktery je pfedmétem pfipominkovani a podkladem pro diskuzi.

Treti Uroven tvofi ,Technické zpravy* PUMMO, které obsahuji informace o zpusobu sbéru dat (prazkumy)
nebo tvorbé dat (modely, vypocty), ze kterych jsou vytvofeny analyzy, interpretace zavéry v Hlavnim
dokumentu. Technické zpravy obsahuji informace odborného charakteru, kterymi zpracovatel doklada
davéryhodnost provedenych analyz a u¢inénych zaveéra.

Urover 3 Urovei 2 Uroven 1
(odbornici, odborna vefejnost) (odborna verejnost, vefejnost, politici) (3irokd vefejnost, politici)

Technickazprava
(o |

Technickazprava

&2 *| Hlavnidokument > Shrnuti
Technickazprava

¢.N
kredibilita dokumentu jadro dokumentu marketing dokumentu

(hlavniinformace)

Obrazek 1: Struktura dokumentace PUMMO
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

2.2. Funkce a navaznosti jednotlivych €asti ,,Hlavniho
dokumentu‘‘

Hlavni dokument PUMMO je ¢lenén celkem na 8 ¢asti ozna¢enych pismeny Z, S, A, V,N,P,LaY:
B Zakladni informace a PUMMO (2)

B Strategicky kontext (S)

B Analyza dopravniho systému (A)

B Vize a cile PUMMO (V)

B Navrh udrziteIného dopravniho systému (N)

B Akéni plan PUMMO (P)

B Seznamy (L)

m Prilohy (Y)

Zakladni informace o PUMMO (Z) je prvni ¢ast a poskytuje zdlvodnéni pofizovani PUMMO, vysvétleni
struktury a formy dokumentace PUMMO a popisuje postup a zpUsob pofizeni PUMMO.

Strategicky kontext (S) je druhou ¢asti a zaroven se jedna o Cast, ktera jiz poskytuje relevantni informace pro
samotnou odbornou problematiku dopravy ve mésté. Strategicky kontext uvadi relevantni strategické a
koncepc&ni dokumenty k problematice dopravniho planovani na evropské, narodni, regionalni a obecni urovni
a z téchto dokument(l vybira zasady pro planovani udrzitelné mobility, vize, cile a mozna opatfeni souvisejici
s danou problematikou. Ze stanovenych cild a vzhledem k charakteru moznych opatfeni jsou stanoveny
indikatory (ukazatele), kterymi je posuzovan soucasny i vyhledovy stav dopravniho systému a souvisejicich
fenoménd.

Analyza dopravniho systému (A) je tfeti Casti a poskytuje detailni rozbor sou¢asného a u nékterych témat i
vyhledového stavu dopravniho systému. Analyzovany jsou zvlast dopravni poptavka a dopravni nabidka,
vykony dopravy a negativni dopady. Vystupem analyzy je SWOT analyza, ktera je podkladem pro navazujici
¢asti PUMMO. Tato &ast je také jadrem analytické faze PUMMO, po které jsou vysledky analyzy projednany s
verejnosti.

Vize a cile PUMMO (V) je &tvrtou Casti a poskytuje prehled vizi a cild dopravniho systému mésta Olomouce a
souvisejicich problematik, na kterych se shodla vefejnost s tvaréim tymem PUMMO v ramci vefejnych diskuzi
a seminara.

Navrh udrzitelného dopravniho systému (N) je patou Casti a poskytuje rozbor scénafd moznych opatfeni
navrzenych tvaréim tymem PUMMO na zakladé vysledk( analytické Casti a Casti vizi a cill. Predlozena
opatfeni sméfuji k naplnéni vizi a cili stanovenych v ¢asti V.

Akéni plan PUMMO (P) je Sestou Casti a poskytuje seznam konkrétnich opatfeni a hruby rozbor jejich
realizovatelnosti z technického a finan¢niho hlediska. Akéni plan je konstruovan jako tzv. zasobnik projektd,
ze kterého jsou predkladany projekty politické reprezentaci mésta ke schvaleni financovani a realizace. Akéni
plan pfedstavuje seznam opatfeni a projektd, jejichz realizace byla navrzena ve spolupraci s odbornou a
Sirokou vefejnosti a nasledné diskutovana. AkEni plan je proto vysledkem celospoleCenského konsenzu
zformovaného v ramci zasad udrzitelné méstské mobility, coz odlvodnuje financovani akéniho planu PUMMO
z prostfedkd mistni samospravy, statni spravy i strukturalnich fondu EU.

Seznamy (L) jsou sedmou ¢&asti a poskytuji pfehled o pouZité literatufe a zdrojich, tabulkach a grafech,
dokumentaci PUMMO, pfilohach hlavniho dokumentu, vstupnich datech, pouzivanych pojmech a zkratkach.
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Prilohy (Y) jsou posledni ¢asti a obsahuiji pfilohy hlavniho dokumentu.

Je tfeba zduraznit, Zze v pribéhu obdobi pofizovani PUMMO (2/2016 az 05/2018) je hlavni dokument ,zivy
dokument®, ktery se mize ménit. Jednotlivé verze pfedlozené vefejnosti jsou uvedeny vzdy v seznamu
dokumentace PUMMO vcetné data zverejnéni. V pribéhu zvefejiiovani Hlavniho dokumentu po dokonéeni
jednotlivych fazi dokument mize obsahovat ,prazdné” kapitoly, které budou vypracovany az v pribéhu dalSich
fazi. Je tomu tak z technickych dlvodud (iterativni tvlrCi proces), kde nelze nékteré Casti zpracovat bez
predchoziho projednani s odbornou a Sirokou vefejnosti. Zaroveri mize dochazet k doplfiovani jednotlivych
¢asti Hlavniho dokumentu v pribéhu jednotlivych aktualizaci v pravidelném pétiletém cyklu od terminu
schvaleni prvni verze zpracovani PUMMO.

2.3. Srovnani struktury dokumentace se zadavaci
dokumentaci

Predkladany hlavni dokument PUMMO, véetné technickych zprav, které doplnuji hlavni dokument (analytickou
i navrhovou ¢€ast), napliuji zadani pofizovatele PUMMO. Detailni rozbor souladu struktury PUMMO se
zadavaci dokumentaci bude dopracovan s ukonéenim navrhové ¢asti PUMMO.

2.4. Soulad PUMMO s metodickymi pokyny pro zpracovani
SUMP

Proces tvorby PUMMO i pfedlozeny dokument PUMMO jsou piné v souladu se sdélenim EK k problematice
pland udrzitelné méstské mobility[1], metodickému pokynu JASPERS[2], metodickym doporuc¢enim EK][3] a
certifikovanou metodikou pro tvorbu SUMP[4] pro Ceské prostfedi.

3. Zpusob a postup projednani PUMMO

Zpusob pofizeni PUMMO ma ramcové stanoveny postup, ktery je zakotven v metodickych pokynech ke
zpracovani PUMMOI1]. Cely postup Ize rozdélit na 2 zakladni bloky: i) tvorba PUMMO a projednani v ramci
odbornych skupin MMO a ii) komunikace a projednani PUMMO s verfejnosti a participace v ramci tvar€ich ¢asti
PUMMO. Prvni blok naplfiuje pozadavky integrovaného pfistupu a slouzi k zajisténi navaznosti PUMMO na
ostatni strategické dokumenty mésta. Druhy blok naopak napliiuje poZadavky participativniho pfistupu a slouZzi
k zajisténi komunikace PUMMO s vefejnosti a participace vefejnosti pfi tvorbé a projednani PUMMO. Popis
celé souCasné organizacni struktury uvadi kap. 3.1, detailni informace o prvnim bloku poskytuje kap. 3.2 a
informace o druhém bloku pak kapitola 3.3.

Dale v ramci zadani PUMMO byl zpracovatel studie zaukolovan analyzovat soucasny stav institucionalni a
organizacni struktury MMO pro vypracovani PUMMO. Tato organizacni struktura je analyzovana a po
skon&eni navrhové Casti PUMMO budou u&inény navrhy na zlepSeni fungovani institucionalni struktury pro
implementaci PUMMO i jeho aktualizace.

[] Preparation of Local and Regional Transport Master Plans, JASPERS, 2015., Developing and implementing a sustainable
urban mobility plan, Rupprecht Consult, 2013.

3.1. Organizaéni schéma porizeni PUMMO

PUMMO pofizuje Statutarni mésto Olomouc prostfednictvim koordinatora PUMMO (Odbor koncepce a rozvoje
MMOI — v dobé pofizeni dokumentu, Odbor strategie a fizeni MMOI - v dobé 1. aktualizace dokumentu).
Koordinator PUMMO koordinuje prace na tvorbé PUMMO (zpracovatel), proces odborného posuzovani
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PUMMO (odborna skupina na infrastrukturu — OSl), komunikaci a propagaci PUMMO smérem k vefejnosti a
partnerdm (odborna skupina na komunikaci — OSK) a politickou kontrolu pofizovani PUMMO (fidici skupina).
Dané subjekty vcetné koordinatora tvofi interni tvaréi tym PUMMO. Detailni informace o personalnim
zabezped&eni zpracovatele PUMMO jsou na webovych strankach projektu OLOMOUC SPOKOJENA.

Partnery projektu tvofi zainteresované subjekty, zpravidla vyznamni aktéfi dopravniho planovani na urovni
statu, regionu i obci. Partnefi projektu poskytuji zpracovateli PUMMO informaéni a odbornou podporu pfi
feSeni jednotlivych odbornych problematik v ramci analytické, navrhové a implementacni ¢asti. Detailni popis
partnerd PUMMO je uveden v kap. 1.2.

Vefejnost je soucasti tvorby PUMMO a je slozena z libovolnych zajemcu o danou problematiku z fad ob&ant
mésta Olomouce i okolnich obci v ramci Olomouckého kraje, ktefi se u€astni webové, elektronické nebo

projednani jsou uvedeny v &asti Zakladni informace o PUMMO, kap. 3.

V nasledujicim textu neni uvedeno personalni sloZzeni aktért a partnerd PUMMO, nicméné detailni informace
tohoto charakteru jsou uvedeny na webovych strankach projektu, které jsou zaroven zakladnim kontaktnim
mistem pro verfejnost.

- ™y

Ridici skupina

Koordinator PUMMO a jeha tym

(Technicka skupina)
Odborn skupina pro komunikaci z":mn — E”w":";““ Odbomé skupina pro infrastruktury
Vetajnost Zainteresovand subjekty

Obrazek 2: Organizacni struktura potizeni PUMMO

AKTERI DOKUMENTU PUMMO

Pofizovatelem PUMMO je Odbor koncepce a rozvoje, Oblast koncepce, jehoz zastupce je koordinatorem
PUMMO. Koordinator PUMMO ma k dispozici koordina¢ni tym (tzv. technicka skupina), ktera slouzi pro
koordinaci jednotlivych aktivit pfi feSeni PUMMO. Technickd skupina se pravidelné schazi a zpracovatel
PUMMO zde pfedklada a konzultuje pribézné jednotlivé ¢asti PUMMO. V dobé 1. aktualizace dokumentu je
zadavatelem pro proces aktualizace PUMMO Odbor strategie a fizeni (OSTR).

Samotnou tvorbu PUMMO zajistuje feSitelsky tym zpracovatele, ktery je slozen z dopravnich specialistl
Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.. Nékteré Casti PUMMO jsou zpracovany externé prostfednictvim
nasmlouvanych subdodavatelt CDV. Aktivity spojené s komunikaci PUMMO vuci vefejnosti jsou zajiStény ve
spolupraci s externim agenturou reklamavkine.cz. Dale se na subdodavkach podkladovych dat nebo i
konkrétnich &asti PUMMO podili: spole€nost STEM/MARK (provedla Prizkum dopravniho chovani),
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

spole¢nost Bucek s.r.o (zajistila modelové vypocty imisnich zatézi) a spoleCnost DHV, ktera zajistuje feSeni
relativné rozsahlych ¢asti PUMMO (Prizkum statické dopravy, Prizkum cyklistické a pési dopravy, vybrané
kapitoly samotného dokumentu PUMMO).

Rizeni projektd ze strany mésta na politické Grovni zajistuje Fidici skupina, kterd ma za kol dohled nad
realizaci komunikaéni, analytické a navrhové &asti PUMMO. Ridici skupina je sloZena z &len(i zastupitelstva
mésta a koordinatora dopravniho hfisté. Pfedsedou Fidici skupiny je nameéstek primatora mésta Olomouce.

Integraci a navaznost PUMMO na ostatni strategické dokumenty mésta zajiStuje odborna skupina pro
infrastrukturu (OSI), ktera je slozena ze zastupcl MMO a dalSich podfizenych organizaci SMOI.

Odborna skupina pro infrastrukturu je sloZzena ze zastupcu:

Odboru koncepce a rozvoje/Odbor strategie a rizeni - oddéleni koncepce verejné infrastruktury
a dopravniho inZenyrstvi, oddéleni hospodarského rozvoje, oddéleni izemniho planovani a
architektury,

Odboru spravy meéstskych komunikaci a méstské hromadné dopravy, oddéleni méstské
hromadné dopravy, oddéleni dopravnich opatireni a mobiliare,

Odboru zivotniho prostredi, oddéleni ochrany ovzdusi,

Odboru investic, oddéleni pripravy

Odboru evropskych projekt, oddéleni pripravy projektt,

Odboru socialnich sluzeb (manazerka projektu bezbariérova Olomouc),

meéstské policie Olomouc,

Centra SEMAFOR,

koordinatora PUMMO a zpracovatele PUMMO.

Komunikaci PUMMO smérem k vefejnosti a participaci verejnosti v procesu tvorby
dokumentace zajistuje odborna pracovni skupina pro komunikaci (PSK), ktera je sloZena ze
zastupcti MMO a dalSich podrizenych organizaci SMOL.

Odborna skupina pro komunikaci, kampané, marketing a participaci je sloZena ze zastupcti:
Odboru koncepce a rozvoje - oddéleni koncepce vefejné infrastruktury a dopravniho
inzenyrstvi, oddéleni hospodat'ského rozvoje, oddéleni koncepce verejné infrastruktury,
Odboru spravy meéstskych komunikaci a méstské hromadné dopravy, oddéleni dopravnich
opatieni a mobiliare,

Odboru skolstvi, oddéleni rozpoctovych zalezitosti Skolstvi,

Odboru vnéjsich vztahlG a informaci, oddéleni cestovniho ruchu, oddéleni ptispévkovych
organizaci a propagace a marketingu,

Odboru kancelate primatora, oddéleni medialni komunikace,

koordinatora cyklistické dopravy,

Centra SEMAFOR,

Méstské policie Olomouc.

Partnery projektu v ramci spoluprace na pfipravé Planu udrzitelné méstské mobility Olomouc jsou Dopravni
podnik mésta Olomouce (DPMO), Univerzita Palackého (UPOL), Informacni centrum mésta Olomouc,
Centrum SEMAFOR, Koordinator krajského dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK), Mésta s
dobrou adresou.

ZAINTERESOVANE SUBJEKTY V PROJEKTU
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Partnefi projektu PUMMO jsou organizace zajiStujici provoz i spravu dopravni infrastruktury, uzemni
planovani, metodickou podporu, vefejnou spravu v okolnich obcich, finanéni kryti pfipadnym projektiim a
podporu pfi komunikaci, marketingu a participaci PUMMO smérem k vefejnosti na lokalni drovni. Z tohoto
pohledu jsou nepostradatelnou soucasti celého tvaréiho tymu, avSak z organiza¢nich a ¢asovych dlivodu jsou
ke konzultacim k FeSeni PUMMO zvani separatné na jednotliva témata ¢i ve skupinach.

Komise pro posuzovani dokumentd méstské mobility Ministerstva dopravy CR: komise zfizena za
Ucelem zajisténi posouzeni plani udrzitelné mobility mést (SUMP) a ramc( udrzitelné mobility mést (SUMF).
Posouzeni ze strany komise je zakladnim predpokladem pro moznost pouzit dany dokument pro zd{vodnéni
projektd v ramci OPD a IROP. Pro zpracovani SUMP a SUMF ministerstvo dopravy certifikovalo metodiku,
ktera je zavazna pro zpracovani SUMP.

JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions): Agentura Evropské komise, Evropské
investi¢ni banky a Evropské banky pro obnovu a rozvoj poskytuje nezavislou konzultaCni pomoc pfi pfipravé
projektovych studii naroénych na kvalitu a odbornost, a které by mély byt kofinancovany z evropskych
strukturalnich a investi¢nich fondd (ERDF, CF). V tomto pfipadé se konkrétné jedna pomoc pfi pfipravé planu
udrziteIné méstské mobility (SUMP), ktery by mél byt podkladem odGvodnujicim investice z evropskych fondu.
JASPERS k této problematice vydalo metodiku pro zpracovani SUMP na mistni a regionalni drovni.

Reditelstvi silnic a dalnic (RSD): Statni organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR, ktera spravuje
infrastrukturu pozemnich komunikaci v Grovni dalnic a silnic |. t¥idy. Informace RSD o planované vystavbé a
koncepci silniéni infrastruktury vytvari ramec pro formulace vizi, cilll a planovani projektd v. PUMMO.
Konzultace s RSD v ramci navrhové éasti PUMMO jsou zarover kliGové pro implementaci vystupti PUMMO v
budoucich projektech RSD.

Odbor dopravy a silniéniho hospodafistvi Krajského Gfadu Olomouckého kraje: Dopravni tfad KU OLK
spravuje infrastrukturu pozemnich komunikaci v arovni silnic Il. a lll. tfidy. Informace dopravniho Gfadu o
planované vystavbé, modernizaci a koncepci silni¢ni infrastruktury v dané drovni vytvafi ramec pro formulace
vizi, cild a planovani projektd v PUMMO. Konzultace s dopravnim Gfadem v ramci navrhové ¢asti PUMMO
jsou klitové pro implementaci vystupti PUMMO v budoucich projektech KU OLK.

Sprava zeleznic (SZ): Statni organizace zfizena Ministerstvem dopravy CR, ktera spravuje Zelezniéni
infrastrukturu. Informace SZ o planované vystavbé, modernizaci a koncepci Zelezniéni infrastruktury vytvari
ramec pro formulace vizi, cild a planovani projektd v PUMMO. Konzultace se SZ v ramci navrhové &asti
PUMMO jsou zaroveri kli¢ové pro implementaci vystupt PUMMO v budoucich projektech SZ.

Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK): Prispévkova
organizace Olomouckého kraje, ktera koordinuje integrovany dopravni systém na iizemi Olomouckého
kraje. Informace KIDSOK o lokalizaci pfestupnich stanic, zavadéni ¢i zménach linek VHD vytvéfi vstup pro
formulace vizi, cild a planovani projektd v PUMMO. Konzultace KIDSOK v ramci navrhové ¢asti PUMMO jsou
zaroven kli¢ové pro implementaci vystupd PUMMO v budoucich zamérech KIDSOK.

Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (DPMO): Akciova spole¢nost ve vlastnictvi SMOI, ktera zajistuje
provoz MHD na uzemi mésta Olomouce. Provozovatel MHD je klicovym aktérem koncepce a rozvoje
dopravniho systému vefejné dopravy, ktera je patefi dopravniho systému mésta. Konzultace PUMMO s DPMO
je klicova, jelikoz DPMO je organizaci, ktera bude implementovat zaméry PUMMO v praxi.

Univerzita Palackého v Olomouci (UPOL): VVzdélavaci a vyzkumna instituce celostatniho vyznamu. Zastupci
univerzity jsou zvani ke konzultacim a diskuzim jednotlivych &asti PUMMO, coZ podporuje nazorovou pluralitu
a objektivitu pfi odbornych diskuzich a feSeni konkrétnich ¢asti PUMMO. Studenti a zaméstnanci univerzity
zpravidla tvofi odbornou vefejnost, ktera podnécuje diskuzi v ramci projednavani PUMMO s vefejnosti.
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Informacni centrum mésta Olomouce: Informaéni centrum se nachazi v podloubi olomoucké radnice a
zjistuje poskytovani informaci (zvlasté turistim) o méstech. Informacni centrum je fyzickym kontaktnim mistem
pro vefejnost, ktera ma zajem ziskat informace o PUMMO nebo participovat na jeho tvorbé.

1] Metodika pro pifpravu plani udrzitelné mobility mést Ceské republiky, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. 1., 2015.

2] Preparation of Local and Regional Transport Master Plans, JASPERS, 2015.

3.2. Postup projednani PUMMO

Pofizeni PUMMO zahrnuije:

B konzultace a spolupraci mezi riznymi Gtvary na mistni Urovni s cilem zajistit soudrznost a komplementaritu
planu udrzitelné méstské mobility s mistnimi politikami, strategiemi a opatfenimi v souvisejicich oblastech
politiky (jako je doprava, uzemni planovani, zivotni prostfedi, socialni sluzby, energetika, zdravotnictvi,
vzdélavani, atd.),

B Uzky dialog s pfisluSnymi organy:

— na rlznych urovnich spravy a samospravy (napf. na urovni méstské €asti, obce, aglomerace,
regionu a ¢lenského statu),

—  se sousednimi obcemi.
Postup zpracovani a projednani PUMMO se sklada z nasledujicich fazi:
m vstupni vyrobni vybor a pfedani podkladu,
B vypracovani komunikaéni strategie PUMMO,

B vypracovani analytické ¢asti PUMMO, tj. zakladni strategicky ramec PUMMO a analyza dopravniho
systému mésta Olomouce,

B projednani analytické ¢asti s technickou skupinou a fidici skupinou,

B prezentace vysledkl analytické ¢asti vefejnosti,

B participace vefejnosti pfi tvorbé vizi a cild dopravniho systému v Olomouci a jejich projednani,

B vypracovani navrhové €asti, tj. analyza moznych scénafu vyvoje a navrh souboru opatfeni v doprave,

B projednani analyzovanych scénafu a soubor( opatfeni v dopravé s odbornou skupinou na infrastrukturu,
technickou skupinou, fidici skupinou a partnery PUMMO,

B vybér nejvhodnéjsiho scénafe a souboru opatfeni a vypracovani akéniho planu PUMMO,
B vypracovani komunikaéni strategie PUMMO pro fazi implementace PUMMO,
B prezentace a projednani vybraného scénare, souboru opatfeni a akéniho planu PUMMO s vefejnosti,

m schvaleni PUMMO politickou reprezentaci mésta.

3.3. Zapojeni verejnosti

Zapojovani vefejnosti v prabéhu pofizovani PUMMO je ¢lenéno do dvou etap. V prvni etapé tvorby analytické
Casti je participace zaméfena na oboustrannou komunikaci, kdy vefejnost ziskava informace a zpétné
poskytuje své podnéty. Podnéty ze strany vefejnosti (odborné i Siroké) jsou zapracovavany a slouzi jako cenny
zdroj informaci pro pfipravu strategického dokumentu. Analyticka Cast je zaméfena na sbér podnétd, které
poukazuji pfedevSim na nedostatky v oblasti dopravy. Po zvefejnéni vystupl analytické ¢asti mize vefejnost
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poskytnout své subjektivni nazory i objektivni fakta na problematiku dopravniho systému Olomouce a dopravy
obecné prostfednictvim pfipominek vystupl analytické ¢asti PUMMO. Na tvorbu analytické ¢asti tato etapa
navazuje tvorbou vizi a cild PUMMO. Spoleénym vytvofenim budouci podoby &i podob mésta a dopravniho
systému v roce 2030 v¢etné obecné definovanych cill je ziskano nékolik pohledd ze strany odborné a Siroké
verejnosti, které budou rozpracovany a slou€eny, a stanou se zakladem jednotné spolecné vize, ktera bude
nasledné predlozena Radé mésta ke schvaleni.

Druha etapa zaméfena na tvorbu navrhové Casti pracuje s vyslednou spole€nou vizi a rozpracovava ji do
jednotlivych navrhl na opatfeni v oblasti dopravy. Vizionafské féorum, uréené pro tvotbu spole¢né vize mobility
mésta je realizovano formou nékolika workshop(l. Navrhova ¢ast pracuje s vysledky analytické ¢asti a vychazi
z informaci zjisténych z analytickych podkladd. V navrhové ¢&asti probiha sbér podnétl od vefejnosti k
jednotlivym navrhiim a feSenim, které mohou sméfovat k naplfiovani stanovené vize a cilll. Z jednotlivych
navrhu ze strany vefejnosti vznikne seznam projekt(, ktery bude posouzen tviiréim tymem, a bude rozhodnuto
0 jejich zapracovani do navrhové ¢asti PUMMO a akéniho planu.

Participace je podpofena on-line a off-line kampani, v ramci kterych je realizovan sbér podnét. Kampan online
byla realizovana na webu dobramesta.cz, ktery jiz neni v sou¢asnosti provozu a facebookové strance projektu.
Offline kampan je realizovana v kontaktnim misté v Informaénim centru mésta Olomouc.

V prabéhu procesu 1. aktualizace PUMMO je kladen dliraz na zapojeni vefejnosti v souladu s metodickymi
postupy, ktery je realizovan participacnimi aktivitami v prabéhu celé aktualizace. Zapojeni vefejnosti je
podpofeno kampanémi i komunikaénimi aktivitami v souladu s aktualizovanou komunika&ni strategii.

3.4. Harmonogram aktivit a kampani participace
Analyticka cast

(obdobi bfezen 2017 — Cerven 2017)

B 9. 3. — Brifing u kulatého stolu s odbornou vefejnosti (rozSifena Odborna skupina Infrastruktury) —
tematicky seminaf Progndza rozvoje Uzemi a dopravni infrastruktury do roku 2030 — sbér namétd k
dopravnim stavbam a rozvoji jednotlivych ploch na izemi mésta a v okoli, sbér podnétd pro zapracovani
do analytické &asti

H 20. 3. - Kampan online pro participaci - sbér podnéti na webu projektu

B 20. 3. —Zahajeni offline kampané pro participaci, tj. sbér podnétd v kontaktnim misté (Informacni centrum)
B 24. 4. — Participace ve spolupraci se Skolami ve mésté — déti tvofi vizi mésta ve spojitosti s dopravou

H 18. 5. — Akce Centra SEMAFOR — sbér podnét(

B 24.5. - Participace formou spoluprace s KMC - sbér podnétd a $iteni sdéleni o PUMMO

B 24.5.-Kampan ve spolupraci s DPMO - Sifeni sdéleni o PUMMO a vyzva k U¢asti na vefejném projednani
a zapojeni se

B 8. 6. — Verfejné projednani analytické casti, sbér podnétli k souCasnému stavu v oblasti dopravy a
vystupim z analytické Casti

m 13. 6. az 15. 6. — Vizionarské férum - brainstorming a participace k tvorbé vizi s odbornou i Sirokou
vefejnosti véetné, vernisaz vystupd, pfedani cen vitézlm vytvarné soutéze k vizi: Budoucnost dopravy v
Olomouci v roce 2030

m 21.7.- Akce v Centru SEMAFOR, propagace PUMMO, sbér podnét
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B 13. 9. — Pfedstaveni spolené vize a vefejné projednani navrhu spole¢né vize
Navrhova ¢ast

(obdobi srpen 2017 — kvéten 2018)

B Participace k opatfenim planu méstské mobility na webu projektu

m 2.8. Brifing u kulatého stolu (Odborna vefejnost) vize, strategické a specifické cile
B Kulaté stoly s vefejnosti a odborniky na rozpracovani vize do navrhové casti
B Kampan online k participaci — sbér podnétl na webu projektu

B Kampan offline k participaci — zahajeni sbéru jednotlivych navrhu

® Den napadu na akce ,,Den bez aut*

B Grand Prix Semafor/29.9. KolobkaF1 Cup, zavody kolobézek a Slapacich aut
B Participace formou spoluprace s KMC - sb&r namétd k navrhové &asti

® Odborné hodnoceni opatreni

B 12.12. — Predstaveni opatfeni a diskuze k navrzenym opatifenim

m Kampan na akcich mésta, ve spolupraci s partnery projektu

B 2.5. - Vefejné projednani navrhové €asti, pfedstaveni opatfeni ve scénafich

Informaéni kampar k aktivitam a projednani s vefejnosti se realizuje pfes web projektu a socialni sit
Facebook, kde mé projekt stranku pod znackou OLOMOUC SPOKOJENA. Zajisténa je také podpora mésta a
partnerskych organizaci ke sdileni pfispévku a informaci. Pro jednotlivé aktivity jsou tvofeny plakaty, z kterych
se informaéni sdéleni k vefejnosti sdéluji spolupraci s KMC a DPMO. Informace jsou vefejnosti sdélovany
prostfednictvim médii — regionalni TV Morava, radio Hana, tiskové zpravy do Olomouckych listli a prezentace
na obrazovkach v kontaktnim misté Infocentra.

V rémci 1. aktualizace PUMMO v roce 2022 se pro ucely komunikace PUMMO vyuzivd webova stranka znacky
OLOMOUC SPOKOJENA. Komunikaéni brand vychazi z méstského manualu MENIME OLOMOUC, ktery méa
i webové stranky (https://menime.olomouc.eu/).

ParticipaCnimi aktivitami pro vefejnost jsou workshopy, realizované k procesu aktualizace dokumentu dne 16.
5. 2022 a projednani aktualizace PUMMO s verfejnosti dne 23. 6. 2022.
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4.Kontext strategickych dokumentu

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc je systematicky ramcovan fadou strategickych, koncepc¢nich a
metodickych dokumentu. V nasledujicich podkapitolach jsou popsany ramce a vazby dokumentl na evropské,
narodni, krajské a regiondlni a méstské urovni na PUMMO. Pozornost je vénovana pfedevsim problematice
dopravy ve mésté a metropolitnich oblastech. Dokumenty jsou ¢lenény dle Urovné verejné spravy na evropskeé,
narodni, regionalni a méstskeé.

V ramci popisu jednotlivych dokumentl je stru¢né popsan rozsah dokumentd, vztah k planim udrzitelné
méstské mobility obecné €i konkrétné k PUMMO a jsou podrobnéji popsana témata, kterymi se dokumenty
zabyvaiji, a jmenovany relevantni[1] navazujici dokumenty, které dana témata rozvijeji. Uselem této kapitoly
je poskytnout &tenafi zakladni pfehled o souvisejicich dokumentech a tematickych oblastech a podnétech,
které z téchto dokumentl vyplyvaji v souvislosti s problematikou udrzitelné méstské mobility a dopravy ve
mésteé.

Zasady a principy, které Ize v dokumentech nalézt, jsou uvadény zpravidla v kap. 3, vize, priority a cile, které
dané dokumenty uvadéji, jsou popsany zpravidla v kap. 4.

Mezi nize uvedené dokumenty nejsou zafazeny metodické dokumenty, které byly jiz popsany v pfedchozim
textu (viz ¢ast Zakladni informace o PUMMO, kap. 2). Metodické dokumenty neobsahuji informace
tematického charakteru, nybrz procesniho a metodického charakteru, a z tohoto divodu nejsou v tomto textu
uvedeny.

[l Minény dokumenty, které maji tematicky vztah k problematice udrzitelné méstské mobility a dopravy. Nékteré z téchto
dokumentti jsou nasledné v textu popisovany podrobnéji, nékteré z diivodu vysoké specifi¢nosti nikoliv.

4.1. Evropska uroven

URBAN MOBILITY PACKAGE (2013)

Z hlediska definice samotného Planu udrzitelné méstské mobility je vyznamnym evropskym dokumentem
Sdéleni komise evropskému parlamentu, radé, evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru a vyboru
regiond Spole¢né ke konkurenceschopné méstské mobilité ucinné vyuzivajici zdroje, dale Urban mobility
package[1l]. PUMM ma podle dokumentu obsahovat navrhy, které jsou zalozeny na dikladné analyze stavajici
situace a jasné vizi rozvoje méstské oblasti. PUMM ma zohlediovat uzemni rozsah funk&nich méstskych
oblasti a navrhuje zpusob zaclenéni navrh(i dopravnich opatfeni do SirS§i méstské a Uzemni strategie. Na
zpracovani PUMM by mély spolupracovat zastupci riznych oblasti politiky a rdznych odbornych oblasti a
rdznych arovni vefejné spravy (integrovany pfistup). PUMM by mél podporovat integraci dopravnich médd,
zapojeni vefejnosti a zainteresovanych stran a subjektl (participativni pfistup) a opatfeni v oblasti zmény
dopravniho chovani (fizeni dopravni poptavky).

Dokument uvadi témata, ktera jsou klicova z hlediska koordinace aktivity mezi vefejnym a soukromym
sektorem. Jedna se o:

B méstskou logistiku (urban logistics),

B fizeni pfistupu do mést a poplatky za uzivani silni€nich komunikaci (urban access regulations, road user
charging)[2],
B koordinované zavadeéni inteligentnich dopravnich systému (ITS) ve méstech,

B bezpecnost silniéniho provozu ve méstech.
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V pfiloze dokumentu Urban mobility package (Annex 1)[3] je shrnuta koncepce Planu méstské udrzitelné
mobility. Hlavni zasady PUMM jsou zminény v kap. 2.

BiLA KNIHA O DOPRAVE (2011)

Dokument Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, zkracené nazyvany Bila kniha o dopravé[4], pojednava kliCova témata
vyznamna pro budoucnost dopravy, vize dopravniho systému, 10 konkrétnich cilll, principy a inciativy a
opatfeni v oblasti dopravy, které jsou platné pro dopravu jako celek.

KliCové otazky budoucnosti tvofri:

udrzitelnost dopravy,

B (ne)zavislost na ropé,

® redukce emisi CO2,

B nové technologie pro silni¢ni dopravu,
B infrastruktura,

B a dopravni kongesce.

Podle dokumentu je doprava kliC¢ovym aspektem pro rozvoj ekonomiky a spole¢nosti a v tomto ohledu musi
byt udrzitelna. Ropa jako zdroj je povazovana za nedostatkovou v budoucich dekadach a snizeni zavislosti na
ropé je klicovou otazkou ekonomické udrzitelnosti dopravy. Emise sklenikovych plyna z dopravy by se mély
snizit do roku 2030 o 20 % pod uroven roku 2008 a do roku 2050 o 60 % pod droven roku 1990. Nové
technologie v automobilové dopravé a Fizeni dopravy (traffic management) jsou kliCem ke snizeni emisi z
dopravy. Infrastruktura formuje mobilitu, respektive dopravni poptavku a k Zadnym vyznamnym zménam v
dopravé nedojte bez adekvatni podpory a inteligentniho fizeni. Kongesce v dopravé jsou hlavnim problémem,
jelikoz jsou bariérou dopravni dostupnosti.

Vize, cile, témata a iniciativy, které uvadi dokument, jsou podrobnéji diskutovany v kap. 3. Definované zasady
a principy detailngji popisovany kap. 2.
[l Urban Mobility Package, Evropska komise, 2013.

2l urban access restrictions
131 Urban Moibility Package, Evropska komise, 2013.

4] Bila kniha o dopravé: Plan jednotného dopravniho prostoru, Evropska komise, 2011.

NARIZENi O HLAVNICH SMERECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEVROPSKE
DOPRAVNI SITE (2013)

Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN-T)! ustavuje tzemni rozsah
TEN-T, popisuje strukturu dopravni sité, definuje vybrané pojmy a stanovuje cile TEN-T.

Problematika TEN-T se dopravy ve mésté a méstské mobility tyka pouze v pfipadé, Ze mésta jsou soucasti
uzlG sité TEN-T. Olomouc neni uzlem sité TEN-T, a proto informace uvedené v tomto dokumentu nejsou pro
zpracovani PUMMO pfili§ smérodatneé.

1 Cely ndzev: NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€ a o zruSeni rozhodnuti &. 661/2010/EU
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Z hlediska pofizovani PUMMO je dllezité pfedevSim GUzemni vymezeni sité pro analyzu $ir§ich vztaht mésta
Olomouce vUéi siti a uzlam TEN-T. Prostorové vymezeni sité TEN-T a analyza SirSich vazeb mésta Olomouce
na TEN-T je podrobnéji prezentovana v ¢asti Analyza dopravniho systému, kap. 2.

STRATEGIE EVROPA 2020 (2010)

Sdéleni Evropské komise Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni (2010)?, zkracené
Evropa 2020, uvadi vize a cile v riznych tematickych oblastech politiky. Pro PUMMO jsou smérodatné
iniciativy tykajici se oblasti dopravy. Dokument v dané oblasti uvadi konkrétné dvé inciativy (ze sedmi):

E Evropa méné naroéna na zdroje — podpora oddéleni hospodaFského rustu od vyuzivani zdroju, podpora
prechodu na nizkouhlikovou ekonomiku, vétsi vyuziti obnovitelnych zdroji energie, modernizace odvétvi
dopravy a podpora energetické u€innosti.

B Primyslova politika pro vék globalizace — zlepSeni podnikatelského prostfedi, zejména pro malé a stfedni
podniky, podpora rozvoje silné a udrzitelné priimyslové zakladny, ktera by byla konkurenceschopna v
celosvétovém méfitku.

Témata, vize a cile, které tyto iniciativy uvadéji, jsou podrobnéji rozebrany v kap. 3.

LIPSKA CHARTA O UDRZITELNYCH EVROPSKYCH MESTECH (2007)

Dokument Lipska charta o udrzitelnych evropskych méstech (2007)3 byl vypracovany ¢lenskymi staty EU je
spole¢nym prohlagenim evropskych ministrti zodpovédnych za méstsky rozvoj* k udrzitelnym méstam. Lipska
charta uvadi dvé zakladni témata urbanni politiky, ktera podporuji koncept udrzitelného mésta:

B integrované pristupy v politice rozvoje,
B pozornost deprivovanym/upadajicim ¢étvrtim mésta.

Kazdé téma obsahuje principy a nastroje k naplfiovani urbanni politiky a konkrétni iniciativy, kterymi by méla
byt urbanni politika v daném tématu podpofena. Zasady a principy obou témat jsou uvedeny v kap. 2, konkrétni
iniciativy jsou uvedeny v kap. 3.

UZEMNi AGENDA EVROPSKE UNIE 2020 (2011)

Dokument Uzemni agenda Evropské unie 2020. K inteligentni a udrzitelné Evropé rozmanitych region(i
podporujici zaélenéni (2011)° pfedstavuje priority a zasady uzemni politiky EU do roku 2020, které formulovali
evropsti ministfi zodpové&dni za Uzemni planovani a regionalni rozvoj®. Uzemni planovani a uzemni rozvoj
Uzce souvisi s problematikou dopravy.

Celkem je formulovano pét priorit uzemniho rozvoje EU, pfi¢emzZ pro dopravu jsou klic¢ové nasledujici tfi
priority:

B podpora polycentrického rozvoje,
B podpora integrovaného rozvoje mést a venkova,

B zlepSeni uzemniho propojeni pro jednotlivce, komunity a podniky.

2 Strategie pro inteligentni a udrzitelny riist podporujici za¢lenéni, Evropska komise, 2010.
3 Lipska charta o udrzitelnych evropskych méstech, 2007.

4V CR je to ministr pro mistni rozvoj.

5 Inteligentni mésta a obce, Evropska komise, 2012.

6V CR je to ministr pro mistni rozvoj.
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Jednotlivé priority jsou uvedeny v kap. 3, principy uzemniho rozvoje tykajici se dopravy plynouci z
dokumentu jsou uvedeny v kap. 2.

INTELIGENTNi MESTA A OBCE (2012)

Sdéleni evropské komise (COM(2012)4701) k problematice inteligentnich mést a obcich vymezuje evropské
inovacni partnerstvi Iniciativa pro inteligentni mésta a obce, které sdruzuje organy vefejné spravy za ucelem
spoluprace pfi integraci odvétvi energetiky, dopravy a informacnich a telekomunikaénich technologii. Hlavnim
smyslem iniciativy je urychlit pokrok v oblasti produkce, distribuce a spotfeba energii, mobility a dopravy a
informacnich a komunikacnich technologiich, konkrétné tedy v interdisciplinarni oblasti, kde se tyto oblasti
protinaji. Cilem inciativy je vytvofeni souboru pilotnich projektl ve spolupraci s vyzkumnou sférou, které
demonstruji nové inovace v méstském prostiedi a nasledné umozni zavedeni technologie v plném rozsahu
na komerénim zakladé. Za hlavni témata vyzkumu v oblasti udrzitelné méstské mobility tento dokumentu
uvadi:

B pfizpusobeni dodavek energii pro nabijeni elektrickych vozidel véetné fizeni informaénimi a

komunika¢nimi technologiemi,

B hospodareni s energii u elektrickych vozidel pro VHD, ktera jsou schopna vymény pfebytkové energie,
B vyuzivani vodiku jako nosiCe pro skladovani energie a fizeni poptavky po energiich pomoci informacnich

a komunikaénich technologii v€etné vyuzivani progndzy poptavky v realném Case.

ZELENA DOHODA PRO EVROPU (2019)

Jedna se o novou strategii rustu, jejimz cilem je transformovat EU na spravedlivou a prosperujici spole¢nost
s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou efektivné vyuZzivajici zdroje, ktera v roce 2050 nebude
produkovat Zzadné emise sklenikovych plynd a ve které bude hospodarsky riist oddélen od vyuzivani zdroju.
Dalsim jejim cilem je chranit, zachovavat a posilovat pfirodni kapital EU a chranit zdravi a blahobyt ob&ani
pred environmentalnimi riziky a dopady. Tato transformace musi sou¢asné byt spravedliva a inkluzivni. Zelena
dohoda pro Evropu je plan obsahujici opatfeni, ktera maji:

B podpofit ucinné vyuzivani zdrojl prostfednictvim pfechodu na Gisté obé&hové hospodarstvi,
B zabranit ztraté biologické rozmanitosti a sniZit znecisténi.

K dosazZeni tohoto cile bude nutné pfijmout nélezZita opatfeni ve vSech odvétvich nadeho hospodarstvi véetné
dopravy (zavadét CistSi, levnéjsi a zdravéjsi formy soukromé a verejné dopravy). EU bude poskytovat finanéni

podporu a technickou pomoc tém, které pfechod na zelenou ekonomiku nejvice zasahne. Jde o tzv.
mechanismus pro spravedlivou transformaci. Ten ma v obdobi 2021-2027 pfispét k mobilizaci nejméné 100
miliard EUR v nejvice postizenych regionech.

Co se ty€e dopravy, Evropa musi dale a rychleji sniZovat emise z ni plynouci — na dopravu pfipada ¢tvrtina
sklenikovych plynd produkovanych v Unii a tento podil stale roste. Zelena dohoda usiluje 0 90% snizeni téchto
emisi do roku 2050 pomoci opatfeni ze souboru 2.1.5. Urychleni pfechodu k udrzitelné a inteligentni mobilité:

Digitalizace

B Automatizovana mobilita a inteligentni systémy fizeni dopravy zajisti ucinnéjsi a CistSi dopravu.
B Budou vyvinuty inteligentni aplikace a feSeni pro mobilitu jako sluzbu.

Vyuzivani rdznych druhli dopravy

B Vice nakladu by mélo byt pfepravovano po zZeleznici nebo po vodé.
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BV ramci jednotného evropského nebe by mélo dojit k vyraznému snizeni emisi z letecké dopravy s
nulovymi naklady pro spotfebitele a podniky.

Zmeény ve financovani

m UkoncCeni poskytovani dotaci na fosilni paliva.

B RozSifeni systému obchodovani s emisemi na namoini odvétvi.

m Efektivni zpoplatnéni silnic v EU.

B  Omezovani bezplatnych povolenek pro letecké spole€nosti pfi obchodovani s emisemi.
Podpora dodavek udrzitelnych alternativnich paliv v dopravé

B Vybudovani pfiblizné 1 milionu vefejnych dobijecich a plnicich stanic pro 13 milion0 vozidel s nulovymi a
nizkymi emisemi do roku 2025.

Snizovani znedisténi
B ZlepSeni vefejné dopravy.

B Zpfisnéni norem proti znecdiStovani ovzdusi automobily, znecisténi v pfistavech EU, zlepSeni kvality
ovzdusi v blizkosti letist.

Mnozstvi emisi z dopravy by se mélo radikalné snizit zejména ve méstech. Kombinace opatfeni by se méla
zaméfit na emise, dopravni pietizeni mést a zlepSovani vefejné dopravy. Komise navrhne pfisné&jsi normy pro
emise latek znedistujici ovzdu$i vozidly se spalovacim motorem. V roce 2021 Komise rovnéz navrhla revizi
pravnich predpisu tykajicich se emisnich standardd pro emise CO2 generované osobnimi automobily.

KOMISE PRO UDRZITELNOU A INTELIGENTNI MOBILITU — NASMEROVANI
EVROPSKE DOPRAVY DO BUDOUCNOSTI (2020)

Na konci roku 2020 predlozila Komise sdéleni nazvané Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu. Cilem
této strategie je nasmérovat EU na cestu vedouci k vytvoreni udrzitelného, inteligentniho a odolného systému
mobility budoucnosti, jakoz i k zasadnim zménam, jeZ jsou nezbytné pro dosazeni cili Zelené dohody pro
Evropu.

Volny pohyb osob a zbozi pfes vnitini hranice Evropské unie je zakladni svobodou EU a jejiho jednotného
trhu. Cestovani v EU vedlo k vétsi soudrznosti a posileni evropské identity. | kdyZ mobilita pfinasi svym
uzivatelim mnoho vyhod, pfinasi i negativni dopady, které je tfeba feSit. Vzhledem k vysokému podilu EU na
celkovych emisich sklenikovych plynd bude mozné cile EU — snizeni emisi sklenikovych plyna do roku 2030
alespori o 55 % a dosazeni klimatické neutrality do roku 2050 — splnit pouze bezodkladnym zavedenim
ambiciéznéjSich politik za u€elem sniZeni zavislosti dopravy na fosilnich palivech a v soucinnosti s usilim o
nulové znecisténi.

Pandemie COVID-19 méla vyznamny dopad na mobilitu. Pfekonavani krize zplisobené pandemii by mélo byt
vyuzito k urychleni dekarbonizace a modernizace celého systému dopravy a mobility, k omezeni jeho
negativniho dopadu na zivotni prostfedi a zlepSeni bezpecnosti a zdravi naSich ob&anu. Soubézna zelena a
digitalni transformace by méla odvétvi pfetvofit, nové koncipovat konektivitu a dat ekonomice energii. Komise
uznava, Ze tato transformace, ktera musi byt socialné spravedliva a férova, nebude snadno dosazitelna a bude
vyzadovat plné nasazeni a podporu vSech aktéru v oblasti dopravy. Udrzitelny evropsky dopravni systém musi
byt inteligentni, flexibilni a pfizpUusobitelny stale se ménicim dopravnim modelim a potfebam. Také se musi
opirat o Spickovy technologicky pokrok, ktery zajisti bezproblémové a bezpe&né propojeni pro vSechny
evropské obcany.
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Tato strategie navrhuje plan, jak evropskou dopravu pevné& nasmérovat na spravnou cestu k udrzitelné a
inteligentni budoucnosti. Aby se vize stala skute¢nosti, stanovuje deset stéZejnich oblasti (véetné Stézejni
iniciativy €. 3: Zajisténi udrzitelnéjSi a zdravéjSi meziméstské a méstské mobility). Strategie definuje milniky,
které maji ukazat cestu evropského dopravniho systému k dosazeni nasich cilll udrzitelné, inteligentni a
odolné mobility, a tim naznacit nutné ambice naSich budoucich politik.

Milniky sniZzovani souasné zvislosti na fosilnich palivech:

B Do roku 2030 bude v provozu nejméné 30 miliond automobild s nulovymi emisemi a 80 000 nakladnich
automobilll s nulovymi emisemi.

B Do roku 2050 budou téméf v8echny automobily, dodavky, autobusy i nova tézka nakladni vozidla bez
emisi.

B Zaoceanska plavidla s nulovymi emisemi budou pfipravena k uvedeni na trh do roku 2030, velka letadla s
nulovymi emisemi do roku 2035.

Milniky posunu vétsi ¢asti ¢innosti smérem k udrzitelnéj$§im druhlm dopravy:

B Pravidelna hromadna doprava na vzdalenosti kratSi nez 500 km by méla byt do roku 2030 v ramci EU
uhlikové neutralni.

B Provoz na vysokorychlostni Zeleznici se do roku 2030 zdvojnasobi a do roku 2050 ztrojnasobi.
B Do roku 2030 bude v Evropé nejméné 100 klimaticky neutralnich mést.
B Zelezniéni nakladni doprava vzroste do roku 2030 o 50 % a do roku 2050 se zdvojnésobi.

B Doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobfezni plavba vzrostou do roku 2030 o 25 % a do roku
2050 o 50 %.

Milniky internalizace externich nakladll na dopravu, téz prostfednictvim systému EU pro obchodovani s
emisemi:

B Do roku 2030 bude zelezni¢ni a vodni intermodalni doprava schopna rovnocenné konkurovat silni¢ni
dopravé v EU.

B VSechny externi naklady na dopravu v EU budou nejpozdéji od roku 2050 hradit uzivatelé dopravy.
Milniky na cesté k inteligentni mobilité:

B Do roku 2030 usnadni bezproblémovou multimodalni osobni dopravu integrované elektronické pfepravni
doklady a nakladni doprava bude bezpapirova.

B Do roku 2030 bude ve velkém méfitku rozSifena automatizovana mobilita.
Milniky na cesté k odolné mobilité:

B Multimodalni transevropska dopravni sit vybavena pro udrzitelnou a inteligentni dopravu, s
vysokorychlostnim spojenim bude v provozu do roku 2030 v pfipadé hlavni sité a do roku 2050 v pfipadé
globalni sité.

B Do roku 2050 se bude pocet obéti u vSech druht dopravy v EU blizit nule.
GUIDELINES FOR DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY PLAN 2.0 (2019)

Aktualizovana verze evropské metodiky pro zpracovani Pland udrzitelné méstské mobility, ktera v reakci na
zkuSenosti se zpracovanim strategickych dokumentd v oblasti udrzitelné mobility evropskych mést a
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implementaci navrhovych opatfeni reaguje doporuc¢enimi, ktera umozriuji Iépe a dlslednéji planovat mobilitu
a zavadét opatfeni podporujici aktivni a udrzitelnou mobilitu mést.

4.2, Narodni uroven

DOPRAVNI POLITIKA CR (2013)

Ustfedni dokument na narodni Grovni v oblasti dopravy, schvaleny vroce 2013. Jedna se o vrcholny
strategicky dokument VIady CR pro sektor dopravy a instituci odpovédnou za jeji implementaci je Ministerstvo
dopravy.

Dokument navazuje na dllezité evropské (Bila kniha o doprave, Strategie Evropa 2020, Politika soudrZznosti
EU, Spoleény evropsky referencni ramec) a narodni strategické dokumenty (Strategicky ramec udrzitelného
rozvoje, Strategie mezinarodni konkurenceschopnosti, Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2014—-2020,
Politika tzemniho rozvoje CR, Stéatni politika Zivotniho prostfedi, Statni energeticka koncepce, Surovinové
politika, Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR na obdobi 2014—2020).

Dopravni politika pfedstavuje dlouhodobou a stfednédobou vizi (viz kap. 3), deset zakladnich priorit (kap. 3) a
dale své hlavni a specifické cile (kap. 3). Dale se Politika vénuje nastrojam (finanéni, legislativni) k naplnéni
drive definovanych cill. V zavéru predstavuje strukturu navazujicich strategickych dokument, feSicich dilCi
oblasti dopravy:

B Dopravni infrastruktury a jejiho financovani
m Dopravni obsluznosti
B Bezpecnosti silniéniho provozu
B [TS a modernich technologii
® Nakladni dopravy a logistiky
B Zpoplatnéni provozu a internalizaci externalit
B |etecké dopravy
B Vodni dopravy
m Cyklistické dopravy
B Pfipravy vystavby trati Rychlych spojeni
m  Kosmické technologie v sektoru doprava
m Cista mobilita
AKCNIi PLAN ROZVOJE ITS V CR DO ROKU 2020 (2015)

Dokument Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku
2050) (2015)7, zkracené& AP ITS, shrnuje soudasny stav ITS v CR, definuje vize idedlniho stavu ITS a stanovuje
strategické cile a navazna opatfeni v riznych tematickych oblastech.

Dokument podrobné nerozvadi problematiku ITS na krajské a obecni drovni, jelikoz tato problematika neni

v kompetenci MD. Pro PUMMO jsou v dokumentu relevantni nasledujici témata a podnéty:

B systémy ITS na silnicni siti ve méstech — zvlasté v pfipadé napojeni silni¢ni infrastruktury na TEN-T
v danych méstech je tfeba definovat Uroven zakladni vybavenosti ITS, tj. bezpe€nostnich prvkd (méfeni

7 Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020, Ministerstvo dopravy, 2015.
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rychlosti, detekce jizdy na Cervenou, Zeleznitni pfejezdy, automatické rychlostni vahy, informace o
nebezpecnych nakladech apod.), monitorovacich prvkd (meteorologické stanice, kamerové systémy,
automatické scitace dopravy, sledovani zasilek) a Fidicich prvkd (proménné informacni tabule, proménné
dopravni znacky),

B méstska dopravni informaéni centra — zvlasté v pfipadé mést napojenych silniéni siti na TEN-T by méla
byt zfizena dopravni informaéni centra, ktera by shromazdovala a vyhodnocovala informace ze
senzorovych siti ITS a pfedavala dale do jinych informacnich stfedisek a poskytovala u¢astnikiim
dopravniho provozu v realném Case,

B integrace dat do NDIC — do NDIC by méla byt integrovana data z méstskych dopravnich informacnich
center; dale by se mély vytvofit postupy pro sbér a pfedavani dat o nepravidelnostech Zelezni¢niho
provozu do NDIC,

B narodni pfistupovy bod — mélo by byt zfizeno datové distribuéni rozhrani k poskytovani dat o parkovaci
infrastruktufe a minimalnich dopravnich informaci,

B dynamické prognézy dopravy a systémy fizeni dopravy — s vyuzitim prvk{ ITS na silniéni infrastruktufe by
mély byt vytvareny kratkodobé predikce vyvoje dopravniho proudu a pomoci navigaénich systéml
usmérfiovat tok dopravniho proudu tak, aby doslo k optimalizacim z hlediska plynulosti a bezpec¢nosti
dopravy; zvySeni plynulosti dopravy je jednim z opatfeni podpory &isté mobility,

B CIS JR — mély by se podporovat sluzby a multimodalni planovade cest zalozené na centralnim
informacnim systému o jizdnich fadech; do danych sluzeb by se mély ve vétsi mife integrovat i tarifni
informace,

B CISReal — data o aktualni poloze a charakteristiky vozidel vefejné dopravy (nizkopodlaznost, dopravce,
typ apod.) by méla byt shromazdovana a poskytovana do Celostatniho informacniho systému informaci
v realném &ase, ktery by mél rozsifit stavajici CIS JRE,

B dispecinky vefejné osobni dopravy — podporovan by mél byt rozvoj ITS pro monitorovani a Fizeni VOD;
dispeCinky by si mély vyménovat data i s dalSimi systémy ITS (ITS v silniéni dopravé, ITS ve statické
dopravé, ITS v Zelezniéni dopravé) a pfedavat cestujicim (napf. inteligentni zastavky, mobilni aplikace),

m preference vozidel VOD — prostfednictvim prvkd ITS maze byt zvySovana plynulost provozu zviasté ve
méstech, ¢imz dojde ke zvySeni atraktivity VHD pro cestujici,

B elektronické odbaveni cestujicich (EOC) — na celostatni urovni je potfeba standardizovat elektronické
odbaveni cestujicich (EOC) tak, aby byla zajiSténa interoperabilita mezi prvky uvniti vozidel, tak i
s okolnimi systémy,

B parkovaci infrastruktura — parkovaci infrastruktura by méla byt vybavovana systémy ITS, zvlasté pak
pokud jde o poskytovani informaci o napdjecich a dobijecich stanicich pro alternativni pohony;
poskytovani informaci o vybavenosti a prostorové dostupnosti téchto stanic jsou pfedpokladem pro rozvoj
Cisté mobility v osobni i nakladni dopravé,

B prostorova data — v dané oblasti je potfeba zajistit pfedevsim interoperabilitu riznych formata tak, aby
mohla byt prostorova data sdilena mezi systémy a stfedisky ITS; kladen je dale diraz na implementaci
jednotného formatu dle smérnice INSPIRE a vytvafeni pfisluSsnych metadat; na celostatni urovni bude
provedena konsolidace infrastruktur prostorovych dat a v navaznosti rozvijen datovy fond prostorovych
dat; prostorova data jsou podminkou rozvoje automatizovanych systému dopravé.

8 Podminky fungovani CISReal jsou definovany normou CSN 01 8245.
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Zasady a principy formulovatelné v dané oblasti jsou popsany v kap. 3, vize a cile relevantni pro ITS v méstské
dopravé jsou popsany v kap. 3.

BiLA KNIHA: KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2015-2020 (2015)

Bilé kniha (2015) je vychozim strategickym dokumentem Ministerstva dopravy pro oblast vefejné hromadné
dopravy. Vychazi z dopravné-politickych dokumentl evropské i ¢eské dopravni politiky, nastroju finanéniho
planovani statniho rozpoctu a vydanych usneseni vlady.

Vytvoreni Bilé knihy pfedchazelo projednani Sesti témat tykajicich se vefejné hromadné dopravy se zastupci
odborné vefejnosti v ramci dokumentu Zelena kniha: Koncepce verfejné dopravy (2014)°.

STREDNEDOBA STRATEGIE ZLEPSOVANIi KVALITY OVZDUSI (2015)

Strategicky dokument Stfedné&doba strategie (do roku 2020) zlep$eni kvality ovzdusi v CR je zakladni
dokument MZP k problematice kvality ovzdusi. Dokument je zakladnim podkladem pro nastaveni OPZP.
Dokument stanovuje hlavni obecna vychodiska (viz kap. 3), principy (kap. 2) a globalni a specifické cile (kap.
3) voblasti zlepSeni kvality ovzduSi. Za hlavni problém jsou povazovany imise latek PM2.5, B(a)P a
pfizemniho ozénu. Cill, které dokument stanovuje, by mélo byt dosazeno skrze snizovani emisi, tedy
implementaci komplexni sady opatfeni v oblasti energetiky, primyslu, dopravy a zemédélstvi (viz Narodni plan
snizovani emisi — NPSE a Programy zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) vytvaiené pro jednotlivé regiony, viz
dale). Vedle narodni strategie a krajskych koncepci dokument vyslovné zmiriuje i plany udrzitelné méstské
mobility jako dokumenty, které by mély zohledfiovat strategii a priority obsazené v narodnim dokumentu, na
dotéeném uzemi. Dokument uvadi ekonomicka, infrastrukturni, dopravné-technicka a vzdélavaci opatfeni
v oblasti silni¢ni dopravy, které by méla vefejna sprava implementovat za ucelem zlep3eni kvality ovzdusi.
Konkrétné se jedna o tyto typy opatieni:

B parkovaci politika,
B ekonomicka podpora VHD,

B podpora urychleni obmény vozového parku osobnich vozidel a demonstrace vyuZivani alternativnich
pohonu (v€etné vystavby souvisejici infrastruktury),

B omezovani vjezdu do center mést (Urban Access Restrictions), konkrétné zpoplatnéni viezdu, nizkoemisni
zény nebo selektivni zakazy vjezdu,

B vystavba silniéni dopravni infrastruktury (dokument pfimo zmifiuje vystavbu useku R35 Kfelov — Olomouc-
Topolany, tedy zapadni tangenta a Useku 1/46 vychodni tangenta); zvlasté se jedna o vystavbu obchvatu,
odstranovani bariér a problémovych mist na silni¢ni siti,

B vystavba infrastruktury pro VHD a nemotorovou dopravu (v€etné preference téchto dopravnich médu na
dopravni siti),

B zvySovani plynulosti dopravy na dopravni siti,
B Uudrzba komunikaci a snizovani prasnosti,
B zlepSeni funk&nosti systému technickych kontrol vozidel,

B informacni kampané a demonstrace pilotnich inovativnich technologii.

9 Zelend kniha: Koncepce verejné dopravy. Diskuzni dokument k aktualnim tématim v oblasti vefejné dopravy. MD, Praha,
2014, 44 s.
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NARODNi PROGRAM SNIZOVANI EMISIi

Dokument MZP specifikuje konkrétni plan podpory opatfeni zaméfenych na snizovani emisi. Program byl
vytvofen za ucelem naplfiovani zakona o ochrané ovzdusi (201/2012 Sb.), zaji$téni mezinarodnich zavazki
CR (Géteborsky protokol), s ohledem na odekavanou zménu evropské legislativy a s ohledem na neplnéni
imisnich limita latek PMio, PM2 s, troposférického ozénu a benzo(a)pyrenu, které maji negativni dopady na
lidské zdravi. Program snizovani emisi je stanoven pro obdobi do roku 2020 s vyhledem do roku 2030.
Program se zaméruje na plnéni imisnich limita (SO2, NO2, NOX, PM10, PM2.5, O3, CO, benzen, olovo, arsen,
kadmium, nikl a BaP) a narodnich emisnich stropt (SO2, NOX, NM-VOC, amoniak, PM2.5). Program detailné
rozpracovava dostupna opatfeni ke snizovani emisi v sektoru dopravy. Proto bude tento dokument detailngji
rozpracovan v ramci navrhové ¢asti PUMMO. Vzhledem k tomu, Ze vyznamnym znecistovatelem ovzdusi je
sektor dopravy, za navazujici dokument rozpracovavajici problematiku obmény vozového parku je Narodni
akeni plan ¢isté mobility (viz nize).

NARODNi AKCNi PLAN GISTE MOBILITY (2015)

Narodni akéni plan Cisté mobility (2015) je strategickym dokumentem Ministerstva priimyslu a obchodu pro
oblast podpory alternativnich paliv v silni¢ni dopravé, ktery je aktualizovan s tfiletou periodou'®. Strategie
implementuje pozadavky evropské smérnice (2014/94/EU) o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva,
konkrétné pro elektromobilitu, CNG a vodik. Vedle stanoveni konkrétnich strategickych a specifickych cil(
(kap. 3), strategie prioritizuje podporu alternativnich paliv, stanovuje strategicky a legislativni ramec na urovni
EU a CR, analyzuje dotagni programy pro podporu alternativnich paliv a jmenuje mechanismy podpory
alternativnich paliv vyuzivanych v zahranici. Z hlediska budouciho vyvoje dokument zdlrazruje postupny
,nabéh“ vyuzivani jednotlivych technologii, konkrétné se ocekava nejdfive nastup elektromobility a CNG,
nasledné LNG a nakonec vodikového pohonu. Ve vztahu k problematice plan( udrzitelné méstské mobility
strategie uvadi jasnou zodpovédnost na Urovni mést a obci, které by mély v ramci SUMP ¢&i SUMF stanovit
priority v oblasti dopravni obsluznosti, v ramci které by mély feSit i otazky spojené s alternativnimi zdroji paliv
v dopravé. Je Cisté v gesci politickych reprezentaci jednotlivych mést, zda se rozhodnou vyuzit opatfeni na
podporu rozvoje nizkoemisni dopravy a vyuZiji k tomu dostupné dotacni programy. Dokument uvadi tyto typy
mechanism( podpory alternativnich paliv v dopravé:

B dotace na nakup vozidel, vystavbu infrastruktury a nabijeni vozidel na vefejnych parkovistich zdarma,
m dafiové zvyhodnéni ULEV (Ultra Low Emission Vehicle),

B podpora vybavenosti nabijecimi stanicemi u novych realitnich projektd (napf. nakupni centra,
administrativni budovy apod.),

m preference ULEV na pozemnich komunikacich prostfednictvim vyhrazovani parkovacich mist, jizdnich
pruh(, povoleni viezdu apod.,

B podpora vyzkumu a vyvoje,
B osvéta, medialni kampané a financovani pilotnich projektl s demonstrativnim G€inkem,

m preference ULEV ve flotilach vozidel vefejné spravy.

NARODNIi STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY (2013)

Dokument Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy stanovuje politiku statu v oblasti rozvoje tohoto
dopravniho médu do roku 2020. Cyklostrategie stanovuje globalni a specifické cile (kap. 3) a konkrétni
opatieni v€etné zdroju financovani. Hlavni témata diskutovana v dokumentu jsou nasledujici:

10 Dal§i aktualizace by méla probéhnout v roce 2018.
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B Zzplsoby podpory vystavby infrastruktury pro cyklistickou dopravu,
B zajiSténi bezpecnosti cyklist(,
B podpora vzdélavacich (Cyklisticka akademie) a marketingovych (Cesko jede) program( a iniciativ.
Popularizaci cyklistické dopravy lze podle dokumentu dosahnout Sirokych spoleGenskych pfinosl. Tyto
predpoklady byly zafazeny mezi zasady PUMMO (viz kap. 2).

NARODNi STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU (2011)

Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu je ustfedni dokument Ministerstva dopravy CR vymezujici
politiku statu v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. Narodni strategie pfebira cile stanovené v Bilé knize o
dopravé, stanovuje vizi, strategické cile (kap. 3) a dil¢i cile zaméfené na specifické skupiny uc¢astniku
silniéniho provozu. Tyto skupiny tvofi: déti, chodci, cyklisté, motocyklisté, mladi a novi Fidi€i, starnouci
populace, osoby fidici pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek, osoby pfekracujici pfiméfenou rychlost
jizdy a osoby dopoustéjici se agresivni jizdy. Dale strategie uvadi zakladni 3 pilife bezpec€nosti silniéniho
provozu, které jsou:

B bezpecné chovani,
B bezpectna pozemni komunikace,
B bezpectné dopravni prostfedky.

Kazdy z téchto pilift obsahuje soubor opatfeni, ktera podporuji bezpecnost v daném ohledu. Silniéni
infrastruktura a technologie dopravnich prostfedk( maji pfedevsim ramovat chovani u¢astnikl provozu tak,
aby bylo bezpecné. Dale mezi pilifi existuje i vzajemna zastupitelnost, ktera napomaha zvysSovat bezpecénost.
Obecny predpokladem je fakt, Zze ¢lovék chybuje a z tohoto didvodu je smyslem silniéni infrastruktury a
dopravnich prostfedki maximalné zastoupit ¢i alespori minimalizovat $kody plynouci z dopravni nehody
(pFedevSim ochrana zdravi). Zodpovédnost za naplfiovani narodni strategie na nejnizsi urovni maji mésta a
obce prostfednictvim regionalnich a lokalnich plant organizace dopravy, tedy plant udrzitelné méstské
mobility, a skrze koordinaci investic do projektl v oblasti infrastruktury.

ZASADY URBANNI POLITIKY (AKTUALIZACE 2017)

Zasady urbanni politiky jsou ramcovym dokumentem urbanni politiky statu, kterd& ma prafezovy a
interdisciplinarni charakter. Jejich cilem je sjednotit pfistupy k rozvoji mést na vSech urovnich vefejné spravy.
Tato doporuceni ve formé zasad jsou zavazna pro Ustfedni organy statni spravy (v€etné mést) pfi tvorbé
koncepcnich a strategickych rozvojovych dokumentu, které obsahuji nebo budou obsahovat urbanni dimenzi:

B Strategicky a integrovany pfistup k rozvoji mést.
B Polycentricky rozvoj sidelni soustavy.

B Podpora rozvoje mést jako poll rozvoje v tzemi.
B Péce o méstské zivotni prostiedi.

B Zajisténi implementace Nové méstské agendy.

Rozvojové aktivity zdsady Podpora rozvoje mést zahrnuji téma dopravy, technické infrastruktury a vefejného
prostoru:

B Vyuzivat brownfields k budovani nové infrastruktury ve méstech.
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B ZajiStovat dostupnou vefejnou dopravu a rozvijet integrované dopravni systémy (IDS) s napojenim do
Sir§iho uzemi regionu, v€etné zajiSténi bezbariérovosti pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace.

B Snizovat dopady dopravy do slozek zivotniho prostfedi a na zdravi obyvatelstva.

B ZvySovat atraktivitu méstské hromadné a pfiméstské dopravy.

B ZlepSovat vyuziti a funkénost uliéniho prostoru i z pohledu méstské mobility.

B P¥ireurbanizaci vnimat potfebu vliozeni do uli€niho prostoru funkéni méstskou hromadnou dopravu (MHD).
B Podporovat rozvoj infrastruktury pro nemotorovou dopravu.

B Zajistit propojeni individualni a vefejné dopravy v ramci pfiméstské dopravy.

B Pro mésta nad 40 tisic obyvatel je doporu€eno zpracovavat strategické plany udrzitelné méstské mobility
a zajistit jejich implementaci.

B ZvySovat atraktivitu mést a kvalitu vefejnych prostranstvi, upfednostfovat vystavbu sméfujici ke
kompaktnimu méstu a podporovat smisené funkce vyuziti Uzemi; podporovat udrzovani kulturniho dédictvi
v oblasti urbanismu a architektury.

B ZlepSovat vyuziti a uspofadani uzemi, zvySovat kvalitu vefejnych prostor v Uzemich ohrozenych
rezidencni segregaci.

m Dbat na vytvareni bezbariérového prostredi.

KONCEPCE MESTSKE A AKTIVNi MOBILITY PRO OBDOBI 2021 — 2020 (2020)

Koncepce je ndvaznym dokumentem na Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-2027, pfic¢emz je
zaméfena na preneseni nékterych zasad Dopravni politiky do Urovné krajské a zejména obecni samospravy.
Zakladni vizi koncepce je nastaveni trendu pro dosazeni lepSi délby pfepravni prace v poltu cest mezi
jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést.

Mésta jednotlivych velikostni kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich navrhii (opatfeni) sméfovat k dosazeni
pfislusného podilu délby pfepravni prace, ale jedna se spiSe o nastaveni trendu nez konkrétniho cile. Mésto
Olomouc spada do kategorie mést C.

Jednim z podkladl pro zpracovani PUMM musi byt étyfstupfnovy multimodalni dopravni model.

Stupen automobilizace. Vyvoj stupné automobilizace ma i ve méstech ,krajského typu“ nepfiznivy trend.
Doporu¢enim pro mésta této kategorie je pfiprava na zavadéni systému rezidenéniho parkovani. Mésta
zpoplatiuji parkovani vétSinou v samotném centru mésta, tak aby dochazelo k postupnému snizovani poctu
parkovacich mist a zavadéni restrikci ke vjezdu. | u této kategorie mést ma systém carsharingu velky potencial.

Podpora vétsiho vyuzivani verejné hromadné dopravy. Silné pfepravni proudy v rdmci této kategorie mést
se jiz koncentruji do menSiho po¢tu smérl, klesa pramérna prepravni vzdalenost a klesa podil MHD na
realizaci poc¢tu cest ve mésté. | pfesto ma vefejna hromadna doprava stéle velky vyznam a musi byt proto
atraktivni. Pro nejzatizené&jSi sméry maji zasadni vyznam dopravni systémy pfimo napajene elektrickou energii
(tramvaje nebo trolejbusy). Vyznamnym zplsobem vzrlsta vyznam integrace s krajskou objednavkou verejné
dopravy, nastaveni spoluprace s krajem v oblasti objednavéani vefejné dopravy je velmi zasadni. Realizace
parkovist PaR ma stale svUdj vyznam, i kdyz naléhavost jejich zavadéni v porovnani s vétSimi mésty je jiz nizsi.
Naopak opatfeni k zavadéni autobusovych pruhl na vjezdech do téchto mést jiz nejsou obvykle nutna.
Dulezité je podporovat sit patefnich linek MHD v elektrické trakci a na né navazujici sit elektrobusu.

Podpora aktivni mobility. Potencial pro aktivni mobilitu vzhledem ke zkracujici se primérné délce cest po
mésté vzrista, a proto je nutné rozvijet sit bezpecnych cyklotras a odstranovat bariéry pro pési. Vyznam
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cyklodopravy se v jednotlivych méstech této kategorie odviji pfedevS§im od mistnich klimatickych a
geomorfologickych podminek. Podpora systému bikesharingu je vyznamna. Cyklostezky pro pravidelné
dojizdéni je nutné v této kategorii mést postupné budovat, tak aby byly trasy kompletni. Vy$Si pruznost ve
vyuzivani cyklistické dopravy je realizovana postupnym zavadénim systému bikesharingu a zlepSovani
podminek pro parkovani jizdnich kol, a to zejména v terminalech vefejné hromadné dopravy.

Optimalizace nakladni dopravy. Problematika méstské logistiky je v této kategorii mést dllezita, zejména
v oblasti zasobovani SirSiho centra mésta. Jde vSak o opatfeni organizaéniho charakteru bez potfeby
investovat do velkych logistickych zafizeni.

Snizeni vlivu individualni dopravy na zivotni prostredi. Dllezita a velmi vyznamna je postupna zmeéna
dopravniho chovani lidi a postupné pfechazeni na alternativni energie pro individualni dopravu.

Uprava vefejného prostoru. Ve méstech krajského typu je dulezZité pFistoupit k humanizaci uliéniho prostoru,
a to na zakladé podminek vychazejicich z charakteru komunikacni sité mésta. Vzhledem k mensi rozloze
historického centra je nutné jeho vyrazné zklidnéni. Humanizace uli¢niho prostoru je velmi dilezita a musi byt
realizovana na zakladé podminek vychazejicich z charakteru komunikacni sité mésta.

Typova opatreni
Predchazeni potfebam po mobilité
Cil: Snizeni poptavky po mobilité ve mésté

Uzké propojeni sektorového a Uzemniho planovani iteraénim zpUsobem (oba druhy planovani jsou
rovnocenné a musi se jednat o trvaly stale se opakujici planovaci cyklus).

Uzemni planovani provazat s krajinnym planovanim ve méstech a v pfiméstském prostoru.
Zavadéni e-Governmentu.

Zahus$tovani zastavby namisto suburbanizace (napf. prostfednictvim vyuziti a pfemény brownfields).
Podpora alternativnich forem prace (home office, videokonference apod.).

Vytvafeni pracovnich pfileZitosti, sluZzeb a ob&anské vybavenosti v suburbannich oblastech mést s cilem snizit
rozsah dojizdky do jadrového mésta.

Planovani mésta se zohlednénim potfeb jednotlivych skupin obyvatel (zen, déti, seniord, pecujicich osob a
0sob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiz ve fazi uzemniho a strategického planovani
rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi vzdalenosti.

Zpusoby uspokojeni potieb po mobilité
Cil: Snizeni stupné automobilizace a snizeni podilli cest IAD ve méstech
Zpracovani Ctyfstupfového multimodalniho dopravniho modelu.

Postupné sniZzovani poctu parkovacich mist v centru mésta, vymezeni parkovacich mist pro rezidenty; vyrazné
drazsi parkovné pro druhé a dalSi auto na bytovou jednotku.

Nastaveni ceny za parkovani vychazejici z hodnoty vefejného pozemku a z poptavky po parkovani
(doporuceni: nastaveni ceny za parkovani je takové, aby v dobé zvySené poptavky po parkovani zlstavalo
pfiblizné 10 % parkovacich mist volnych).

V ramci urbanistickych plant novych zastaveb pozadovat dostupnost komplexnich sluzeb pro rezidenty
(obchody, Skolska a zdravotnicka zafizeni, aj.)

Podpora systému carsharingu, bikesharingu apod..
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Zavadéni nizkoemisnich zon (dle zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v plathném znéni).
Zpoplatnéni vjezdu do vybranych ¢asti mésta.

Vychova a osvéta k udrzitelné mobilité.

Podpora pési dopravy a dopravni cyklistiky.

Podpora vzniku firemnich plant mobility u stfednich a vétSich firem (podpora carpoolingu zaméstnancli a
feSeni parkovacich mist pro tento u€el, parkovaci zafizeni pro cyklodopravu, hygienické zazemi pro cyklisty,
motivace zaméstnancl k vyuzivani VHD apod.).

Podpora vzniku skolnich plan mobility (podpora carpoolingu zaméstnancu a feSeni parkovacich mist pro
tento ucCel, parkovaci zafizeni pro cyklodopravu, hygienické zazemi pro cyklisty apod.).

Podpora konceptu Mobilita jako sluzba (MaaS).
Cil: Zvyseni vyuzivani verejné hromadné dopravy ve méstech
Zavadéni a rozvoj IDS (pro Kralovéhradecky a Pardubicky kraj je vhodny spolecny IDS).

Provazani bezmotorové a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovist B+R u méstské a pfiméstské
dopravy

Provazani individualni a vefejné hromadné dopravy — podpora vzniku parkovist P+R, K+R primarné u
pfiméstské a sekundarné u méstské hromadné dopravy.

Zfizovani autobusovych a trolejbusovych pruht pro pravidelnou verejnou linkovou autobusovou dopravu nejen
ve meéstech, ale i na pfijezdech do jadrovych mést aglomerace.

Dalsi rozvoj preference MHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.
Cil: Zvyseni vyznamu aktivni mobility

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

Podpora systému bikesharingu a jeho integrace do systému IDS.

ZlepSovani podminek pro pé&Si dopravu zavadénim opatifeni pro segregaci a bezpecnost pésiho provozu
(bezbariérové, SirsSi chodniky pro pelujici osoby s détmi a ko¢arky, budovani ramp pro ko€arky a voziky, dobfe
znacené a prehledné dopravni prostfedi, osvétleni zastavek a podchodd, spravné osviceni pfechodu atd.).

V ramci optimalizace fungovani systému ITS v méstském provozu dostateéné zohlednovat preferenci
pésiho provozu.

Tvorba cyklozazemi.

Poskytovani informaénich sluzeb k usnadnéni multimodalniho cestovani v souladu s Nafizenim EK 2017/1926
o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v ramci EU s cilem umoznit riznym skupinam
uzivatell lepSi informovanost ohledné optimalniho planovani a realizaci cesty z mista A do mista B rliznymi

druhy individualni i hromadné dopravy (v€. cyklodopravy) a zvySeni informovanosti u¢astnikil dopravniho
provozu v realném €ase nejen o béznych, ale i 0 mimoradnych situacich.

Cil: Optimalizace nakladni dopravy ve méstech

Zavadéni konceptd méstské logistiky (citylogistiky) — oblast zasobovani obchodl, lékaren a e-komerce,
logistika pro femesiniky, stavebni logistika — téZka auta, a svoz odpadl (zpétna logistika), zejména jde o
organizacni opatfeni.

Uspokojovani potieb po mobilité

Cil: Zlepseni kvantitativnich standarda VHD
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Propojeni méstské a krajské objednavky VHD i s ohledem na obsluhu jadrového mésta se zohlednénim
kvantitativnich standard(l stanovenych v ramci planu dopravni obsluznosti krajli dano zakonem ¢&. 194/2010
Sb., o vefejnych sluzbach v pfepraveé cestujicich.

Zpracovani planu dopravni obsluznosti mésta v€etné stanoveni kvantitativnich standard( dopravni obsluznosti
mést dle jejich velikostni kategorie.

Cil: Zlepseni kvalitativni standarda VHD
Propracovana tarifni politika ve vefejné hromadné dopravé.

Zfizovani krajskych dispec¢inki VHD Kk praktickému zajisténi prestupniho rezimu ve VHD v ramci
integrovaného dopravniho systému (IDS).

Podpora vzniku, modernizace a fizeni terminalt osobni dopravy v aglomeraci.

Kvalitni vozidla (z hlediska kvalitativnich standardl je nutné, aby nova nebo modernizovana vozidla byla
alespon ¢astecné nizkopodlazni).

Zavadéni progresivnich odbavovacich systému ve vefejné hromadné dopravé.

ZvysSeni socialné - bezpecnostnich standard(; osvétleni zastavek a terminald, vyskoleni obsluzného
personalu.

ZvySeni provozni bezpecnosti a bezpe€nosti pohybu cestujicich na zastavkach VHD.

DalSi rozvoj telematiky ve VHD.

Zavadeéni a rozvoj modernich systému informovani cestujicich o moznostech vyuzivani MHD, VHD.
Cil: Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD

Rozvoj infrastruktury MHD v elektrické trakci.

Dalsi rozvoj preference VHD i s ohledem na specifické potfeby obyvatel.

Podpora zavadéni alternativnich energii ve VHD, a to jak z pohledu pohonu vozidel, tak upravou ploch pro
VHD k vyrobé alternativnich energii.

Napojeni velkych komerénich (nékupnich, sportovnich, kulturnich), rekreaCnich
a administrativnich zén na VHD.

Cil: Zlepseni podminek pro aktivni mobilitu

Dobudovani sité bezpecnych cyklotras ve mésté a aglomeraci.

Zapracovani pési dopravy do generelu dopravy mésta.

Parkovaci politika pro cyklodopravu.

Rozvoj sité parkovacich mist pro bikesharing, v€etné dobijecich stanic pro elektrokola.

Podpora zaclenéni opraven a prodejen kol do systému podpory cyklistické dopravy ve mésté.

Zavadéni komunitnich programud (napf. aplikace pro planovani jizdy na kole po mésté s motivaénim
programem, napt. slevy ve vybranych obchodech a restauracich).

Vybudovani zabezpecenych mist pro odlozeni jizdnich kol v cilovych mistech dopravy, kde jsou zfizena
parkovisté pro IAD, napfiklad formou robotickych zakladacu.

V Uzemnich planech mést definovat propojeni sou€asnych fragmentovanych &asti cyklostezek do jednoho
funkéniho celku s minimalizaci konfliktnich mist s ostatni dopravou.
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Stanoveni zasad preference pési dopravy ve méstech.
Cil: Snizeni negativniho vlivu silniéni dopravy na zivotni prostredi a verejné zdravi
Podpora zavadéni alternativnich energii v IAD (rozvoj sité vefejnych dobijecich a plnicich stanic).

Podpora pofizovani vozidel na alternativni paliva do flotil komunalnich podnikd provozujicich vozidla svozu
komunalniho odpadu a obdobné &innosti pfi spraveé vefejného prostoru (napf. Uprava zelené, odklizeni snéhu

atp.).

Vymezeni parkovacich mist pro vozidla systému carsharing.

Vymezeni zén se zakazem vjezdu pro vozidla nad 3,5tanad 12 t.

Odstupriovani vySe parkovného dle emisnich tfid vozidel a podle rovnovahy nabidky a poptavky po parkovani.
Zvyhodnit cenu rezidenéniho parkovani pro obyvatele vlastnici pouze 1 vozidlo na bytovou jednotku.

Zavadéni jizdnich pruhd pro vozidla VHD a pro vozidla na alternativni energie na bazi elektfiny (dokud podil
téchto vozidel nepfekroli 15 % vozidlového parku) a pro vozidla carsharing.

Omezovani tranzitni dopravy centrem mésta.

Plosné snizovani povolené rychlosti (rozvoj zon 30).

Vyuzivat hlukové mapy pfi planovani rozvoje dopravy

Uprava vefejného prostoru

Cil: Pfeména verejného prostoru na misto pro vefejny zZivot
Nastaveni typu komunikaéniho systému ve mésté.

Zklidnovani uliéniho prostoru, jeho architektonické feSeni a zajisténi jeho polyfunkénosti na principu
pfistupnosti prostfedi pro vSechny skupiny obyvatel ve vazbé na celkovy koncept mésta.

ZKklidnéni centra mésta.

Tvorba pocitovych map, bezpe€nostni audit vefejnych prostranstvi, bezpecna cesta do Skoly, inspekce
pozemnich komunikaci atd.

METODIKA PRO PRIPRAVU PLANU UDRZITELNE MOBILITY MEST CESKE
REPUBLIKY (2015)

Cilem této metodiky je poskytnout dopravnim expertim z mést a organizacim vénujicim se dopravnimu
planovani aplikovatelny navod pfizpisobeny na podminky ve méstech CR, ktery specifikuje, jak pfipravit a
realizovat Plan udrzitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP). Plany mobility jsou
zavaznym dokumentem pro mésta v CR s podtem nad 40 000 obyvatel.

METODIKA PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY SUMP 2.0 (2021)

Novy pfistup za&ina nepatrnou mali¢kosti. V Ceské republice se pro Plan Udrzitelné Mé&stské Mobility pouziva
zkratka PUMM. Tato metodika se cilené vraci ke zkratce SUMP odvozené od prvnich pismem anglického
nazvu Sustainable Urban Mobility Plan. Kvuli pfekladu z anglického do ¢eského jazyka se totiz ztratila pointa
celéeho SUMP - zatimco v Ceském kontextu je naprvnim misté slovo plan, tak v anglickém je
slovo sustainable, tedy pfidavné jméno udrzZitelna. To je na prvnim misté pfi jakémkoliv planovani. Proto
se nova metodika SUMP 2.0 chce vratit ke kofenim a zdlrazfiovat slovo ,Sustainable®. Udrzitelnost znamena
prosperitu, nezavira, ale otevira moznosti a dava prostor pro volbu.
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Metodika SUMP 2.0. se da pfirovnat k minci, ktera popisuje principy planovani udrzitelné méstské mobility
ze dvou stran. Na jedné strané prezentuje ,klasicky“ cyklus dvanacti po sobé nasledujicich krokd SUMP,
kdy jednotlivé kroky maji byt provadény postupné jeden po druhém. Jelikoz ale praxe ukazuje, Ze tento pfistup
Castecné selhava, tak nova metodika SUMP 2.0. méni pofadi a prvni kapitolou pfedstavuje zakladni principy
planovani udrzitelné méstské mobility.

Od zacatku je nutné mit na paméti, ze SUMP je tfeba vnimat jako strategicky, nikoliv jako technicky dokument.
Klicovym rozmérem je politicka zodpovédnost a odpovédnost vykonnych organa.

Dale je potfeba vénovat daleko vetSi pozornost komunikacnimu rozméru, ktery neni mozné jen zredukovat
na komunikaci uvnitf tymu, na nékolik vefrejnych slySeni, na web, i na par osvétovych akci, které stejné mésto
uz déla. Komunikace musi byt spojena s cilenou politikou mésta sméfujici ke snizovani po¢tu aut ve mésteé.
Soucasti takové politiky je vytvareni idealnich podminek pro pési a cyklisty a motivovani svych obcéan(, aby
vice jezdili na kole nebo chodili pésky, pfipadné pouzivali MHD.

Rozdil se da vyjadrit i nasledovné. Metodika SUMP 1.0. dava dlraz na zpracovani samotného dokumentu,
metodika SUMP 2.0. na implementacni fazi.

4.3. Krajska a regionalni uroven

PROGRAM ZLEPSOVANI KVALITY OVZDUSi — ZONA STREDNi MORAVA (2015)

Program zlepSovani kvality ovzdus$i pro zonu Stfedni Morava reaguje na Spatny stav ovzdusi v daném regionu.
Konkrétné mésto Olomouc je z hlediska priorit zlepSovani kvality ovzdusSi zafazeno do kategorie la), kam jsou
zarazeny obce, kde v 5-ti letém obdobi 2007-2011, doslo k pfekroceni vice nez 1 imisniho limitu!. Dle analyzy
dokumentu, je doprava povazovana za majoritni zdroj z hlediska emisi PMio a PM.s. Vedle analyzy emisni a
imisni situace program vymezuje cile a konkrétni opatfeni sméfujici ke zlepSovani kvality ovzdusi. Dale jsou
stanoveny emisni stropy pro mésto Olomouc pro rok 2020, avS§ak pouze pro latku PMio. Pro vyhodnoceni cilt
PZKO na urovni kraje i obci jsou stanoveny monitorovaci indikatory programu, které jsou pfevzaty i pro ucely
PUMMO. Emisni stropy silniéni dopravy nebyly pro daldi zneciStujici latky v ramci tohoto dokumentu
stanoveny. Dokument dale obsahuje detailni rozbor opatfeni v oblasti snizovani emisi ze silni¢ni dopravy,
které jsou obcim doporu€ena k zavedeni a moznosti financovani téchto opatfeni. Analyza doporu¢ovanych
opatfeni v tomto dokumentu bude vyuZita v ramci nadvrhové ¢asti PUMMO.

REGIONALNi INOVACNi STRATEGIE OLOMOUCKEHO KRAJE (2014,
AKTUALIZACE 2020)

Cilem vypracovani Regionalni inovacni strategie Olomouckého kraje (RIS OK) se stala podpora rdstu
konkurenceschopnosti mistni ekonomiky a tvorby kvalitnich pracovnich mist prostfednictvim systematického
vytvarfeni pfiznivych podminek pro rozvoj inovaéniho podnikani a excelentniho vyzkumu v kraji. Primarnim
smyslem RIS3 strategie je podpofit hospodarsky rist a transformaci smérem ke znalostni ekonomice, tedy
zalozit hospodarsky rust a konkurenceschopnost na vyuzivani znalosti a inovacich. Nastrojem je ,inteligentni®
vyuzivani a rozvijeni specializace kombinujici hospodéafskou specializaci se specializaci znalostni.

11 Do kategorie la jsou zafazeny obce s nejhorsi kvalitou ovzdu$i (napt. Praha, Ostrava, Brno, Usti nad Labem, Most,
Décin, Zlin, Prerov, Prostéjov, podrobnéji viz obr. 28, SZKO), a proto maji opatfeni zlepSovani kvality ovzdusi v téchto
uzemich nejvyssi prioritu. V pfipadé Olomouckého kraje je vétSina velkych sidel taktéz zafazena do kat. la (viz obr. 53,
PZKO CZz07).
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STRATEGIE ITI — INTEGROVANE TERITORIALNI INVESTICE OLOMOUCKE
AGLOMERACE (AKTUALIZACE 2021)

Integrované teritorialni investice jsou nastrojem, ktery podporuje vyuzivani finanénich zdrojl z vice operacnich
programd a ma potencial zajistit lepSi celkové vysledky pfi stejné vysi vefejnych financi diky koncentraci
financovani do urcitého Uzemi a nasledné akceleraci dopadl. Prostfednictvim ITI maji regionalni subjekty
moznost zapojit se do pfipravy a realizace z programu, ktery je uréeny k rozvoji Uzemi na zakladé mistniho
pfistupu.

Olomoucka aglomerace predstavuje Uzemi s nejintenzivnéjSimi interakcemi s jadry aglomerace, které tvofri
mésta Olomouc, Prostéjov, Pferov s poétem obyvatel 190,2 tis a dale 230 obci s poétem obyvatel 247,3.
Celkem Olomouckou aglomeraci tvofi uzemi s 437,5 tis. obyvateli.

Vramci ITI projektd byla realizovana Il. Etapa vystavby tramvajové traté na Nové Sady (ul. Trnkova).
V programovém obdobi 2021 — 2027 jsou pfipravovany projekty na vystavbu cyklostezek, zavedeni prvku
inteligentni mobility v olomoucké MHD (bezhotovostni platby jizdného, modernizace systému inteligentnich
zastavek, modernizace systému preference hromadné dopravy).

PLAN DOPRAVNi OBSLUZNOSTI OLOMOUCKEHO KRAJE (2018)

PDOU vychéazi také z aktualnich potfeb a prognéz vyvoje CR s ohledem na vzajemné provazani jednotlivych
arovni dopravniho procesu. Dopravni planovani v CR nutné bere ohled na mezinarodni zavazky CR, narodni
i evropskou legislativu. Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a icelné
zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraja a obci pfi této Cinnosti. Dopravni
planovani respektuje segmentaci trhu a jako koncepéni material vychazi z patefnich spoji vefejné drazni
dopravy. Cilem je zajisténi dostate¢né dopravni obsluznosti a integraci dopravy na tzemi Olomouckého kraje.

4.4, Meéstska uroven

UZEMNi PLAN MESTA OLOMOUCE (2014), ipIné znéni poo zméné XII (20. 4.
2022)

Uzemni plan mésta je zakladnim regulaénim koncep&nim dokumentem pro vymezeni rozvoje tzemi, tj. ploch
obytné a neobytné zastavby, vedeni potencialni dopravni infrastruktury atd. Dokument vymezuje z uzemniho
hlediska konkrétni navrhy infrastrukturnich projektll s omezujicimi podminkami pfipadné realizace. Dale
uzemni plan mésta Olomouce stanovuje vize v oblasti Uzemniho rozvoje, které jsou uvedeny v kap. 3.

Uzemni plan a vyplyvaijici potencial pro rozvoj, tj. pfedpoklad rozvoje Gzemi do roku 2030 byl analyzovan a
diskutovan v ramci setkani odborné skupiny pro infrastrukturu. Uzemni plan spolu s pfedpokladem rozvoje
uzemi do roku 2030 bude podrobné rozpracovan v navrhové ¢asti PUMMO.

STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA OLOMOUCE A MIKROREGIONU
OLOMOUCKO (2017)

Strategicky plan poskytne ramec pro PUMMO z hlediska budouciho rozvoje mésta Olomouce. V tomto ohledu
budou vystupy strategického planu podrobnéji analyzovany aZ v rdmci navrhové ¢asti. Realizace strategického
planu i pravidelné aktualizace jsou v souladu s PUMMO.
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KONCEPCE VEREJNYCH PROSTRANSTVI (2022)

Koncepce verejnych prostranstvi v Olomouci je feSena pro celé spravni tzemi mésta Olomouce, jejim cilem je
mit podklad pro vypracovani konkrétnich projektovych dokumentaci pro iniciovani investic do vefejnych
prostranstvi, pro rozhodovani v Uzemi a koordinaci investi¢nich zamér( ovliviujicich vefejna prostranstvi,
stejné jako napfiklad pro kvalitni udrzbu. Koncepce by méla byt navodem nejen pro méstskou samospravu,
ale také statni spravu, Sirokou i odbornou vefejnost a developery, jak verejny prostor mésta postupnymi kroky
zkvalitfiovat.

PLAN DOPRAVNi OBSLUHY MESTA OLOMOUCE (2020)

Dopravni plan zhodnocuje aktualni plnéni zvolenych kritérii a stanovuje jejich cilovy stav ve vazbé na ¢asovy
horizont dopravniho planu. Naplfovani kritérii kvality se pak promitne do v8ech oblasti dopravniho planu,
pfedevSim do vlastniho popisu pfepravnich sluzeb a jejich kvalité odpovidajici kompenzaci. Plan dopravni
obsluhy zohledriuje i souvisejici Zelezni€ni a vefejnou linkovou dopravu ve vztahu k méstu Olomouc.

PARKOVACI POLITIKA MESTA OLOMOUCE (2021)

Jednim z hlavnich davodu pro pofizeni parkovaci politiky jsou problémy s parkovanim zejména na sidlistich,
kdy tato sidlisté byla budovana pfevazné v 80. letech minulého stoleti pro zcela odliSny stuper automobilizace.
A dale pro specifické podminky v centru mésta a jeho nejblizSim okoli, zejména na hranici zény placeného
parkovani. Cilem je vytvofeni moderniho strategického dokumentu, ktery bude feSit mobilitu ve mésté
komplexné ve vazbé na potfeby obyvatel a navstévnik( mésta, a podnikatelské sféry s cilem zlepSit kvalitu
Zivota ve mésté.

ADAPTACNI A MITIGACNiI STRATEGIE MESTA OLOMOUCE (2022)

Strategie cili na snizeni emisi oxidu uhli¢itého a emisi latek znecistujicich ovzdusi opatfenimi ve spotfebé
paliv a energie vyuzitim obnovitelnych zdroju energie. Kv(ili zménam klimatu chce Olomouc ve mésté i okolni
krajiné vytvofit dostate€né mnozZstvi udrzované a vzajemné propojené vefejné zelené&, ktera bude doplhovana
vodnimi prvky. Pro tato opatfeni se vzil nazev modrozelena infrastruktura. Mitigace znamena sniZzovani
vypousténi sklenikovych plynt do atmosféry, které zplsobuji ohfivani planety, isporu energii a vyrobu zelené
energie. Adaptaci se rozumi vyrovnavani se s dopady zmény klimatu pomoci modrozelenych opatfeni. Tato
strategie zastfeSuje dokumenty, tykajici se pfirodé blizkych protipovodnovych opatfeni, studie krajiny,
modrozelené infrastruktury a zelené.

5.Zasady a principy udrzitelné mestské mobility

PRINCIP TRVALE UDRZITELNEHO ROZVOJE

Dle zakona 17/1992 Sb. o zivotnim prostfedi, je trvale udrzitelny rozvoj definovan jako rozvoj, ktery uspokoji
z&kladni Zivotni potfeby spole€nosti a zaroven nesniZuje rozmanitost pfirody a zachovava funkce ekosystému.
Prostfednictvim tohoto principu je tak podporovan takovy rozvoj, ktery zachovava hodnoty zivotniho prostredi
(environmentalni piliF), a pfitom uspokojuje ekonomické a socialni potfeby spole¢nosti (ekonomicky a socialni
pilif). Vysledkem je rovnovazny stav 3 zakladnich pilifG udrzitelnosti, tedy environmentalniho, ekonomického
a socialniho (zakon 17/1992).

Plan udrzitelné méstské mobility klade, jak uz nazev napovida, ddraz na udrzitelnou mobilitu. Udrzitelna
mobilita uspokojuje ekonomické a socialni potfeby spole€nosti, a pfitom zachovava i zlepSuje souasné
hodnoty zivotniho prostfedi (tj. zmirfiuje soucasné negativni dopady dopravy). Podminkou pro posilovani

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 37|Stranka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

udrzitelné mobility je vSak i udrzitelnost dopravniho systému v budoucnosti. Dopravni systém je ekonomicky
udrzitelny, pokud je dlouhodobé financovatelny a jeho provoz a rozsah nezpusobuje hluboké environmentalni
a spole¢enské dopady. Reéeno v podminkach planu udrZitelné méstské mobility Olomouce, hlavnim cilem je
nalézt takové feSeni organizace dopravy ve meésté, aby provoz dopravniho systému byl z dlouhodobého
hlediska financovatelny, provozem nevznikaly negativni externality v oblasti ovzdus$i, hluku a fragmentace
krajiny a uli¢niho prostoru, bezpecnosti dopravy a ekonomické vykonnosti, a dopravni obsluznost byla
zajiténa spravedlivé pro vSechny spoleenské skupiny obyvatel.

INFRASTRUKTURA UTVARIi MOBILITU

Investice do infrastruktury vzdy utvafi dopravni poptavku. Pokud plynou investice do dopravni infrastruktury
urc¢itého médu dopravy, dopravni poptavka tohoto médu bude rist (Bila kniha o doprave, 2011).

TECHNOLOGIE PRO VOZIDLA A RiZENi PROVOZU

Pravé skrze nové technologie pro automobilovou dopravu a zavadéni fizeni provozu v silni¢ni dopravé Ize
snizovat nepfiznivé emise ze silniéni dopravy (Bila kniha o dopravé, 2011).

OMEZOVANI MOBILTY NENi RESENi

Politika omezovani mobility neni feSenim problému souvisejicich s dopravou. Mély by se hledat zpUsoby, jak
maximalné zvysSit mobilitu obyvatelstva, av§ak minimalizovat externality, které z dopravy plynou (Bila kniha o
dopravé, 2011).

UZIVATEL A ZNECISTOVATEL PLATI

Princip (17/1992 Sb.) pfenasi zodpovédnost za zplsobenou $kodu na puvodce Skody (ekologicka ujma,
produkce odpadu). Aby byla v dopravnim sektoru zajisténa konkurence schopnost jednotlivych dopravnich
moédu a zajisténa rovnovaha na dopravnim trhu, je tfeba internalizovat externality téchto dopravnich maoda.
Plati tak pravidlo, ze uzivatel a znecCiStovatel plati za externality, které dany dopravni mdéd svym provozem
zpusobuje (Bila kniha o dopravé, 2011).

POZORNOST DEPRIVOVANYM OBLASTEM

V ramci politiky rozvoje uzemi by mél platit princip solidarity, na zakladé kterého budou podporovany
deprivované Ci vylou€ené Casti mésta napfiklad zlepSenim dopravni dostupnosti. Ma se za to, Ze podpora
Spatnych &tvrti mésta povede ke zlepSeni celého mésta a v samotné ¢tvrti dojde k gentrifikaci a v samotném
disledku i ke snizeni jednotkovych nakladu na sanaci probléemu méstské Ctvrti (Lipska charta, 2007).

PRINCIP KOMODALITY
Princip komodality stanovuje, Ze pfeprava v nakladni dopravé by méla vyuzivat nejefektivnéjSi zplsob
prepravy, ¢imz bude vyuzivat rizné si konkurujici médy dopravy. Jinymi slovy, nakladni doprava by méla byt
multimodélni (Dopravni politika CR, 2013).

REGULACNI NASTROJ PRO CENTRA MEST
Za zakladni regulaéni nastroj v centrech mést je povazovano omezovani parkovacich pfilezitosti i
prostfednictvim regulujici parkovaci politiky (Dopravni politika).

NOVE TECHNOLOGIE A OSOBY SE SPECIFICKYMI POTREBAMI

Pfi zavadéni inovativnich technologii by se vzdy mélo myslet i na vyuziti osobami se specifickymi potfebami
(AP ITS CR, 2015).
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OCHRANA SBERU DAT V ITS

PFi sbéru dat v ramci ITS je tfeba zajistit, aby data byla ochranéna proti riziku zneuziti osobnich udaji nebo
udajd ziskanych v obchodnim styku (AP ITS CR, 2015). Obecné Ize predpokladat, Ze naplnénim této zasady
a transparentni komunikaci smérem k vefejnosti budou i vefejnost a zainteresované subjekty ochotnéjsi
pfijimat inovativni sbéry dat a jejich vyuzivani k u¢elim dopravniho planovani.

SDILENi DAT

Data, ktera jsou sbirana vefejnym sektorem za vefejné prostiedky, by méla byt zpfistupnéna nejen verejnosti,
ale i subjektiim ze soukromého sektoru, coz napomaha k rozvoji dopravnich sluzeb s pfidanou hodnotou a
sluzeb souvisejicich (AP ITS CR, 2015).

STANDARDIZACNi KOMPETENCE

Subjekt, ktery ma ve vefejné dopravé standardizacni kompetenci napfiklad ke stanoveni kritérii kvality
prepravy, ma i finan¢ni odpovédnost za realizaci dopravni obsluznosti v Uzemi (Bila kniha: Koncepce VHD,
2015).

DOPRAVNI PLANOVANI A STABILIZACE FINANCI

Dopravni planovani vyzaduje stabilizaci financi plynoucich do sektoru dopravy. Bez stabilniho financovani
nelze realizovat systematickou a efektivni dopravni politiku i implementovat dopravni plan (Bila kniha:
Koncepce VHD, 2015). Na financovani v pfipadé dobfe fungujici dopravni sité, jsou kladeny vysoké naroky.
Moznosti je diverzifikace zdroja, vyuZziti potencialu soukromych zdrojud, ale také stanovovani spravnych cen a
sjednoceni trznich voleb s ohledem na potfeby udrzitelnosti, tj. internalizace externalit, odstranéni dariové
nerovnovahy a neopravnénych subvenci, svobodna a nenarusena hospodarska soutéz (Bila kniha o dopravé,
2011).

LOKALIZACE LOGISTICKYCH CENTER

Logisticka centra by méla byt lokalizovana jak u silni¢ni, tak Zelezni¢ni infrastruktury, aby nedochazelo ke
znevyhodnovani dopravnich modu.

PRINCIP TECHNOLOGICKE NEUTRALITY

Podpora ze strany vefejného sektoru by méla sméfovat vS8em technologiim, avSak mira a charakter této
podpory by méla odrazet fazi, ve které se dané technologie nachazi. Tedy zda t&sné pfed komercionalizaci
(CNG, LPG, elektromobilita) nebo zda ve fazi vyzkumu a vyvoje.

PRINCIP PREDBEZNE OPATRNOSTI

Princip vychazi z prava Zivotniho prostfedi (17/1992 Sb.) stanovuje, Ze €innosti, u kterych nelze dopfedu zjistit
zpusobené nasledky, a jsou potencialné nebezpecné, by nemély byt provozovany (SZKO, 2015).

PRINCIP PREVENCE

Princip je obecnym principem prava, nicméné v kontextu prava Zivotniho prostfedi stanovuje povinnost
predchazet znedistovani nebo poskozovani zivotniho prostfedi (17/1992 Sb.). Prostfedkem realizace v tohoto
principu jsou posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi u strategickych (SEA) a projektovych (EIA) dokumentaci.
Soucdasti PUMMO taktéZ posudek SEA vypracovany nezavislou autorizovanou osobou, ktera vyhodnoti
PUMMO z hlediska vlivu na ZP.
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WIN-WIN VZTAH MEZI NEMOTOROVOU A MOTOROVOU DOPRAVOU

V pfipadé podpory nemotorovych moéda dopravy, které se na soucasné délbé prepravni prace podili nizkym
podilem, poroste uzivani téchto modu, a to v koneéném dusledku povede k Ubytku dopravni poptavky v IAD.
SniZeni narokl dopravni poptavky zlepsi plynulost provozu a zvySi a zkrati cestovni ¢as. Podpora cyklistické
dopravy bude mit proto pFinos i pro automobilovou dopravu.

ZLEPSENI LIDSKEHO ZDRAVI JiZDOU NA KOLE

Pravidelna kazdodenni jizda na kole je povazovana za prevenci proti obezité a chronickym neinfek&nim
onemocnénim. Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovych faktor( srde¢né-cévnich onemocnéni. To
doklada i podpora aktivit spojenych s cyklistickou dopravou Ministerstvem zdravotnictvi CR.

6.Vize a cile udrzitelné meéstské mobility

6.1. Vize

URBAN MOBILITY PACKAGE (2013)

Dokument uvadi dlouhodobou vizi jako jeden ze zakladnich principl PUMM. Tato vize by v§ak méla byt dobfe
propojena s jasnym planem svého provadéni.

PUMM by mél predlozit dlouhodobou strategii pro rozvoj méstské oblasti, ale také strategii budouciho rozvoje
infrastruktury a sluzeb v oblasti dopravy a mobility, respektive navazovat na takovou jiz existujici
strategii. Vedle dlouhodobé strategie by mél byt stanoven plan pro realizace v kratkodobém
horizontu. Soucasti strategie by mél byt:

B Harmonogram a rozpoctovy plan,

B Rozdéleni odpovédnosti a stanoveni zdroju.

BiLA KNIHA O DOPRAVE (2011)

V Bilé knize o dopravé (2011) je stanoveny Ctyfi zakladni vize konkurenceschopného a udrzitelného
dopravniho systému (kap. 2).

B Snizeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility,

m Uginna hlavni sit pro multimodalni meziméstskou dopravu a pfepravu,

B Globalni rovhocenné podminky pro dopravu na dlouhé vzdalenosti a mezikontinentalni pfepravu nakladu,
m Cista méstska doprava a dojizdéni.

Na tyto vize je navazano deset cild, pojednanych v kap. 3.2.

STRATEGIE EVROPA 2020 (2010)

Strategie Evropa 2020 (2010) sice nepracuje s pojmem vize ve vztahu k méstské mobilité, v obecné podobé
vSak nacrtava smérovani v ramci jedné ze tfi priorit, v ,Udrzitelném rustu®. Pfedstavuje budouci Evropu jako
prostor ,udrZitelné a konkurenceschopné ekonomiky méné naro¢né na zdroje, plné vyuzivani vedouciho
postaveni Evropy v soutéZi o vyvoj novych postupll a technologii, a to v€etné ekologickych technologii®.
Soucasti tohoto obrazu je i také inteligentni, modernizovana a plné propojena dopravni a energeticka
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infrastruktura, ktera vedle ekonomickych pfinosli a pozitivniho vlivu na Zivotni prostfedi podpofi také
hospodaiskou, socialni a uzemni soudrznost.

LIPSKA CHARTA O UDRZITELNYCH EVROPSKYCH MESTECH (2007)

Lipska charta (2007) nedefinuje vize explicitné, ale jejich obsah nalezneme ve dvou jiz zminénych
doporucenich, ktera popisuji podobu fungujiciho mésta budoucnosti.

B Konsenzus mezi statem, regiony, ob&any a hospodarskymi aktéry,

B zvySeni efektivity nedostatkovych vefejnych prostfedkl sdilenim znalosti a finanénich zdroja,

B zvySeni aktivni role ob¢anu,

B zvySeni jistoty investic,

B rovné partnerstvi mezi mé&sty a venkovskymi oblastmi, respektive mensimi mésty a velkomésty,
B mésta tésnéji propojena v siti na evropské urovni,

B socialné soudrzna mésta.

UZEMNi AGENDA EVROPSKE UNIE 2020 (2011)

Uzemni agenda Evropské unie (2011) své vize formuluje zejména ve vztahu k hospodafské, socialni a uzemni
soudrznosti. Ta je kliCem k:

B vyvazenému, efektivnimu a udrzitelnému Gzemnimu rozvoji,
B rovnym pfilezitostem pro ob&any a podniky,
B plnému vyuziti uzemniho potencialu,

V souvislosti se soudrznosti (propojovanim) zdlrazfiuje Agenda vyznam jedineénosti (osobitosti) mist a
regionu, nebot rozmanitost tzemnich celk(l pfedstavuje potencial pro rozvoj. ,LepS$i vyuzivani uzemi mize
pozitivné pfispét k rozvoji hospodafstvi, spravedlivému pfistupu k sluzbam obecného zgjmu, infrastruktufe a
vefejnym statkiim a k uvazlivému fizeni pfirodnich a kulturnich vyhod®.

DOPRAVNI POLITIKA CR 2014-2020 (2013)

Dokument Dopravni politika CR 2014-2020 (2013) si stanovuje deset priorit, ktery se ma dopravni politika CR
fidit. Priority relevantni pro PUMM jsou zvyraznény podtrzenim.

B Uzivatelé — doprava musi uspokojit pfepravni potfeby svych uzivatell, at uz jde o ob&any, podnikatelské
subjekty ¢i samospravné celky.

B Provoz a bezpe€nost dopravy — feSeni ztrat zpisobenych dopravni nehodovosti.

B Zdroje pro dopravu — jak zdroje finanéni (napf. zpoplatnéni), tak problematika energii.

B Dopravni infrastruktura — investi¢ni zdroje ale také pfiprava a realizace projektu.

B Moderni technologie, vyzkum a inovace, kosmické technologie — diraz na vyzkumnou ¢&innost, moderni
systémy fizeni a regulace dopravy &i systémy ITS.

B Snizovani dopadu na ZP a zdravi.
B Socialni otazky a zaméstnanost — zejména dostupnost dopravy.
B Dlouhodobé vize — diraz na dlouhodobost a kontinuitu a vizi a planovani.

B Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych urovni — provazanost celostatni a regionalni dopravni politiky.
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Dalsi témata a navazané dil€i cile a opatfeni (s dirazem na relevanci pro PUMM) jsou podrobnéji rozepsany
v kapitole 3.2.

AKCNIi PLAN ROZVOJE ITS DO ROKU 2020 (2015)

Akéni plan (2015) se ve vizi primarné nezabyva budoucnosti ITS v krajich a méstech, nebot rozvoj ITS v nich
neni v gesci MD. Vize je nicméné rozsahla a v fadé bod(l se mést, kraju &i jejich propojeni dotyka.

Obecnd vize pro ITS je nésledujici:

,ITS se stane rozhodujicim nastrojem pro integraci jednotlivych druhti dopravy v CR, pro zaji§téni navaznosti
dopravy mezi mésty a regiony s okolnimi zemémi, pro fizeni dopravni infrastruktury a souvisejicich sluzeb a
pro feSeni dopravy v klidu. Doprava bude tvofit uceleny vzajemné provazany systém tvofeny inteligentni
uzivateli — fidiCi a cestujicimi. Vefejny a privatni sektor budou disponovat zaru¢enymi informacemi o aktualnim
stavu a vyhledu chovani dopravnich proudd v CR. ITS bude konkrétnim méfitelnym pfinosem pro narodni
hospodafstvi. CR se stane jednou z nejvyspélejsi zemi Evropy v oblasti mobility ,Door-to-Door”, ktera
pfedstavuje organizaci cestovni trasy s prestupnimi uzly tak, aby s celkovym ¢asem cestujiciho bylo nalozeno
efektivné, pokud mozno beze ztrat pfi cekani na spoj. Komplexni logisticky servis bude v nakladni prepravé
vyuzivat elektronického pfenosu dat, a to na zakladé vzajemného propojeni informacénich systému ve vSech
druzich dopravy. Pro efektivni planovani a nasazeni dopravnich prostfedk budou ve vétsi mife vyuzivany
informacni systémy pro zlepSeni vyuziti vozidlového parku. Pro ¢esky obor ITS vzniknou nové obchodni
pfFilezitosti v zahranici.”

Z hlediska koncovych uzivatelu, fidic¢ a cestujicich pak nacrtava tyto podoby vize (struény vybér relevantnich
bodu):

B Prfehled o aktualni situaci — ziskavani prostfednictvim mobilnich aplikaci,

B vybaveni silni¢ni sité senzory,

B na kapacitnich silnicich fungovani fizeni dopravy (PDZ, informace do palubnich zafizeni),
B existuji dostupna kvalitni zakladni prostorova data v jednotném formatu,

B informace o aktualni dopravni situace jsou v realném Case vyhodnocovany a vyuzivany zpét pro fizeni
provozu za u€elem zvySeni plynulosti,

B spravci dopravni infrastruktury maji v realném ¢ase prehled o stavu provozu na dopravni siti

B sledovani pfepravy nadmérnych a nadrozmérnych zasilek a zvlasSt nebezpeénych véci; mimofadné
udalosti jsou FeSeny prostfednictvim distribuce informace G€astnikiim provozu a bezpe€nostnim slozkam,

B informace o krizovych udalostech jsou pfedavany uzivatelim v€asnym a srozumitelnym zplisobem,

B uzivatelé VHD ziskavaji informace prostfednictvim riiznych kanall (informaéni prvky na stanicich a
vozidlech MHD, mobilni aplikace; diky témto systémdm je VHD povazovano za atraktivni a je Siroce
vyuzivano,

B jsou sjednoceny zavedené systémy pro EOC a jsou propojeny systémy odbaveni cestujicich; cestujici ma
moznost zakoupit si na jednom mist& univerzalni multimodalni jizdenku (online v dobé& planovani cesty;
na bezkontaktni Cipové kart€ nebo mobilnim telefonu); propojeni odbavovacich systémud vyuzivaji i
objednatelé VHD (Uspora naklad(i, optimalizace, zefektivnéni a zrychleni odbaveni vlivem
bezhotovostnich plateb, kontrole finanénich procesq, zjisténi informaci o trzbach a nasledné rozdéleni
mezi dopravce),
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B vysoka bezpecnost silniéniho provozu diky varovnym systémuam upozorfiujicim na nestandardni podminky
(kongesce, vozovka),

B nova vozidla jsou vybavovana technologiemi, které varuji pfed nebezpe&nou situaci,

B {idi¢i vozidel jsou podporovani palubnimi systémy (automatizovanymi), které vyuzivaji ITS (vozidlo-
infrastruktura),

B Siroké vyuzivani GNSS v ITS: lokalizace na Zelezni¢nich tratich, navigace pro leteckou zachrannou
sluzbu, navigace ve vnitrozemské plavbg, lokalizace ve VHD, preference MHD se zohlednénim aktualni
dopravni situace,

B Siroké vyuzivani pfedpovédni a vystrazné meteorologické sluzby,

B jsou postupné nasazovana do provozu autonomni vozidla, ktera pfispivaji k plynulosti a efektivnosti
provozu (nizsi kongesce, nizsi emise) a bezpecnosti,

B data z ITS jsou vyuzivana pro planovani organizace dopravu a pfipravu koncep&nich zmeén.

BiLA KNIHA: KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2015-2020 (2015)

Vizi v Bilé knize (2015) do velké miry reprezentuje doplfujici komentar k hlavnimu cil, ktery nacrtava celkovou
podobu systému veiejné hromadné dopravy. Hlavnim cilem koncepce je ,vytvaret takové podminky, aby mohl

X6

byt systém vefejné dopravy v Ceské republice vniman jako kvalitni alternativa k individuaini dopravé“. Jako
vizi Ize pak chapat nastin chténého stavu: ,V Ceské republice by mél byt v souladu s reélnou i latentni
poptavkou po pfepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moznostmi vefejnych rozpoctd, zajistén stabilni,
hierarchicky systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pfistupné verejné dopravy, vhodné
a systémové provazany mezi jednotlivymi pfepravnimi segmenty.”

Bila kniha pak definuje Sest hlavnich priority ve vefejné dopraveé pro planovaci obdobi:
B Hierarchicky systém dopravni obsluznosti,

B Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti,

B Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach,

B Interoperabilita systému,

m Optimalizovany vztah vefejnych sluzeb a komer&nich sluzeb,

m Optimalizovany vztah vefejnych sluzeb k infrastrukture.

Pro kazdou z priorit Bila kniha stanovuje specificke cile.

UZEMNIi PLAN MESTA OLOMOUCE (2014)
V preambuli Uzemniho planu jsou uvedeny tyto vize:

B posilit vyjime&né postaveni Olomouce vramci OLK a CR s ohledem ochrany a rozvoje ptirodnich,
civiliza€nich a kulturnich hodnot

B podminky pro bydleni, podnikani a rekreaci obyvatel mésta a obyvatel jeho okoli

B vytvaii podminky pro ochranu a rozvoj rekreacniho a hospodarského vyuziti smiSené krajiny a lesu
B vytvaii podminky pro dostupnost a propojeni organismu mésta

m  UP vytvafi podminky pro udrzitelny rozvoj mésta

B kompaktni mésto (hranice intravilanu)
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B stabilizovat solitérni pfiméstska sidla (hranice intravilanu)

6.2. Cile a opatreni

URBAN MOBILITY PACKAGE (2013)
Urban mobility package (2013) stanovuje jako hlavni cil PUMM:

B zlepsit dostupnost méstskych oblasti a zajistit vysoce kvalitni a udrzitelnou mobilitu a dopravu uvnitf
méstskych oblasti i jejich spojeni s okolim.

V této souvislosti definuje pomoci specifickych cild udrzitelny méstsky dopravni systém:

B je dostupny a splfiuje zakladni potfeby vSech uzivatelll v oblasti mobility,

B vyvazuje rizné pozadavky obc¢anu, podnik( a primyslu ohledné sluzeb mobility a dopravy a reaguje na
né,

B doprovazi vyvazeny rozvoj a lepsi integraci riznych druh( dopravy,

B spliuje pozadavky udrzitelnosti a zaroven hleda rovnovahu mezi potfebami tykajicimi se hospodarské
zivotaschopnosti, socialni spravedinosti, zdravi a kvality zivotniho prostfedi,

B optimalizuje Uc¢innost a efektivitu nakladq,

B |épe vyuziva méstsky prostor a stavajici dopravni infrastrukturu a sluzby,

B zvySuje pritazlivost méstského prostfedi, kvalitu Zivota a zlepSuje vefejné zdravi,
B ZzlepSuje bezpecnost silni€niho provozu a jeho zabezpedeni,

B snizuje znecisténi ovzdusi, hluk, emise sklenikovych plyna a spotfebu energie a

B prispiva ke zlepSeni celkové vykonnosti transevropské dopravni sité a evropského dopravniho systému
jako celku.

BiLA KNIHA O DOPRAVE (2011)

V Bilé knize o dopravé (2011) je stanoveno deset cili pro konkurenceschopny dopravni systém ucinné
vyuzivajici zdroju. Uvedeny jsou ctyfi cile (v ramci dvou oblasti) relevantni pro PUMMO.

Vyvoj a vyuzivani novych a udrzitelnych paliv a pohonnych systémiu:

Snizit pouzivani ,konvenéné pohanénych“ automobilt v méstské dopravé do roku 2030 na polovinu; postupné
je vyradit z provozu ve méstech do roku 2050; do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech zavedeni méstské
logistiky v podstaté bez obsahu CO..

Pouzivani udrzitelnych nizkouhlikovych paliv v letectvi by do roku 2050 mélo dosahnout 40 %.

ZvySovani ucinnosti dopravy a vyuzivani infrastruktury prostfednictvim informacnich systémd a trzné
orientovanych stimul(:

e Snizitdo roku 2050 pocet imrti v silni¢ni dopravé témeér na nulu. V souladu s timto cilem usiluje
EU o sniZeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpecnosti a ochrany dopravy ve vSech jejich druzich.

e Zacit plné uplatiiovat zasady ,uzivatel plati“ a ,znecistovatel plati“ a vice zapojit soukromy
sektor do odstranovani nesouladu, véetné skodlivych dotaci, do vytvareni ziski a zajistovani
financovani budoucich dopravnich investic.
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NARIZENi O HLAVNICH SMERECH UNIE PRO ROZVOJ TRANSEVROPSKE
DOPRAVNI SITE (2013)

Nafizeni o hlavnich smérech Unie pro rozvoj Transevropské dopravni sité (2013) si vytyCuje dva hlavni,
obecné cile:

B Prispivat v souladu se strategii Evropa 2020 k inteligentnimu, udrzitelnému riistu podporujicimu zaclenéni
budovanim modernich a vysoce vykonnych transevropskych siti, které zohledni ofekavané budouci
dopravni toky.

B Umoznit Unii dosahnout cil(l udrzitelného rozvoje v€etné minimalné 20 % snizeni emisi sklenikovych plyn(
oproti trovnim z roku 1990, 20 % zvySeni energetické ucinnosti a zvySeni podilu energie z obnovitelnych
zdroju na 20 % do roku 2020.

Narizeni dale stanovuje konkrétni odvétvové cile, pro dopravu tyto:

B odstranéni uzkych mist, zlepSeni interoperability Zeleznic, doplnéni chybéjicich spojeni, a zejména
zlepSovani pfeshrani¢nich useka,

B zajisténi dlouhodobé udrzitelnych a u¢innych dopravnich systému v ramci pfipravy na oéekavané budouci
dopravni toky, jakoz i umoznéni snizeni emisi uhliku u vSech druht dopravy prostfednictvim pfechodu na
inovativni nizkouhlikové a energeticky uc€inné dopravni technologie pfi sou¢asné optimalizaci bezpecnosti,

B optimalizace integrace a propojeni druhtd dopravy a zlep$eni interoperability dopravnich sluzeb pfi
zajisténi dostupnosti dopravnich infrastruktur.
STRATEGIE EVROPA 2020 (2010)
Hlavni cil tykajici se PUMM a potazmo dopravy Strategie Evropa 2020 definuje:

B Snizit emise sklenikovych plynl oproti drovnim roku 1990 nejméné o 20 % nebo, pokud budou podminky
pFiznivé, o 30 %; zvysit podil obnovitelnych zdroju energie v nasi kone¢né spotfebé energie na 20 % a
zvySit energetickou ucinnost o0 20 %.

Tohoto cile se Strategie dotyka v priorité ,Udrzitelny rast®, konkrétné v iniciativé ,Evropa méné naro¢na na
zdroje“. Vybrané zaméry v ramci iniciativy na vnitrostatni drovni, které se dotykaji PUMM, s dUrazem posledni
uvedeny bod:

® vyvinout inteligentni, modernizovanou a pIné& propojenou dopravni a energetickou infrastrukturu a plné
vyuzivat IKT,

B Zzajistit v rdmci zakladni sité EU koordinované provadéni projektl v oblasti infrastruktury, jez zasadnim
zpusobem pfispivaji k u¢innosti celkového dopravniho systému EU,

B zameéfit se na méstsky rozmér dopravy, kde vznika znaéna ¢ast dopravniho pretizeni a emisi.

LIPSKA CHARTA O UDRZITELNYCH EVROPSKYCH MESTECH (2007)

V Lipské charté (2007) jsou v rdmci dvou vySe zminénych doporuceni vyjmenovana souvisejici opatfeni,
respektive strategie. Vybrana jsou jen ta s vazbou na PUMM:

B Integrované pfistupy v rozvojové politice mést:
— vytvareni a zajisSténi vysoce kvalitniho verejného prostoru,
— modernizace infrastrukturnich siti a zlepSeni energetické ucinnosti.
B Vénovani pozornosti deprivovanym/upadajicim ¢tvrtim v ramci mésta jako celku:

—  Podpora cenové dostupné/socialné unosné a efektivni méstské dopravy.
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UZEMNi AGENDA EVROPSKE UNIE 2020 (2011)

Uzemni agenda Evropské unie (2011) formuluje celkem pét priorit Gzemniho rozvoje EU, pro dopravu jsou
klicové nasleduijici tfi z nich. Pro cile PUMM je dobrou pobidkou k chapani mésta jako zasazeného do SirSich
Uzemnich siti a také vyznamu regionalnich center pro vyvazeny uzemni rozvoj.

Podpora polycentrického rozvoje

B polycentricky a vyvazeny uzemni rozvoj jako kli¢ovy prvek k dosazeni tUzemni soudrznosti,

B snizZeni silné Uzemni polarizace hospodarskych vysledkd, vyvarovani se velkych regionalnich rozdild,

B dulezita uloha malych a stfedné velkych mést.

Podpora integrovaného rozvoje mést a venkova

B uplatnéni integrovaného a viceuroviového pfistupu (viz Lipska charta),

B zddraznéni jedineénosti venkovskych oblasti,

B zvySeni provazanosti mezi méstem a venkovem, dostupnost pracovnich pfilezitosti a sluzeb obecného
zajmu,

B metropolitni oblasti odpovédné za rozvoj SirSiho okoli.

Zlepseni uzemniho propojeni pro jednotlivce, komunity a podniky.

B zlepSeni konkurenceschopnosti a udrzitelny a vyvazeny Uuzemni rozvoj odstranénim infrastrukturnich
bariér,

B ucinna intermodalni dopravni feSeni, vazba na TEN-T,
B rozvinuté silnice 2. tfidy,

B méstska centra snadno pfistupna z okrajovych oblasti.

DOPRAVNI POLITIKA CR 2014-2020 (2013)

Dopravni politika (2013) si stanovuje celou fadu dil€ich cila, které strukturuje pod svych deset zakladnich
priorit. U dil€ich cild relevantnich pro potfeby PUMM, pfipadné u cild s doporu¢enimi pro samospravu
(zvyraznény podtrzenim) jsou uvedena i opatfeni.

B Uzivatelé
—  Vytvareni podminek pro konkurenceschopnost CR
—  Vytvafeni podminek pro soudrznost region(
— Nakladni doprava jako soucast logistického procesu

—  Verejna sluzba v prepravé cestujicich

o Zajistit mezi vSemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a
konkurenceschopnou intervalovou verejnou dopravu.

o Zajistit podle ekonomickych moznosti jednotlivych krajii a statu integraci verejné
dopravy na celém tzemi krajii, integrace musi zahrnovat propojent jizdnich radt vsech
segmentl verejné dopravy na bazi paterniho a rozvozového systému, integraci tarifni a
informacni.

o Zajistit propojeni verejnych sluZzeb v prepravé cestujicich s dopravou nemotorovou a
individualni (obsluha rozptyleného osidlenti).
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O
O

Zajistit prolinani obsluznosti jednotlivych kraji - horizontalni (ob¢ané maji vyznamné
pirepravni potieby i do sousednich kraji), jakoz i vertikalni (provazanost celostatni,
krajské a obecni objednavky).

Zajistit prostrednictvim objednatelti verejnych sluzeb v prepravé cestujicich a
prostirednictvim plant dopravni obsluzZnosti, aby obsluha na patetnich linkach byla v
odpovidajicim intervalu celodenni a celotydenni.

Verejné sluzby v prepravé -cestujicich zadavat postupné na zakladé jasného
harmonogramu v souladu s principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostrednictvim
otevienych nabidkovych rizeni.

Zajistit odpovidajici ochranu verejnych sluzeb v prostiedi otevirajiciho se dopravniho
trhu v oblasti drazni i silni¢ni dopravy.

Zajisténi prav cestujicich

Vytvareni podminek pro rozvoj cestovniho ruchu

B Provoz a bezpe€nost dopravy

Vytvaieni podminek pro kvalitni poskytovani sluzeb

Snizovani dopadll z nepravidelnosti provozu

Nakladni doprava dle principu komodality

Funkéni systém osobni dopravy

O

Zménit strukturu objednavani verejnych sluZzeb v osobni dopravé dle dokumentu
Koncepce verejné dopravy a k tomu zajistit prislusnou legislativu.

Zajistit integrovany tarif na Urovni krajd. Vysi tarif na drovni krajt (resp. podobné i na
celostatni drovni) sjednat s ohledem na délbu vynosovych rizik i ve spolupraci s
dopravci. Podporit vznik smluv o vzajemném uznavani tarifu mezi dopravci.

Pfi sjednavani smluv o verejnych sluzbach, zejména v oblasti Zelezni¢ni dopravy,
usilovat o tarifni soudrznost, ktera maximalné usnadni cestovani mezi dvéma misty na
Ceské Zeleznicnf siti na jeden prepravni doklad.

Pti dalSim postupu Zelezni¢ni reformy usilovat o maximalné nediskriminacni pristup k
zatizeni sluzeb. Usilovat o navazani ustanoveni zakona o vefejnych zakazkach na
specifické postupy v ramci nabidkovych rizeni, spojené napf. s potrizenim vozidel.
Dopravni plany kraji odvijet od celostatni objednavky.

Postupné zavadét dopravni preferenci verejné dopravy, dopravni planovani vcetné
kritérii vykonnosti a kvality, dopravni, provozni, informacni, tarifni a odbavovaci
integraci verejné dopravy tak, aby kolejova doprava tvorila patet systému.

Realizovat nezbytna reSeni centralniho fizeni vefejné dopravy na tirovni krajt.

Na tirovni MD CR ve spolupraci s krajskymi objednateli dle usilovat o integraci mezi
dalkovou Zelezni¢ni dopravou a regionalnim integrovanymi dopravnimi systémy
Spolupracovat na vzajemné koordinaci regionalnich integrovanych dopravnich systém?.
Ve verejné dopravé v nasledujicim obdobi vénovat pozornost postupnému otevirani
trhu ve vSech druzich dopravy, reSeni problematiky dopravniho planovani, problematice
financovani vefejné dopravy a problematice integrovanych dopravnich systémi vcetné
elektronického jizdného.

Zavést ochranu verejnych sluzeb poskytovanych v zavazku verejné sluzby, a soucasné
nedopustit zmareni soukromych investic do systému veiejné dopravy.

Nastavit standardy sluzeb ve verejné dopravé pro jednotlivé Casti verejné dopravy
piislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standardli a pozadovat je pri
realizaci verejné sluzby.

Pfi vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zijmu zohlednit
schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité z pohledu uzivatele a
investovat v potiebné mite do vozidlového parku.
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Vytvaret podminky pro zpiistupnéni vSech druhi veiejné piepravy osobam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.
Zavadét alternativni systémy obsluhy méné osidlenych tizemi

= Vytvorit celostatni elektronicky standard karet uzivanych v ramci jednotlivych
IDS s cilem zajisténi integrace verejnych sluzeb v celostdtnim rozsahu.

= Provazat planovani dopravni obsluZnosti a planovani rozvoje dopravni

= infrastruktury, pfi tom brat v avahu dopravni plany krajl a statu, zejména jejich
nejvyssi priority.

» Na zakladé zohlednéni mistnich podminek zamérit v systému regionalni

= obsluznosti Zelezni¢ni objednavku prednostné na rychlou paterni dopravu.

= Obsluhu malych obci autobusovou dopravou resit dopravnimi prostredky

» s odpovidajici kapacitou a se zajisténim podpory obnovy autobust, které slouzi
pro zavazek verejné sluzby, a to s ekologickym pohonem a dostupnosti pro osoby
se sniZenou mobilitou.

* Do systému integrovaného systému vefejné dopravy zahrnout privozy na
vétSich vodnich tocich.

» Budovat systémy parkovist P+R, B+R a K+R, a to zejména u Zelezni¢nich stanic s
intervalovou dopravou na predméstich mést

= Vytvaret podminky pro vétsi vyuzivani nemotorové dopravy v systému dopravni
obsluZznosti.

* Objednavku regionalni dopravy resit rovnéz s ohledem na potieby obcant
dojizdét pres hranice kraje.

= Podporovat koncepty ,car sharing” a ,car pooling®, rozvijet informacni systémy
o téchto konceptech a navrhnout metodickou podporu pro vyhodnocovani
vhodnosti realizace v konkrétnich oblastech.

= Rozvojem sluzeb v Zelezni¢ni dopravé prispét ke koordinaci s leteckou
dopravou.

—  Reseni problému dopravy ve méstech

O

Ve spolupraci organt statni spravy a samospravy nadale usilovat o zlepSeni
provazanosti vefejné dopravy nabidkou spole¢né nabizenych sluZeb, koordinovat
objednavky dalkové, regionalni a obecni dopravy.

SniZovat negativni dopady suburbanizace na krajinu zavadénim atraktivni a spolehlivé
ptiméstské verejné hromadné dopravy jako alternativy individualni automobilové
dopravy pretéZujici silni¢ni sit's cilem maximalizovat délbu prepravni prace ve prospéch
hromadné dopravy vcetné jeji vnitini diferenciace dle kapacitnich potreb vcetné jejiho
vyhledu.

V ramci EU spolupracovat na realizaci opatieni obsazenych v Akénim pldnu pro méstskou
mobilitu a vyuzivat ziskané pozitivni zkuSenosti a postupy v této oblasti pro zlepSovani
udrZitelnosti a bezpe¢nosti mobility v méstskych oblastech CR.

Zavadét ucinné systémy rizeni méstského silni¢niho provozu a informovani ucastnikt
dopravy.

Mistni tpravou silni¢niho provozu na pozemni komunikaci usmérniovat tézZkou nakladni
dopravu, vytvaret systém ochrany center mést pred zbytnou automobilovou dopravou
zavedenim zdén a ulic s omezenym pfistupem a omezené rychlosti automobilové
dopravy, méstské komunikace prizpisobovat potifebam pésiho pohybu a Zivota ve
méstech, rozvijet cyklistické stezky ve méstech a pési zony, na okrajich mést budovat pro
individualni automobilovou dopravu zachytna parkovisté P+R (Park&Ride) a K+R
(Kiss&Ride) s ndvaznosti na MHD.
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o Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajisStujicich relativné
rychlé a hlavné bezpecné propojeni dilezitych cili cest, nejen rekreacnich, ale
predevsim z bydlisté na pracovisté nebo do Skoly.

o Na urovni mistnich organt v obcich zpracovat resp. aktualizovat, kde je to ucelné,
koncepce cyKklistické dopravy, v ramci kterych bude mimo jiné tifeba dle mistnich
podminek v intravilanech piehodnotit vyuziti soucasnych chodnikl pro cyklistickou
dopravu a prostor pro cyklistickou dopravu vymezovat dle mistnich podminek také na
urovni vozovky.

o Pri feSeni cyklistické dopravy budou odpovédné organy vyuzivat verejné projednanou
Narodni strategii rozvoje cyKklistické dopravy CR.

o Vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavkl pro osoby télesné
postizené (bezpecnost, bezbariérovost).

o Ve meéstech stredni velikosti (priblizné 15-40 tis. ob.) zapojit integrovanou priméstskou
dopravu do jejich obsluhy, a to v kombinaci s MHD (pro dosaZeni intervalu na trovni
Jnepretrzité obsluhy“), nebo i samostatné (plnohodnotna ndhrada MHD).

o Uc¢inné podpotit rozvoj systémi prijezdni méstské Zelezni¢ni dopravy v nejvétsich
aglomeracich, a za tim Gcelem modernizovat, rozSirovat a elektrizovat infrastrukturu
trati dosud pokladanych za traté regionalniho vyznamu.

o ZvySovani bezpecnosti dopravy (jen relevantni opati‘'eni)

» Podporovat implementaci inteligentnich dopravnich systémi, které zvysuji
bezpecnost a plynulost dopravy

= V extravilanech v zavislosti na intenzité provozu od sebe navzajem oddélovat
nemotorovou dopravu (cyKklistické pruhy a stezky, fyzicky oddélené chodniky),
upravit legislativu pro vyuzivani sdruZenych stezek dotCenymi ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich.

» Postupné upravovat identifikované nehodové lokality, pruZné realizovat
opatreni s nizkymi naklady (v€asné odstranovani vzrostlé vegetace z vyhledu,
opravy vytlukt apod.).

= Realizovat pritahy obcemi podle platnych zisad a opatfeni pro dopravni
zklidnéni na pozemnich komunikacich, realizovat opatieni pro zménu zptsobu
jizdy na vjezdu do obci, zklidiiovat dopravu v obcich a realizovat bezpec¢nostni
prvky na infrastruktui'e v obydlenych oblastech.

= Zajistit vhodné uziti dopravniho znaceni (proménné dopravni znacky, obnova
vodorovného dopravniho znaceni).

= V ramci vystavby novych dalnic a rychlostnich silnic realizovat jako jejich
nedilnou soucast objekty a prostranstvi bezprostiedné slouzici k zajisténi
bezpecnosti a plynulosti provozu.

=  Podporovat vystavbu odstavnych ploch pro silni¢ni nakladni vozidla.

»  Vyuzit moznosti druZicovych navigacnich systémi pro lokalizaci nehodovych
mist a upozornéni fidicu.

= Zavést automaticky systém pro odhalovani a postihovani piestupkd proti
bezpecnosti silnicniho provozu, vyuzit k tomu pripravovanou Centralni evidenci
prestupkl a zpristupnit registr vozidel v odpovidajicim rozsahu spravnim
uradim.

»  Pfivystavbé silni¢ni infrastruktury zfizovat kontrolni mista.

= ZvySovat bezpecnostni parametry na Zelezni¢nich ptejezdech.

o Dokonceni restrukturalizace systému Zelezni¢ni dopravy
—  Zdroje pro dopravu
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O O O O

Zajisténi zdrojl prostirednictvim klasického financovani

Zajisténi zdrojl prostiednictvim alternativniho financovani

Internalizace externich nakladi jako inovativni zdroj financovani

Zajisténi zdrojl pro financovani dopravni obsluznosti

= Optimalizovat rozsah vefejné dopravy a vytvaret podminky pro jeji stabilizaci

prostfednictvim systémovych organizacnich, pravnich, technickych a finan¢nich
opatieni; v zajmu dosazeni vyssi financni efektivnosti preferovat komercni
verejnou dopravu v téch pripadech, kdy vytvari ucelenou a stabilni nabidku
sluzeb.

Rozdélovani zdrojl

Zajisténi energii pro dopravu (jen relevantni opatrenti)

O

Podporu smérovat zejména na vybudovani verejnych napajecich systému ve vétsich
méstech pro hromadnou dopravu.

ZvySovat podil energeticky efektivni verejné hromadné dopravy (s nizs$i spotiebou
energii a s vétSim podilem alternativnich energii) na celostatni, regionalni i mistni
urovni. V piipadé nakladni dopravy diisledné uplatiiovat princip komodality.

V systému vykonového zpoplatnéni wuziti infrastruktury zvyhodnovat dopravni
prostredky s niz§i mérnou spotiebou energie a nizs$i Urovni emisi. Rozpracovat a
implementovat rozdéleni tarifl za uZziti infrastruktury pro rtizné kategorie vozidel i
podle jejich mérné spotieby.

Pokracovat v elektrizaci Zelezni¢ni a méstské dopravy; sniZovat podil preprav zboZi a
osob vyuzivajicich k premisténi zbozi energii z ropy a postupny prechod k prepravnim
systémim postavenym na vys$sim podilu energii ziskatelnych z obnovitelnych zdroja.

B Dopravni infrastruktura

Kvalitni udrzba a provozovani dopravni infrastruktury

Rozvoj dopravni infrastruktury

Urychleni pfipravy staveb

Dosazeni uspor pfi pfipravé a realizaci staveb

ZvySeni kvality staveb v dopravé

B Moderni technologie, vyzkum a inovace, kosmické technologie

Moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace

Vyuziti kosmickych technologii v sektoru doprava

O O O O

SniZovani dopadu na ZP a zdravi

Socialni otazky a zaméstnanost

Dlouhodobé vize

Subsidiarita, odpovédnost jednotlivych arovni

AKCNIi PLAN ROZVOJE ITS DO ROKU 2020 (2015)

Akcni plan (2015) stanovuje globalni cil a dale osm cilG strategickych. Tém pak podfazuje cile vécné
specifické. Globalnim cilem Akcniho planu je ,prostfednictvim ITS trvale zvySovat efektivitu dopravniho

systému v CR*.

Strategické cile definuje Akcni plan takto:

m Efektivni, inteligentni a dopravni infrastruktura s kvalifikovanym obsluznym personalem
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B Zajisténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené snizeni celkovych €asovych ztrat v dopravnim
provozu

B ZvySeni bezpec€nosti dopravniho provozu

B SniZzeni zavazného porusovani pravidel silniniho provozu a zamezeni zavazného protipravniho jednani
v dopravé

B Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zputsobem

B Podpora rozvoje spole€ensky zadoucich technologii a sluzeb

B Podpora vzdélavacich a vycvikovych program

B Podpora rozvoje standardizovanych systému ITS pro Zelezni¢ni dopravu v ramci EU a podpora rozvoje
standardizované vymeény dat mezi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury a dopravci

BiLA KNIHA: KONCEPCE VEREJNE DOPRAVY 2015-2020 (2015)

Bila kniha definuje Sest hlavnich priority a pro kazdou z nich pak stanovuje specifické cile. DopInéna jsou
opatfeni relevantni pro feSeni PUMM, ackoli se ¢asto tykaji doporuc¢eni na arovni kraju. Opatfeni, kde je
gestorem (pfipadné adresatem doporuceni) obec, jsou vyznacena podtrzenim. Pro PUMM jsou zejména
relevantni cile a opatfeni spojena s prioritou Il (Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti) a 1ll (Uzavirani
smluv o vefejnych sluzbach).

B Pl Hierarchicky systém dopravni obsluznosti

m Pl

Cl/1: Zajisténi vhodného zplsobu organizace vefejnych sluzeb

Cl/2: Spoluprace mezi objednateli

O

0I/2.1: Objednavku regiondlni dopravy resit rovnéz s ohledem na potieby obcanti
dojizdét pres hranice kraje

01/2.2: Provérit v zavislosti na zplisobu organizace dopravni obsluZnosti moznosti a
potiebnost koordina¢ni ulohy pro zajisténi kvalitnéjSiho prolinani obsluznosti
jednotlivych kraji - horizontalni (obané maji vyznamné prepravni potreby i do
sousednich krajti), jakoz i vertikdlni (provazanost celostatni, krajské a obecni
objednavky)

: Zkvalitnéni planovani dopravni obsluznosti

Cli/1:

O

O

Cll/2:

O

Zkvalitnéni obsahu plant dopravni obsluznosti uzemi

OII/1.1: Optimalizovat rozsah verejné dopravy v planech dopravni obsluznosti izemi a
vytvaret podminky pro jeji stabilizaci a vzajemnou koordinaci prostrednictvim
systémovych organizacnich, pravnich, technickych a finan¢nich opattfeni. Provazat
problematiku financovani s dopravné-inZzenyrskym obsahem dopravniho planu.
OIl/1.2: Na zakladé zohlednéni mistnich podminek zamérit v systému regionalni
obsluznosti Zelezni¢ni objednavku prednostné na rychlou paterni dopravu, vcetné
kapacitni a atraktivni dopravni obsluznosti husté osidlenych celkd.

OII/1.4: Obsluhu malych obci autobusovou dopravou fesit dopravnimi prostiedky s
odpovidajici kapacitou. Zavadét alternativni systémy obsluhy méné osidlenych tzemi
Pozadavky na zajisténi kvantitativnich a kvalitativnich standardd

OII/2.1: Nastavit standardy sluzeb ve verejné dopravé pro jednotlivé Casti verejné
dopravy prislusSnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standardii a
poZadovat je pti realizaci verejné sluzby. Prizplisobit minimalni hodnoty celostatnich
standardd kvality a bezpecnosti redlnym potirebam trhu.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 51|Stranka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

o OII/2.2: Zajistit podle ekonomickych mozZnosti jednotlivych kraji a statu integraci
verejné dopravy na celém uzemi kraju, integrace by méla zahrnovat propojent jizdnich
radi vSech segmentli vefejné dopravy na bazi pateiniho a rozvozového systému,
integraci tarifnf a informacni.

o O0II/2.3: Zajistit objednateli verejnych sluzeb v pirepravé cestujicich a prostrednictvim
pland dopravni obsluznosti, aby obsluha na pateinich linkach byla v odpovidajicim
intervalu celodenni a celotydenni.

m Pl Uzavirani smluv o vefejnych sluzbach

—  CIli/1; ZpGsob vybéru dopravce

o OIII/1.1: Verejné sluzby v prepraveé cestujicich zadavat postupné na zakladé jasného
harmonogramu a v souladu s principy Bilé knihy EU. V oblasti Zeleznice vymezit
jednotlivymi objednateli zpiisob zadani prostfednictvim soutéZe a prostrednictvim
pirimého zadani.

o OIll/1.2: V ramci nabidkovych fizeni stanovit pozadované standardy dopravni
obsluznosti, a to dle moznosti veiejné, predem jesté pied zahajenim nabidkového rizeni,
nediskrimina¢nim a transparentnim zptsobem.

o OIllI/1.3: Pri uzavirani smluv o vetejnych sluzbach predem jednoznacné stanovit rozsah
a Cetnost objednavky a zplsob stanoveni vySe kompenzace po celou dobu jejich
ucinnosti.

—  CIll/2: Problematika investic do vozidlového parku

o OIll/2.1: Pri vybéru dopravce na provozovani osobni dopravy ve vefejném zajmu
zohlednit schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalité z pohledu
uzivatele a investovat v potirebné miie do vozidlového parku.

o OIlll/2.2: Pri obnové vozidlového parku v kratkodobém Casovém horizontu vyuZzivat
vicezdrojové financovani, vcetné pripadného vyuziti fondd EU, a to v souladu s
investicemi do rozvoje infrastruktury na ptislusné lince.

B PIV: Interoperabilita systému

—  CIV/1: Tarifni a pfepravni integrace uzemi CR
—  CIV/2: Standardizace technickych podminek

—  CIV/3: Informacni systém o jizdnich fadech

B PV: Optimalizovany vztah vefejnych sluzeb a komer¢nich sluzeb

—  CV/1: Rizeni vztahu vefejnych a komerénich sluzeb v oblasti linkové silniéni osobni dopravy

—  CV/2: Rizeni vztahu vefejnych a komerénich sluzeb v oblasti vefejné drazni osobni dopravy

B PVI: Optimalizovany vztah vefejnych sluZeb k infrastrukture

—  CVI/N: Zpoplatnéni osobni dopravy
—  CVI/2: Vztah mezi udrzbou, modernizaci a objednavkou

—  CVI/3: Dopravni terminaly

7.Indikatory udrzitelné meéstské mobility

7.1. Hledisko dopravni poptavky

B Vilastnictvi vozidel (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)

B Pocet cest vykonanych za den (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)
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Celkova cestovni vzdalenost za den (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)
Celkovy cestovni ¢as za den (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)

Délba prepravni prace (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)

7.2. Hledisko kvality dopravni infrastruktury a sluzeb
Pocet osob pfepravenych VHD

Podil obyvatelstva dle dostupnosti zastavek VHD

7.3. Hledisko dopravni obsluznosti uzemi
Dojizdka do prace a kol (Zdroj: SLDB 2011)
Podil obyvatelstva dle dostupnosti Skolskych zafizeni a maloobchodni sité

Rozdéleni poctu cest dle dopravniho modu a Géelu (Zdroj: Prdzkum dopravniho chovani)

7.4. Hledisko bezpe€nosti dopravy

Pocet dopravnich nehod (Zdroj: PCR)
Poc&et usmrcenych osob (Zdroj: PCR)
Poget t&Zce zranénych osob (Zdroj: PCR)
Pocet lehce zranénych osob (Zdroj: PCR)
Hmotna Skoda (Zdroj: PCR)

7.5. Hledisko zivotniho prostredi a energetické
udrzitelnosti

Produkce emisi z dopravy (Total vehicle emmisions, Air poluttion exposure) (Zdroj: Emisni model)

Pocet obyvatel zasazenych hlukem (Traffic noise) (Zdroj: Hlukové mapy)

7.6. Hledisko socialni a genderové rovnosti

Podil nakladll na dopravu v rozpoctu domacnosti
Dostupnost uzemi VHD (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani)

Dojizdka do prace a $kol dle pohlavi a pfijmu domacnosti (SLDB 2011)

7.7. Hledisko ekonomické udrzitelnosti dopravy

Néklady na udrzbu sité infrastruktury

PFijmy z poplatkdl za vyuzivani dopravnich siti a infrastruktury
Naklady na VHD

PFijmy z VHD
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ANALYZA DOPRAVNIHO SYSTEMU
MESTA OLOMOUCE
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1.Uvod k analytické &asti

Analyticka ¢ast PUMMO obsahuje analyticky rozbor dopravniho systému mésta Olomouce. Dopravni systém
v této analyze je tfeba chapat jako interakci dopravni poptavky a dopravni nabidky. Dopravni poptavku
(napf. prace, Skola, nakup, rekreace, zdravotnictvi, administrativa apod.). Dopravni poptavku nakladni
dopravy tvofi firmy, jejichz ekonomicka Cinnost vyzaduje pfepravu surovin, materidlu a zbozi. Dopravni
nabidku tvofi dopravni infrastruktura, tedy sit pozemnich komunikaci slouzici silni¢ni, cyklistické a pési
dopravé vCetné parkovist a sit tramvajovych a Zelezni¢nich trati a stanic/zastavek v€etné jejich vybaveni, ale
i vozidlové parky dopravcl ve vefejné osobni dopravé a v soukromé nakladni dopravé. Interakci dopravni
poptavky a nabidky (zatizenim dopravni infrastruktury dopravni poptavkou), vznika provoz na dopravni
infrastruktufe, ktery je méfen prostfednictvim dopravnich vykonu. Provoz dopravy zplsobuje negativni
dopady v oblasti Zivotniho prostfedi a spole€nosti, které je tfeba feSit. Zarovefi v8ak doprava umoZziuje
pfepravu zbozi a osob, coz rozviji ekonomiku mésta a spolecnost (pozitivni dopady). Dopravni politika
mésta (PUMMO) reaguje na negativni dopady dopravy a zaroven rozviji potencial a moznosti dopravniho
systému za ucelem uspokojeni ekonomickych, spoleéenskych a environmentalnich potfeb dle principu
udrzitelné mobility, které byly uvedeny vyse (viz &ast Strategicky ramec, kap. 2). Cinni tak prostfednictvim
nejen infrastrukturnich a dopravné-organizacnich opatfeni (intervence do dopravni nabidky), ale i pomoci
ekonomickych a vzdélavacich opatfeni (management dopravni poptavky). Vztah vySe uvedenych jevl
popisuje zjednoduSeny kauzalni model na obr. 3.

Analyticka ¢ast PUMMO je ideové nezavisla, coz znamena, Ze analyza je provedena pro vSechny dopravni
mody a pro co nejvétsi spektrum uzivatelt dopravy vyvazené, a to i z hlediska posuzovanych dopadu dopravy.
Cilem analyzy neni nastinit mozna fe$eni dopravnich problém( nebo prioritizovat nékteré dopravni mody, ale
predevSim identifikovat silné a slabé stranky soucasného dopravniho systému a hrozby a pfilezitosti
dopravniho systému v budoucnu. Vysledky analyzy jsou posléze shrnuty ve SWOT analyze (viz kap. 7), ktera
je podkladem pro celospolecenskou diskuzi o budoucnosti dopravniho systému v Olomouci.
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Obrazek 3: Kauzalni model dopravniho systému pro ucely projektu PUMMO
1.1. Popis a struktura analytické casti

Analyticka &ast je rozdélena celkem do 6 kapitol. Tato uvodni kapitola uvadi &tendfe do problematiky
komplexni analyzy dopravniho systému a vysvétluje jednotlivé &asti analyzy a vzajemné provazanosti.
V nasledujici podkapitole 1.2 je vymezen prostorovy ramec, tedy uzemi, pro které je analyza provedena.
V kap. 1.3 je vymezen Easovy ramec analyzy dopravy v Olomouci, konkrétné stanoveny ¢asové horizonty, pro
které je analyza provedena. Vzhledem k pfeshrani¢nimu charakteru nékterych jevl jsou vybrané analyzy
provedeny za Olomouc i Sir§i zazemi mésta, jelikoz to povaha téchto jevl vyZaduje pro vytvofeni korektnich
analytickych vystupd.

Druha kapitola se zaméfuje na analyzu SirSich vztah( v prostoru celé Moravy a konkrétné pak v ramci
Olomouckého kraje. Cilem je analyzovat Sirokou Skalu sou€asnych i potencialnich vnéjSich vztahl mésta
Olomouce se svym okolim.

Treti a Ctvrtd kapitola se zabyvaji analyzou osobni dopravy a nakladni dopravy. Dopravni poptavka v
ramci osobni dopravy neni analyzovana pouze v sou¢asném stavu, ale i vyhledovém horizontu, aby bylo
mozné analyzovat mozné hrozby a rizika v budoucim vyvoji. Dopravni nabidka v osobni i nakladni dopravé je
analyzovana z hlediska charakteristik dopravni infrastruktury a jejiho zatiZeni, resp. zbyvajici kapacity. V rdmci
analyzy dopravni nabidky je vénovana pozornost téz systémum ITS v ramci jednotlivych dopravnich moéda.

Pata kapitola prezentuje vysledky zatiZzeni silniéni i Zelezni€ni infrastruktury jako celku (dopravni vykony).
Prezentované dopravni zatéZe slouzi ¢tenafi k pochopeni vztahu mezi dopravnimi vykony a negativnimi
dopady dopravy, které vznikaji kvuli provozu na dopravni infrastrukture.
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Sesta kapitola analyzuje negativni environmentélni a spoledenské dopady dopravy. V oblasti Zivotniho
prostiedi jsou dopady analyzovany prostiednictvim vypoétového modelu emisni produkce z dopravy?,
vypoctového modelu imisni zatéze ovzduSi a vypocCtového modelu hlukové zatéze uzemi. V pfipadé
negativnich spole¢enskych dopadl dopravy jsou analyzovany dopravni kongesce a nehodovost.

Pozitivni dopady dopravy nejsou systematicky hodnoceny, jelikoz jejich detailni hodnoceni je analyticky velmi
problematické®®. Z tohoto duivodu neni posuzovani pozitivnich dopadd v analytické ¢asti zafazeno. Analyza
urovné dopravni dostupnosti dopravni infrastruktury (dopravni nabidky), ktera s danou problematikou Uzce
souvisi, je zafazena v kap. 3.2 a 4.2, analyza dopravni dostupnosti zdrojii a cili dopravni poptavky, je
zafazena v kap. 3.1 a 4.1.

Sedmd kapitola obsahuje SWOT analyzu, ktera systematicky slucuje vSechny predchozi poznatky vyplyvajici
z provedenych analyz v predchozich kapitolach a identifikuje problémy, potfeby, hrozby a pfilezitosti. SWOT
analyza je klicovym podkladem pro dalsi ¢asti PUMMO, zvlasté pak pro opatieni v navrhové ¢asti PUMMO.

1.2. Geografické vymezeni analyzy

Z hlediska uzemniho rozsahu je analyza dopravniho systému geograficky vymezena katastralnim tuzemim
mésta Olomouce. V nékterych pfipadech je vSak analyza provedena pro Sir§i Gzemni celky, jelikoz to charakter
analyz vyzaduje. Jedna se o nasledujici uzemi:

B analyticka oblast dopravniho modelu,
B analyticka oblast demografické prognozy,
B funk&ni méstsky region (FUA).

Analyticka oblast dopravniho modelu je vymezena na zakladé vztah( pracovni dojizdky prostfednictvim
metodiky vymezovani vztahové uzavienych funkénich regiont4. Uzemi pro dopravni model bylo vymezeno
dle TTWA?® na urovni 80 %. Vymezeny funkéni region pro ticely PUMMO je odvozen z dat pracovni dojizdky
z roku 2011%. Dany postup je v souladu s doporué¢enim metodiky mistnich a regionalnich pland rozvoje
dopravy (JASPERS, 2015). Dle doporu€eni metodiky by analyzovana oblast PUMM méla byt takova, ve které

12 Konkrétné latek PM1o, PM2s, oxidu dusiku (NOx), oxidu dusicitého (NO2), benzenu, benzo(a)pyrenu, a oxidu uhelnatého
(CO).

13 Existence dopravnich sluzeb a dopravni infrastruktury vytvari dopravni nabidku, tedy potencial k prepravé zbozi a osob
a schopnost uskute€nit samotnou pfepravu. Potencial k pfepravé zboZi vyjadfeny dopravni dostupnosti je klicovy
z hlediska lokalizace a planovani ekonomickych a spole¢enskych aktivit. Samotna preprava je realizaci dopravni nabidky.
Existujici a fungujici dopravni nabidka tedy umozriuje realizaci vSech ekonomickych a spole¢enskych aktivit, které vyzaduji
prekonani prostorové vzdalenosti. Lze tedy tvrdit, Ze doprava je integralni sou¢ast existence souc¢asného ekonomického
a spolecenského systému. Av§ak presné uréeni pozitivnich pfinost dopravy ve mésté neni z metodologického hlediska
mozné, ponévadz by vyzadovalo systematické méfeni vSech ekonomickych a spole€enskych aktivit v zajmovém uzemi.
Pro tuto komplexni analyzu vSak neexistuje adekvatni datova zakladna a neni v silach zpracovatele takovou datovou
zakladnu vytvofit. Vyhodnocovani ekonomickych a spolecenskych pfinosl je v omezené mife mozné v ramci posuzovani
pfinosu a nakladd (CBA) u jednotlivych projektli, zamér( a opatfeni, ktera budou navrzena v ramci navrhové ¢asti PUMMO.

14 Ondrej Mulicek, Jifi Kozel (Masarykova univerzita, Brno, Geograficky ustav, Centrum pro regiondlni rozvoj) Metodika
vymezeni vztahové uzavienych funkEnich regiond. Vyzkumny projekt €. WD-40-07-1 "Podpora polycentrického
regionalniho rozvoje". Osveédceni €. 13-UUR-177-2012/01-WD-40-07-1 (vydano 2. 8. 2012).

15 Travel-to-Work-Areas (TTWA) regionalizace je metodou vymezovani vztahové uzavienych funkéni regiond, jejimz
vysledkem je vymezeny region na vybrané urovni vztahové uzavienosti pracovni dojizdky. Jinymi slovy, pokud je napfiklad
region vymezen na urovni 80 %, znamena to, ze 80 % vztahl pracovni dojizdky je vykonavano pouze v ramci vymezeného
funkéniho regionu a zbylych 20 % vztah je ,pfeshranicnich®, tedy mimo vymezeny funkéni region. Vyhodou dané metody
regionalizace je fakt, Ze vztahy nejsou vymezovany pouze viéi hlavnimu centru funkéniho regionu, ale i vaéi ostatnim
obcim, a je tak zohlednéna i dojizdka sméfujici do tésného zazemi centra €i okolnich mést.

16 Projekt Podpora polycentrického regionalniho rozvoje. http://vcrr.muni.cz/polyreg/
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se alespon 80 % cest uskutecni v ramci funkéniho regionu. Z diivodu izemni koherence a snizeni analytické
naro¢nosti byly do uzemi zahrnuty nékteré oblasti mimo region TTWA a zaroven vyfazena néktera uzemi
v regionu?’,

Analyticka oblast demografické prognézy je vymezena SO ORP Olomouc. Toto vymezeni reflektuje
dostupnost datovych sad pro demografickou prognézu.

Spadova oblast mésta Olomouce (FUA'®) je vymezena na zakladé dojizdkovych vztaht mezi obcemi v okoli
Olomouce a samotnym méstem Olomouc. Spadova oblast je menSiho rozsahu, jelikoZz nezohledriuje vztahy
obci spadujicich k Olomouci i k jinym obcim v ramci Olomouckého kraje.

Z hlediska uzemni podrobnosti jsou v analyze rozliSovany nasledujici urovné:

B Sgitaci obvody (SO) — jedna se o prostorové nejmensi Gzemni celky, vytvofené CSU, za které jsou
zjiStovany zakladni informace o obyvatelstvu. Tyto Uzemni jednotky jsou na Uzemi mésta Olomouce
zakladem dopravniho modelu,

B Zakladni sidelni jednotky (ZSJ) — jedna se o Gzemni celky (skladebné z SO), vytvofené CSU, za které
jsou zjiStovany zakladni ukazatele SLDB 2011 (struktura a pocet obyvatel),

B Obce — jedna se o uzemi shodné s katastralnim vymezenim jednotlivych obci. Nékteré udaje jsou
prezentovany v této podrobnosti.

17 Z TTWA regionu byla vyfazena obec Jifikov, v okrese Bruntal, kterd se nachazi na izemi Moravskoslezského kraje. To
vzhledem k odliSné uzemni pfislusnosti vytvari problémy pfi zajisténi soudrznosti podkladovych dat. Do zajmového uzemi
byla naopak zahrnuta Uzemi v ose Olomouc-Prostéjov a Olomouc-Pferov. Tato Uzemi byla zahrnuta z dlivodu zajisténi
kontinuity dopravniho modelu Olomouce, ktery vychazi z dopravniho modelu Olomouce ziskaného pro Ucely studie od
zadavatele PUMMO.

18 Funkéni méstsky region (téz funkéni urbanizovana uzemi, FUA) pfedstavuji Gzemi center osidleni (mést) a té ¢asti jejich
zazemi, ktera je s centry spjata intenzivnimi funkénimi vazbami (Maier, Muli¢ek, Sykora, 2007).
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Obrazek 4: Geografické vymezeni analyz dopravniho systému Olomouce
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1.3. Casové vymezeni analyzy

Z hlediska CGasového ramce je analyza vypracovana pro souéasny stav s referenénim rokem 2016%°,
s naslednou 1. aktualizaci dokuemntu v roce 2022. Z dlivodu nedostupnosti nékterych datovych sad jsou
pochopitelné pouzita pro analyzu sou¢asného stavu i data starsi (napf. SLDB 2011). Vedle sou¢asného stavu
je analyza dopravniho systému provedena i pro vyhledovy stav, ktery je vztaZzen k roku 2030. Vyhledovy stav
prezentuje tzv. zakladni scénar vyvoje (basic scenario), tedy vyvoj, pfi kterém se dopravni poptavka a dopravni
nabidka vyvijeji podle zamérl studii a realistickych odhad( realizace téchto zaméra, které byly doposud
vytvoreny.

Vzhledem k smluvné vyuzitelnému a v praxi existujicimu metodologickému aparatu je analyza vyhledového
stavu provedena pouze pro dopravni poptavku v osobni dopravé (obyvatelstvo). Ostatni analyzy jsou
provedeny pouze pro soucasny stav.

W =u

2.Globalni pohled a sirsi souvislosti

”

2.1. Geografické pomeéry a sidelni usporadani

Statutarni mésto Olomouc lezi na fece Moravé, ktera tvofi osu Hornomoravského Gvalu. Mésto se prostorové
rozklada na uzemi geomorfologickych podcelkti Stfedomoravské nivy, Uni¢ovské ploSiny na vychodé a
Prostéjovské pahorkatiny na zapadé. Z geomorfologického hlediska se jedna o rovinaté Uzemi se stfedni
nadmoriskou vySkou 225 m n. m. a vertikalni vySkovou €lenitosti do 30 m v pfipadé nivy a ploSina 30 az 75 m
v pfipadé pahorkatin.

19 PUMMO je zpracovavan od roku 2016, jelikoZ pfiprava dat i provedeni vétsiny prizkum bylo provedeno v daném roce.
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Obrazek 5: Fyzicko-geografické poméry v okoli mésta Olomouce

Z hlediska sidelniho usporadani mésto Olomouc reprezentuje nejvétSi centrum relativné polycentrického
regionu stfedni Moravy. Vedle Olomouce s téméf 100 000 obyvateli se ve vzdalenosti 20 km JV smérem od
mésta nachazi Pferov se 42 000 obyvateli a 15 km JZ smérem Prostéjov s 43 000 obyvateli. Obé sidla se
nachazeji také v Olomouckém kraji a vytvareji urcity protipdl méstu Olomouc, které je administrativnim
a spravnim centrem kraje. Dohromady pak vSechna tfi sidla utvareji pomysiny trojuhelnik, ktery zde pracovné
nazyvame region stfedni Moravy.

V poloméru 100 km od stfedu tohoto regionu se nachazi celkem 4 490 tis. obyvatel pfevazné na Ceském
Uzemi, nicméné i na Polské a Slovenské strané. Ve vzdalenosti cca 40 az 70 km od v SZ sméru se nachazi
fada malych sidel o velikosti 10 az 20 tis. obyvatel. V tomto ohledu nelze mluvit o kompaktnim sidelnim
regionu, ale spiSe o volném souboru sidel o celkové populacni velikosti cca 160 tis. obyvatel. Cca 50 km JZ
od regionu stfedni Moravy se nachazi aglomerace mésta Brna, ktera je pfiblizné dvakrat lidnatéjsi nez
zminovany region stfedni Moravy. Dale pak cca 40 km JV smé&rem se nachazi velikostné srovnatelny Zlinsky

polycentricky region (dominantni sidla Kromériz, Otrokovice, Zlin a Uherské Hradisté) s cca 200 tis. obyvateli.
Dale cca 70 km SV smérem se nachazi polycentricka Ostravska aglomerace (dominantni sidla Ostrava,
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Frydek-Mistek, Havifov, Cesky Té&sin, Karvina, Bohumin a Opava) s cca 760 tis. obyvateli, ktera je tak tfikrat
vétsi nez region stfedni Moravy. O 30 km dale stejnym smérem se pak nachazi polycentricka aglomerace
polskych mést Rybnik a Jastrzebie-Zdroéj s cca 460 tis. obyvateli a o dalSich 30 km konurbace mést Gliwice,
Katowice, Sosnowiec a mnoha dalSich s cca 2 400 tis. obyvateli. Blizkost téchto dvou aglomeraci a jedné
konurbace lezicich na pomysIné linii v SV sméru dlouhé pouhych 60 km vytvari sidelni Utvar s cca 4 mil.
obyvateli, coz je pro srovnani 75 % obyvatel celého uzemi Slovenska.
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Obrazek 6: Sidelni systém zajmové oblasti v okoli 150 km od mésta Olomouce
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2.2.  Dopravni infrastruktura v regionalnim meéritku

Sidelni usporadani vymezuje predpokladané sméry dopravnich tok(l zbozi a osob, a tudiz i uspofadani
dopravni infrastruktury mezi mésty a aglomeracemi. V SZ-JV sméru je spojeni Brna a Ostravska zajisténo
prostfednictvim dalnice D1 pfes Prerov a alternativné D46 a D35 pres Prostéjov a Olomouc, a dale pak
zelezniéni trati?® 300 a 270. Region stfedni Moravy lezici na spojnici téchto dvou aglomeraci ¢erpa vyhody
Z napojeni na zminénou dopravni infrastrukturu. V pfipadé silni€ni motorové dopravy jsou zminéna dopravni
spojeni témér dokonena a na realizaci Ceka posledni usek D1 okolo Prerova a jeho okoli, ktery by mély byt
uveden v dohledné dobé do provozu (zacatek praci planovan v priibéhu roku 2022).

Jako hlavni trasa je v souasné dobé vyuzivano spojeni pfes Olomouc (D46 a D35). V pfipadé zelezni¢ni
dopravy je situace odlisna, jelikoz stale neexistuje kapacitni spojeni Brna a Prerova, které je zatim zajisténo
jednokolejnou elektrifikovanou trati ¢. 300. V budoucnu by mélo spojeni Brna a Ostravy byt obslouzeno
vysokorychlostni trati (VRT).

Spojeni se Zlinskym polycentrickym regionem by mélo byt zajisténo dalnicemi D55, D49 a D1 a ZelezniCnimi
tratémi 330 a 270. V pfipadé Zelezni€ni dopravy je spojeni téméF dokon€eno diky modernizaci 2. tranzitniho
koridoru v letech 1997 az 2002 a modernizaci 3. tranzitniho koridoru v letech 2004 az 2007. Poslednimi
v sou¢asné dobé modernizovanymi useky jsou uzly Olomouc (dokon&en 2017) a Prferov, ktery bude dokon&en
podle planu v roce 2022. V pfipadé silni€ni motorové dopravy nejsou dokonceny Useky dalnice D55 Pierov-
Olomouc, D49 Hulin-Frystak, usek D1 (obchvat Pferova) a Useky silnice 1/55 v Pferové (pratah méstem).

Spojeni s mésty v SZ sméru je zajisténo prostfednictvim silnic 1/35, 1/44 a 1/46, silnicemi Il. tfidy (napf. Unicov)
a dalnicemi D35 a D44, které po dokonceni nahradi zminéné silnice |. tfidy. V pfipadé Zelezni¢ni dopravy je
spojeni zajisténo Zelezniénimi tratémi 270, 275, 273, 290, 291, 292. Traté 270 (Ceska Trebova-Praha) a 291
(Zabreh-Sumperk-Kouty nad Desnou) jsou jiz dokoné&eny. Probihajici modernizace traté 290 by méla byt
dokonéena v prosinci 2022. Ostatni Zelezniéni traté jsou jednokolejné a neelektrifikované, pfi¢emz pripadna
modernizace je zvaZzovana za horizontem roku 2030.

Spojeni s populaéné rozsahlymi aglomeracemi v SV sméru je zajisténo prostfednictvim dalnic D35, D1 a D48.
Délnice D1 je zcela dokon&ena a je kli€¢ovym spojenim se vSemi aglomeracemi. Stejné tak dalnice D48, resp.
silnice 1/48, ktera ma v8ak v celém useku Lipnik nad Be¢vou — hranice CZ/PL z hlediska kapacity témeér
parametry dalnice (2 pruhy, rychlost 110 km/h). Stejné tak existuje témér dokon&ené Zeleznini spojeni (zbyva
pfestavba uzlu Ostrava) prostfednictvim traté 270 diky modernizaci 2. tranzitniho koridoru v poslednich 20
letech.

Ackoli v ramci popisu sidelni struktury nebyla zminéna aglomerace mésta Prahy, spojeni s hlavnim méstem
je tfeba vénovat kratky komentaf. V pfipadé silniéni motorové dopravy je region stfedni Moravy spojen
s hlavnim méstem prostifednictvim témér dokonéené dalnice D1 (pfes Brno a Pferov) a D46 (pfes Prostéjov).
Vyhledové se oCekava dokonceni dalnice D35 v oficialnim terminu 2026. Je otazkou, zda tento plan bude
dodrzen vzhledem k faktu, Ze stavba D35 probiha ve sméru od Pardubic (Opatovic nad Labem). Zelezniéni
spojeni s hlavnim méstem je v souasné dobé témér dokonceno diky modernizaci 1. a 3. tranzitniho koridoru
v poslednich 25 letech. Poslednimi Useky uréenymi k realizaci jsou zZelezni¢ni uzly v Pardubicich, Brandyse
nad Labem a Ceské Trebové a Uisek Chocen — Usti nad Orlici, jejichz dokon&eni se predpoklada v letech 2023
- 2024. Zelezniéni spojeni prostrednictvim vysokorychlostni traté je vyhledové planovano pies Brno.

20 Cislovani Zeleznignich trati vychazi z oficidlni Zelezniéni mapy SZ, kterou pouZiva grafikon, tedy jizdni Fad.
Z technického hlediska vak SZ vede odli$né oficialni &islovani Zelezniéni trati, které je spravnéjsi, nicméné mimo odborné
kruhy nepfili§ znamé. Z divodu pfedchazeni pfipadnych zmatec¢nosti ve verejné diskusi o Zelezni¢nich tratich je proto
pouzito &islovani znamé z grafikonu.
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Vedle popisu dopravnich spojeni regionu stfedni Moravy na okolni vyznamné méstské aglomerace
a konurbace je tfeba komentar i k dopravnim spojenim v ramci regionu, pfedevSim mezi Prostéjovem
a Prerovem. V souCasné dobé je pfimé spojeni Pferova a Prostéjova realizovano prostfednictvim silnic
II. tfidy, konkrétné 11/150 a 11/434. P¥imé silni¢ni spojeni vysSi urovné neexistuje, pfipadna trasa po silnicich
vy$§i tfidy vede pres D46. D35 a 1/55 (vyhledové D55), ktera je vSak o 15 km delSi. Vyhledové se pocita
s realizaci prelozek (obchvatu)?* u silnic 11/150 a 11/434, které zlepSili pfimé spojeni mezi mésty. Pfimé
Zelezni¢ni spojeni mezi Pferovem a Prostéjovem neexistuje a pfipadné vedeni linek vyzaduje vedeni uvrati
pres Olomouc nebo Nezamyslice. V tomto ohledu je tfeba zminit moznost propojeni trati 301 a 270
prostfednictvim tzv. Grygovské spojky, ktera by umoznila pfimé vedeni vlaki mezi Prostéjovem a Prerovem
(KIDSOK).

2.3. Dopravni vazby mésta Olomouce

Mésto Olomouc se nachazi na kfizovatce dalnic D35, D46 a D55 (planovano). Do sité TEN-T ovSem patfi
pouze dalnice D35, z ¢ehoz plyne, Zze D55 v useku Pferov-Olomouc, vychodni obchvat mésta Olomouc
prostfednictvim silnice 1/46 (tzv. Vychodni tangenta) a dal$i modernizace silnice 1/46 smé&rem na Sternberk
nemaji oporu TEN-T. Oporu v TEN-T ma naopak dokonc¢eni zapadniho obchvatu, konkrétné usek D35 Krelov-
Slavonin (tzv. Zapadni tangenta).

Ackoli dalnice D35 patfi do sité TEN-T, jedna se o Uroven tzv. globalni sité (Comprehensive Network), jejiz
dokonceni v celé EU je Nafizenim EK &. 1315/2013 vyzadovano od ¢&lenskych statl az v roce 2050. Nicméné
prioritou jsou v soucasné dobé dopravni spojeni patfici do Urovné tzv. hlavni sité (Core Network), kterou by
mely ¢lenské staty dokongit do roku 2030. Do hlavni sité patfi useky dalnice D1 v okoli Pferova a dalnice D49
smérem na Zlin.

Modernizaci zelezni€¢niho uzlu Olomouc v roce 2017 byly v Olomouci dokon&eny veskeré dopravni stavby
patfici do TEN-T. DalS§i modernizace &i optimalizace je planovana u trati 290, 301 a 310. Probihajjici
modernizace traté 290 potrva do prosince 2022. Ve finalni podobé bude trat jednokolejna a elektrifikovana.
Dokonéeni modernizace traté 301 v iseku Olomouc-Prostéjov je dle informaci SZ planovano, avsak realizace
do roku 2030 neni jista. Ve finalni podobé bude trat’ 2 kolejna a elektrifikovana (kromé tseku Olomouc-Nové
Sady a Olomouc hl. n., kde bude trat’ jednokolejnd). U traté 310 je planovana optimalizace, pfi¢emzZ se zvazuje
elektrifikace traté.

21 Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje, 2011.
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SIRSi DOPRAVNI A EKONOMICKE VAZBY STREDNiI MORAVY
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V pripadé traté 300 (Brno-Prerov) rozhodlo MD v roce 2015 o modernizaci traté, ktera by méla byt dokoncena
v roce 2025. Ve finalni podobé by meéla byt trat dvoukolejna, elektrifikovana a s provozem na 200 km/h,
pfiCemz dany pldn modernizace ma oporu v TEN-T. Naopak vyhledové planovana vystavba vysokorychlostni
traté (VRT) mezi Brnem a Ostravou v sou¢asném nafizeni EK oporu v TEN-T nema, jelikoz plan TEN-T pocita
pouze s modernizaci traté 300 na uroven vysokorychlostni traté. VRT v kombinaci s optimalizaci stavajici traté
300 bylo jednou z moznych variant modernizace spojeni mezi Brnem a Pferovem. Rozhodnutim o modernizaci
traté 300 ve varianté popsané vy$e se pfipadna vystavba VRT mezi Brnem a Pferovem dle ZUR OLK presouva
za horizont 2030. U pfipadné VRT se pocita i s vystavbou dvou odbocnych trati smérem na Olomouc a na
Prerov pfi kfizeni s trati 270. Pro Olomouc ma kli¢ovy vyznam piedevsim odbocéna trat ve sméru na Olomouc,
ktera by umoznila vedeni vlakll pfimo na Brno bez nutnosti Gvraté v Pferové.

Vedle samotnych dopravnich spojeni TEN-T vymezuje také uzly hlavni a globalni sité, které by mély umoznit
prestup mezi riznymi médy dopravy v ramci TEN-T. V Olomouckém kraji se nachazi jeden z téchto uzld, a to
konkrétné v prostoru mésta Prerov, kde je planovan kombinovany terminal Zeleznini a silni¢ni dopravy,
zkracené terminal kombinované dopravy (TDK) s napojenim na dalnici D1 a traté 300, 330 a 270. Z&dné jiné
uzly TEN-T (letist&, méstské uzly, vnitrozemské pfistavy) nejsou v OLK vymezeny.

V Prerové se dale nachazi letisté s vnitrostatnim i mezinarodnim provozem. Vedle planovaného TDK v Pferové
se uvazuje také o vystavbé vefejného logistického centra (VLC), které by mélo byt lokalizovano mezi letisté
a planovany TDK v tésné blizkosti dalnice D1.

Lokalizace kombinovaného terminalu, letisté a potencialné i vnitrozemského pfistavu s napojenim na hlavni
i globalni sit TEN-T vytvafi z mésta Pierov vyhledové uzel kli€¢ovy nakladni dopravy narodniho vyznamu, ktery
bude pro své blizké okoli vstupni branou (gateway) do sité TEN-T. V tomto ohledu by pro mésto Olomouc
mélo byt prioritou adekvatni dopravni spojeni s Pferovem, pfedevSim tedy realizace dalnice D55 v Useku
Olomouc-Prerov.

3.0sobni doprava

Problematika osobni dopravy je analyzovana z pohledu dopravni poptavky, tj. analyzy obyvatelstva,
vybavenosti Uzemi a dopravnich vztaht (kap. 3.1) a nasledné z hlediska dopravni nabidky (kap. 3.2), tedy
vybavenosti Uzemi dopravni infrastrukturou a analyzy existujicich dopravnich systém.

3.1. Dopravni poptavka po osobni dopraveé

Dopravni poptavka je analyzovana z hlediska soufasného stavu obyvatelstva, dopravniho chovani
obyvatelstva, vyhledového stavu obyvatelstva v roce 2030 a pFedpokladaného dopravniho chovani
obyvatelstva v budoucnosti.

3.1.1. Obyvatelstvo — sou€asny stav a demograficka prognéza

SOUCASNY STAV OBYVATELSTVA

Vzhledem k charakteru dostupnych zdrojii dat o obyvatelstvu Cerpaji analyzy stavu obyvatelstva z nékolika
zdroju dat. Zaprvé se jedna o scitani lidu, domu a byt (SLDB), které se provadi jednou za deset let a poskytuje
zakladni udaje o struktufe ekonomické aktivity a dojizdce a vyjizdce. Zatim posledni s¢itani lidu, domu a bytd,
se konalo v roce 2021, s tim, ze na CSU nejsou véechny Udaje aktualizované (napf. vyjizdka a dojizdka,
obyvatelstvo s trvalym pobytem, struktura ekonomické aktivity, struktura zaméstnanosti atd.). DalSim zdrojem
dat je demograficka statistika obyvatelstva (2021), ktera poskytuje udaje o vékové struktufe obyvatelstva. A
za tfeti se jedna o data o poctech obyvatel na adresni body (2021), které pochazeji z evidence obyvatelstva,
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kterou vede Magistrat Mésta Olomouc. Kazdy zdroj dat o obyvatelstvu ma své moznosti a limity. V ramci
nasledujici analyzy vyuzivame tyto tfi zdroje tak, abychom maximalné vyuzili moznosti, které nabizeji.
V pfipadé&, kde nejsou dostupna nejnovéjsi data Ceského statistického ufadu za rok 2021, jsou informace
prejaty z PUMM Olomouc 2017 (SLDB 2011, ¢i pfepoCet na rok 2016).

V Olomouci Zilo podle tdaji CSU z roku 2011 celkem 101 003 obvykle bydlicich obyvatel, pfi¢emz v roce
2021 zije v Olomouci 106 063 obvykle bydlicich obyvatel (Tab. 1). Podil pracujicich obyvatel na celkovém
poctu (z roku 2011) ¢ini 45,1 %, pfiCemz pouhych 0,84 % tvofi pracujici studenti a podil po¢tu zaku, studentd
a ucnll na celkovém obyvatelstvu €ini 14,7 %. Saldo pracovni dojizdky do Olomouce €ini 63 769 osob, z ehoz
35 006 osob dojizdi za praci v ramci Olomouce a 28 763 osob dojizdi za praci do Olomouce z jinych obci CR
(pfedevsim zazemi mésta, viz kap. 3.1.3). Saldo Skolské dojizdky do Olomouce €ini 34 733 osob, z ¢ehoz 12
244 osob dojizdi do 8koly v ramci Olomouce a 22 489 osob dojizdi do $koly do Olomouce z jinych obci CR.
Pocet prenocovani navstévnik({ Olomouce v roce 2021 &inil 92 063, coz odpovida 251 pfenocovanim za den.
Souctem nepracujicich a nestudujicich obyvatel, pracovni a Skolské dojizdky do Olomouce (139 053 k roku
2011) a poc¢tem pfenocovani celkem (251 pfenocovani za den v roce 2021) Ize stanovit, Ze denné se ve mésté
Olomouci nachazelo 142 308 obyvatel. Zaroven vSak dalSich 7 553 osob vyjizdi za praci mimo Olomouc, 2
646 osob vyjizdi do Skoly mimo Olomouc a u 3 004 vyjizdéjicich z Olomouce za praci nema stalé misto
pracovidté. DalSich 13 203 osob se tedy denné pohybuje v prostoru mésta, takZze celkovy denni obrat
obyvatelstva v Olomouci &ini 155 511 obyvatel.

Tab. 1: Zakladni ukazatele obyvatelstva Olomouce v roce 2011 a 2021 (Zdroj: CSU 2011 a 2021, vlastni
zpracovani)

obyvatelstvo obvykle bydlici (2011) 101 003

obyvatelstvo s trvalym pobytem (2011) 98 996

pocet zaku, studenti a uénd (2011) 14 890

pracovni dojizd’ka z/do Olomouce celkem (2011) 63 769

dojizdgjici (prac.) mimo Olomouc 7 553

dojizdéjici (prac.) do Olomouce 28 763

dojizdéjici (stud.) v ramci Olomouce 12 244

dojizdgjici (stud.) do Olomouce 22 489

denni obyvatelstvo celkem (2021) 142 308
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denni obrat obyvatelstva celkem (2021) 155 511

Soucasny pocet evidovanych obyvatel Olomouce k 31. 12. 2021 €ini 99 496 osob, coz je rozdil v Fadu stovek
oproti roku 2011. Pocet obyvatel Olomouce je tedy za poslednich 20 let relativné stabilni (viz Tab. 4, podrobnéji
historie vyvoje obyvatelstva nize). PoCet obyvatel spadové oblasti mésta Olomouce k 31. 12. 2021 ¢&ini dalSich
63 314 osob, coz predstavuje cca dveé tretiny obyvatel mésta Olomouce. V celé funkéni méstské oblasti (FUA)
tak zZije celkem 162 810 obyvatel.

DOMACNOSTI

V Olomouci zije celkem 45 034 hospodaficich domacnosti (SLDB 2011), z toho 41,2 % pfipada na domacnosti
jednotlived nebo skupin jednotlivel (napf. studentské byty), 19 % pfipada na domacnosti mladych i starych
pard, 31,4 % pfipada na domacnosti UpIné i neuplné domacnosti s détmi a starci, 7,4 % pfipada na rodinné
domacnosti dospélych (rodiny s dospélymi détmi) a 1 % pfipada a na domacnosti s 2 a vice rodinami (rodiny
s détmi a prarodici apod.).

VEKOVA STRUKTURA, STRUKTURA EKONOMICKE AKTIVITY A
ZAMESTNANOST

Vékovou strukturu obyvatelstva Ize charakterizovat dle poméru vékovych skupin obyvatelstva jako regresivni
(Tab. 2). Pfedproduktivni slozka obyvatelstva je mensi nez poproduktivni slozka obyvatelstva, index stafi je
131,3, tudiz na 100 obyvatel ve véku 0 az 14 let pfipada 131,3 obyvatel starSich 65 let. Regresivni vékova
struktura populace Olomouce ma potencial k dal§imu starnuti v pfipadé, Ze nedojde k ,zmlazeni“ populace
(viz prognéza demografického vyvoje dale).

Tab. 2: Vékové produkéni slozky obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti v roce 2021 (Zdroj:

CSU 2021, vlastni zpracovani)

abs. rel.[%] abs. rel.[%]

pocet obyvatel (2021) 99 496 - 63 314 -
obyvatelstvo 0 az 14 let 16 358 16,4 11 275 17,8
obyvatelstvo 15 az 64 let 61 663 61,9 39 943 63,1
obyvatelstvo 65 let a vice 21 475 21,6 12 096 19,1
index stari 131,3 - 107,3 -

Analyza vékové struktury obyvatelstva prostfednictvim vékovych pyramid na Graf 1 nabizi detailn&jsi pohled
na vékové rozlozeni populace. V pfipadé mésta Olomouce je patrny narust nejmladsich vékovych kategorii v
poslednich 10 letech, coz je pfiinou urcitého zmlazovani populace, ¢imz se vékova struktura obyvatelstva
Olomouce posouva od regresivniho typu k stacionarnimu typu. V pfipadé populace spadové oblasti mésta
Olomouce ma vékova struktura obyvatel taktéz charakter stacionarniho typu, avSak ke zmlazovani populace
nedochazi. V tomto pfipadé je také patrny vykyv poc¢tu obyvatel mezi 40 az 54 lety, ktery je pravdépodobné
vysledkem kombinace suburbanizace v minulé dekadé a vystéhovavanim mladSich vékovych kohort do mést.
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Celkové je vSak populace ve spadové oblasti témeér bez vykyvu, coz je pFiznivé, jelikoz tak Ize ocekavat nizkou
fluktuaci dopravnich potfeb obyvatel v pfistich letech z d{ivodu pfirozené mény obyvatelstva.
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Graf 1: Vékova struktura obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti (FUA) v roce 2021 (Zdroj: CSU
2021, vlastni zpracovani)

Pocet pracujicich obyvatel v Olomouci ¢€inil v roce 2016 celkem 44 179, coz predstavuje 44,1 % celkové
populace Olomouce. Na 1 pracujiciho tak pfipada 1,3 nepracujicich nebo zavislych osob. V tab. 3. je
prezentovana soufasna struktura obyvatelstva dle kategorii ekonomické aktivity, které jsou vSak detailnégji
strukturovany v pfipadé student, jelikoz dopravni chovani téchto skupin osob je odli§né od star§ich vékovych
skupin obyvatelstva. Z absolutniho hlediska je po€et obyvatel vdech kategorii ekonomické aktivity ve spadové
oblasti Olomouce nizsi o cca 25 %. Struktura ekonomické aktivity spadové oblasti mésta Olomouce je pouze
mirné odlisna. Nejvétsi odliSnost spociva v poétu nepracujicich, kterych je 0 2,8 p. b. méné, v poctu zaku a
studentd mezi 5 az 14 lety, kterych je 0 0,2 p. b. vice, a v po¢tu pracujicich, kterych je 0 0,8 p. b. vice. Ukazatele
struktury ekonomické aktivity jsou pfepocteny z dat roku 2011 na rok 2016 kombinaci udaji o vékové struktufe
populace v roce 2016 a struktufe ekonomické aktivity populace v roce 2011.

Tab. 3: Struktura ekonomické aktivity obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti v roce 2016 (Zdroj:
CSU 2016, prevzato z PUMMO 2017)

pracujici (véetné
ddchodcu a 43 830 43,7 33937 44,5 77 767 44,0
studentl)

studenti 20 a vice let 8 708 8,7 7 733 10,1 16 441 9,3

Z4aci a studenti 5 az
14 let

2236 2,2 1849 24 4 085 2,3
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déti predskolniho
véku 0 az 4 let

7047 7,0 5119 6,7 12 166 6,9

JelikoZ ekonomicka aktivita obyvatelstva je do zna&né miry ovlivnéna vékem obyvatel, Chyba! Nenalezen z
droj odkazll. prezentuje strukturu ekonomické aktivity populace dle vékovych skupin za Uzemi mésta
Olomouce a jeho spadovou oblast. Z obou vékovych pyramid je patrné vySSi zastoupeni nepracujicich zen ve
starSim véku, coz je dano vysSi nadéji na doziti u zen (81,71 let) nez u muzl (75,08 let), a zaroven jejich
drivéj§im odchodem do dlichodu, pfi¢emz zdrojem jsou umrtnostni tabulky Olomouckého kraje za roky 2019—
2020 (CSU, 2022). Dale je patrné vyssi zastoupeni nepracuijicich Zen ve stfednim véku (25 az 39 let), coz je
zpusobeno Zzenami na matefské a rodiCovské dovolené. Podil Zen na matefské nebo rodi¢ovské dovolené na
celkové populaci je mirné vyssi ve spadové oblasti Olomouce.

Obé vékové pyramidy také vystihuji fakt, Ze témér 90 % osob mezi 15 az 19 lety jsou studenti, a v pfipadé
osob mezi 20 az 24 lety Cini podil studentd 40 %. Podil studujicich Zen je oproti studujicim muzdm v obou
pfipadech mirné vyssi. Celkové je vS8ak struktura ekonomické aktivity v Olomouci i spadovém uUzemi témér
totozna. Zaroven je tfeba dodat, Zze struktura ekonomické aktivity je podminéna vékem, resp. etapami zivota
Clovéka a nastavenim socialniho a politického prostiedi ve spolenosti. Zmény ve struktufe ekonomické
aktivity jsou proto zavislé na zménach praveé tohoto prostiedi. Jako pfiklady moznych zmén, které by mohly
ovlivnit strukturu ekonomické aktivity Ize uvést napf.:

e zavedeni $kolného (pfedpoklad mensiho podilu studujicich),

e zavedeni silné pronatalitni politiky (zvy$eni poctu nepracujicich, resp. osob na matefské a rodiCovské
dovolené a zvySeni poctu déti v pfedSkolnim véku),

e duchodova reforma, tedy zména véku odchodu do didchodu (zvySeni &i snizeni po¢tu nepracujicich
osob v dichodovém véku),

e regionalni hospodarska krize nebo prudky hospodarsky rozvoj okolnich regiont (pfedpoklad sniZzovani
podilu pracujicich v diisledku emigrace osob v produktivnim véku za lepSimi pracovnimi moznostmi),

e prudka imigrace v dusledku vale¢nych konfliktd nebo hospodarskych krizi v okolnich evropskych i
neevropskych zemich.

e Ekonomické dopady COVID-19 (zpUsobil stagnaci ¢eské ekonomiky).

Zaroven |ze také pfedpokladat, Ze v pfipadé nepfiznivého vyvoje poctu pracujicich (sniZzovani), bude ze strany
zaméstnavatel( existovat snaha udrzet osoby v dlichodovém véku v pracovnim poméru, ¢imz se opét mize
zvySovat podil pracujicich osob.
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Graf 2: Struktura ekonomické aktivity obyvatelstva Olomouce a spadové oblasti (FUA) v roce 2016
(Zdroj: CSU 2016, pievzato z PUMMO 2017)

Soucasna struktura zaméstnanosti obyvatel Olomouce, okolnich mést a oblasti je prezentovana na Grafech 3
a 4. Vzhledem k dostupnym datovym zdrojim jsou udaje o zaméstnanosti konstruovany z udaju SLDB 2011,
tudiz jsou platné k roku 2011. V roce 2011 bylo v Olomouci 45 562 pracujicich osob, pficemz 0,91 % pracovalo
v priméru (zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi), 23,82 % v sekundéru (pramysl a stavebnictvi), 20,8 % v terciéru,
15,06 % v kvartéru (progresivni terciér) a 27,25 % v kvintéru (vefejna sprava a obrana, vzdélavani, zdravotni
a socialni péce). Ve srovnani se zazemim mésta ¢i okolnimi mésty je Olomouc s nejvy$Sim podilem terciéru,
kvartéru a kvintéru administrativnim a spravnim centrem kraje, a pfedevsim spadové oblasti Olomouce (FUA).
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Graf 3: Struktura zaméstnanosti obyvatel Olomouce a okolnich oblasti a mést v roce 2011 (Zdroj. CSU
2011, prevzato z PUMMO 2017)
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Graf 4: Struktura zaméstnanosti podle sektorti hospodarstvi v Olomouci a okolnich oblastech a
méstech v roce 2011 (Zdroj: CSU 2011, ptevzato z PUMMO 2017 pro neaktualnost dat na CSU)

HISTORICKY VYVOJ OBYVATELSTVA

Pocet obyvatel Olomouce bé&hem poslednich 16 let kolisal mezi cca 100 663 a 99 471 obyvateli. Lze tedy
uvést Ze pocet obyvatel je za poslednich 16 let témér stabilni. V roce 2011 mt‘]ieme zaznamenat mirny pokles,
suburbanizace indikuje i vyvoj poctu obyvatel v SO ORP Olomouce, kdy v roce 2011 (161 406 obyvatel) vzrostl
pocCet obyvatel oproti roku 2006 (viz Tab. 4 a Tab. 6). K poklesu poctu obyvatel doslo i mezi rokem 2020 a
rokem 2021, kdy vzrostl po€et zemfelych i vystéhovalych. Pfi komparaci vyvoje po&tu obyvatel v ramci celého
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uzemi Ceské republiky a SO ORP Olomouce, Ize pozorovat odli$ny vyvoj v roce 2011, kdy SO ORP Olomouc
nenasleduje vSeobecny trend poklesu poctu obyvatel. Od roku 2021 se vyvoj razantné odliSuje a pfestava
kopirovat trend celého tzemi CR.

V Olomouci je kromé celkovéh poctu obyvatelstva relativné stabilni také vyvoj miry porodnosti, imrtnosti i
migrace (viz Graf 7). Mira porodnosti v Olomouci byla do roku 2019 stabilné vysSi nez umrtnost, coz
kompenzovalo naopak zdporné migracni saldo (rozdil mezi po¢tem pfistéhovalych a vystéhovalych) po vétsi
¢ast analyzovaného historického obdobi. Od roku 2020 dos$lo ke zméné trendu pfevazujici porodnosti nad
umrtnosti, na coz méla ¢astecny vliv i pandemie COVID-19. V letech 2007, 2014, 2015, 2019 mirné pfevazoval
pocet pfistéhovalych do Olomouce nad poc¢tem vystéhovalych (dochazelo k migraénimu ristu), v ostatnich
letech vlivem zminéného zaporného migraéniho salda k migraénimu Ubytku. Souhrou téchto okolnosti je pocet
obyvatel Olomouce za poslednich 16 let stale na pfibliZné stejné drovni.

Vyvoj obyvatelstva 2005 az 2021
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Graf 5: Vyvoj po¢tu obyvatel Olomouce v letech 2005-2021 k 31. 12. (Zdroj: CSU 2021, vlastni
zpracovani)

Tab. 4: Vyvoj poc¢tu obyvatel ve mésté Olomouc, SO ORP Olomouc a CR podle s¢itani lidu v letech
2001-2021, stfedni stav k 1. 7. (Zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani)

2006 100 112 158 689 10 266 646

2016 100 265 163 368 10 565 284
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Tab. 5: Bazicky index pro mésto Olomouc, SO ORP Olomouc a CR v obdobi 2001-2021, stiedni stav k 1.
7 (Zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani)

2006 102,42 100,05 99,59

2016 102,27 97,18 96,77

Bazicky index v [%]
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Graf 6: Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Olomouc, SO ORP Olomouc a Ceské republiky v letech 2001 -
2021, stfedni stav k 1. 7. (Zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani)

Tab. 6: Retézovy index pro mésto Olomouc, SO ORP Olomouc a CR v obdobi 2001-2021, stfednf stav
k 1. 7. (Zdroj: CSU 2021, vlastni zpracovani)

2006 97,63 99,95 100,42

2016 100,86 101,22 100,65
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Vyvoj porodnosti, Umrtnosti a migrace 2005-2021
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Graf 7: Vyvoj porodnosti, imrtnosti a migrace v Olomouce v letech 2005-2021 (Zdroj: CSU 2021,
vlastni zpracovani)

SOUCASNA MOBILITA OBYVATELSTVA

Analyza mobility obyvatelstva vychazi z vysledkd Prizkumu dopravniho chovani pro uc¢ely PUMMO, ktery
byl proveden na pfelomu Fijna a listopadu 2021. Prizkum probéhl v 568 olomouckych domacnostech a
zjisStovana byla uroven mobility obyvatelstva (vybavenost domacnosti dopravnimi prostfedky) a zakladni
charakteristiky dopravniho chovani obyvatel mésta (volba dopravniho prostfedku, tucely cest a délka a
Cetnost cest). Vysledky vEetné metodiky dotazovani jsou podrobnéji popisovany v samostatné technické
zpravé k PDCH. Tam, kde to bylo mozné a ucelné, jsou data z aktualniho vyzkumu porovnavana s daty
ze starsiho prizkumu dopravniho chovani, uskute¢néného v roce 2016. Pfi srovnavani vystupu je tfeba
mit na paméti, Ze sbéry dat probihaly v odliSném obdobi roku (pfelom dubna a kvétna v roce 2016 versus
pfelom fijna a listopad v roce 2021) a Ze mobilita v aktualnim vyzkumu byla nutné ovlivhéna probihajicim
nastupem dal$i viny nemoci Covid-19.

Dopravni prostiredky a troven mobility obyvatelstva

Prvni skupinu zjiStovanych charakteristik pfedstavuje vybavenost olomouckych domacnosti a osob
dopravnimi prostfedky. Necelé dvé tfetiny domacnosti maji k dispozici alespon jeden automobil (62 %),
témé&f polovina alespor jedno kolo (46 %). Dvéma nebo vice automobily disponuje 12 % domacnosti, dvé
nebo vice kol pak vlastni 31 % domacnosti. DalSi udaje o vybavenosti domacnosti dopravnimi prostfedky
a srovnani s rokem 2016 ukazuje nasledujici tabulka. Na jednu domacnost aktualné pfipada 0,76
automobilu a 1,62 jizdniho kola. Ve srovnani s rokem 2016 jde v obou pfipadech o vy8Si hodnoty.

Tab. 7: Pocty dopravnich prostiedki vlastnénych domacnostmi - srovnani (Zdroj: Prizkum
dopravniho chovani, Olomouc 2016, 2021)

Pocet aut v prizkumu 729 430

(1076 dom., 2 278 0s.) (568 dom., 1 024 os.)
Pramérny pocet automobili na domacnost 0,68 0,76
Pocet osob na jeden automobil (stupen 3,12 2,38

automobilizace)
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Pocet kol v prizkumu 1280 918
Pocet osob na jedno kolo 1,78 1,12

Témér dvé tietiny dospélych dotazanych maji moznost pouzivat automobil nezavisle na ostatnich ¢lenech
domécnosti (63 %). Castgji jsou to muzi (68 %) nez Zeny (58 %), velky podil pozitivnich odpovédi
nalézame ve vékové kategorii 35 — 44 let (81 %). V seniorni populaci tento podil vyrazné klesa. Jizdni kolo
ma k dispozici neceld polovina respondentl (44 %) predevSim déti do 17 let (68 %). V populaci
respondentl nad 65 let jsou tyto podily opét vyrazné nizsi.
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Graf 8: Osobni dispozice automobilem dle pohlavi a véku - pouze osoby ve véku 18 a vice let; N=900.
(Zdroj: Prazkum dopravniho chovani Olomouc 2021)
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Graf 9: Osobni dispozice jizdnim kolem dle pohlavi a véku; N=1024. (Zdroj: Prizkum dopravniho

chovani Olomouc 2021)

Vedle vybavenosti domacnosti dopravnimi prostfedky prizkum také zjiStoval osobni dispozice
respondentld predplacenymi jizdenkami na vefejnou dopravu. Jizdenku vlastni 21 % dotazanych, ve
srovnani s rokem 2016 jde o desetiprocentni pokles. Jizdenku maji k dispozici Castéji zeny nez muzi,
vyrazné vétsi podil viastnikd je mezi détmi a mladymi lidmi do 24 let.??
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10: Osobni dispozice predplacenou jizdenkou na vefejnou dopravu - srovnani. (Zdroj: Priizkum
dopravniho chovani Olomouc 2016, 2021)

22 Seniofi nad 65 let maji v olomoucké MHD bez ohledu na misto bydlisté od 1. 7. 2019 jizdné zdarma.
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Graf 11: Osobni dispozice predplacenou jizdenkou na verejnou dopravu dle pohlavi a véku; N=1024.
(Zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc 2021)

Analyza cest

V pruzkumu bylo dopravni chovani sledovano béhem dvou tzv. rozhodnych dni:
» bézného pracovniho dne (Utery, stfeda nebo Ctvrtek)

» vikendu (sobota nebo nedéle)

Pro oba dny mél kazdy respondent zaznamenat vSechny cesty, které béhem rozhodného dne uskutecnil.
U cest se sledoval ¢as a umisténi jejich zaatku a konce. Respondenti byli také pozadani, aby uvedli, které
dopravni prostfedky (mody) na cesté vyuzili a za jakym ucelem cestovali.

V bézném pracovnim dni cestovalo 75 % respondent(l, o vikendu 54 %. V pracovni den pfipada na jednoho
respondenta 1,93 cesty, o vikendu 1,09 cesty. Ve srovnani s rokem 2016 pozorujeme pokles podilu
cestujicich, a to zejména o vikendu. Pfisuzujeme jej z velké €asti pandemii nemoci Covid-19: cesty do
zameéstnani, do Skoly, k lékafi apod. respondenti vyrazné omezit nemohli, proto byl pokles nizsi.
Vikendovou mobilitu bylo mozné ovlivnit ve vétsi mife, proto je Ubytek cestujicich vyraznéjsi.
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Graf 12: Podil cestujicich v rozhodny den mezi respondenty - srovnani. (Zdroj: Priizkum dopravniho
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Graf 13: PocCty cest osob v pracovni den - srovnani. (Zdroj: Priizkum dopravniho chovani Olomouc

2016, 2021)
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Graf 14: Pocty cest osob o vikendu - srovnani. (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc 2016,
2021)

Priimérna délka cesty béhem vikendu (17,6 km) dosahuje vice nez dvojnasobku primérné délky cesty
béhem pracovniho dne (8,1 km). Vzhledem k ovlivnitelnosti priméru vysokymi hodnotami v fadech stovek
kilometr(i je vhodnéjsi stfedni mirou median (prostfedni hodnota souboru) - v pracovni den 3 km, o vikendu
5 km. Kratsi délka vSednodennich cest je dobfe patrna z nasledujiciho grafu. Cesty do 1 km tvofi vice nez
pétinu cest v pracovni den (21 %), ale pouze 14 % vikendovych cest. Naopak cesty delSi nez 50 km tvofi
desetinu vikendovych cest, ale jen 3 % cest ve vSedni den.
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Graf 15: Rozdéleni cest dle délek, pracovni den a vikend. (Zdroj: Priizkum dopravniho chovani

Olomouc 2021)
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Pro Gc&ely analyzy jsme pro kazdou z cest v naSem souboru v souladu s pouzivanymi mezinarodnimi
metodikami stanovili jeden hlavni pouzity zplisob pfepravy (neboli dominantni moéd). Dominantni pfepravni
mody vyuzité nasimi respondenty shrnuje nasledujici graf.

Nasledujici grafy ukazuji rozdéleni cest podle vyuzitého dopravniho modu. V pracovni dny je nejvice cest
konano pésky (37 %), obdobné velky podil cest je absolvovan autem (34 %), necela tvrtina hromadnou
dopravou (24 %) a 5 % na kole. O vikendu tvofi nejvétsi podil jizdy autem (44 %), nasleduje chuize (35 %),
VHD (14 %) a kolo.

PFi porovnani s rokem 2016 muzeme konstatovat, Ze rozsah vyuzivani jednotlivych dopravnich méd( se
v pracovnich dnech prakticky nezménil. Ve vikendovych cestach pozorujeme vétsi zastoupeni jizd autem
a chlze pésky, ubylo naopak cest absolvovanych hromadnou dopravou.
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Graf 16: Délba prepravni prace, pracovni den - srovnani. (Zdroj: Priizkum dopravniho chovani
Olomouc 2016, 2021)

Volba dopravniho modu vyrazné souvisi s délkou cesty. Na nasledujicich dvou grafech je dobfe patrné,
jak se v pracovnich dnech i o vikendu umérné s prodluzujici se délkou cest zmensuje podil chuze a
narlsta zastoupeni hromadné dopravy a automobild. U cest delSich nez 10 km uz automobil dominuje.
V8ednodenni cesty na kole jsou vyraznéji zastoupeny v délkovém intervalu 10 — 15 km, nadprdmérny podil
maji také u cest v délce 2 — 4 km. Ve v8edni dny tvofi cyklojizdy vice nez &tvrtinu cest v délce 10 — 15 km
(26 %).
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Graf 17: Délba prepravni prace dle délky cesty, pracovni den. (Zdroj: Priizkum dopravniho chovani

Olomouc 2021)
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Graf 18: Délba prepravni prace dle délky cesty, vikend. (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc
2021)

Nejcastéji se vyskytujicim UuCelem cest v pracovni den i o vikendech je navrat do bydlisté (40 % v pracovni
dny, 39 % o vikendech). Dal se ovSem situace liSi. Ve vSedni dny jsou podle oCekavani vyrazné zastoupeny
cesty do prace (18 %), nasleduji cesty za nakupy a sluzbami (12 %). O vikendu vedle navratl do bydlisté
dominuji volno€asové aktivity (30 %), dalSi ucely jsou pfitomny vyrazné méné.
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Graf 19: Rozdéleni vSech pozorovanych cest dle Gcelu. (Zdroj: Prizkum dopravniho chovani Olomouc
2021)

Ugely cest vyrazné determinuji vyuzity zpisob dopravy. Prvni ze dvou nasledujicich grafd ukazuje, jaké
dopravni mody dotazani vyuzili pfi cestach za jednotlivymi ucely ve vSedni dny. Pé&Sky se respondenti
premistovali predevsim za ucelem stravovani, nadpriimérné casto také kvuli vzdélavani, volno¢asovym
aktivitam a nakupdm ¢i sluzbam. Auto vyuzivali nejcastéji pfi cestach v ramci prace a pfi doprovodu jiné
osoby, hromadna doprava je nejvyraznéji zastoupena v ramci cest za vzdélavanim a na kole se jezdi
zejména pfi volno€asovych aktivitach.

O vikendu je situace obdobna, auto je pfi vikendovych cestach castéji vyuzivano pfi soukromém
zafizovani, doprovazeni jiné osoby a pfi nakupech. Hromadnou dopravou Olomoucané jezdi pfedevsim
do préace, na kole pak za volno€asovymi aktivitami.
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Graf 20: Ucely cest z hlediska vyuzitého dopravniho modu, pracovni den. (Zdroj: Priizkum dopravniho

chovani Olomouc 2021)
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Graf 21: Ucely cest z hlediska vyuZitého dopravniho modu, vikend. (Zdroj: Priizkum dopravniho
chovani Olomouc 2021)

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 85|Stranka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PROGNOZA VYVOJE OBYVATELSTVA DO ROKU 2030 a 2050

Demograficka prognoza je zpracovana pro cilové roky 2030 a 2050. Zajmové uzemi celé progndzy je Uzemi
SO ORP Olomouc.

Pro potfeby dopravniho modelu jsou vysledky dale zpracovany tak, Zze populace je segmentovana podle
pohlavi a do vékovych skupin do 7 let véku, 7 az 15 let, 15 az 64 let a starSi 65 let. Populace je v dopravnim
modelu nasledné rozdélena do zén modelu.

Vlastnosti demografického modelu

Demograficka prognéza prfedstavuje kvalifikovany odhad vyvoje populace. VétSina demografickych procesl
modelovanych kohortné-komponentnim modelem je ovliviiovana fadou pfimych i nepfimych vliv(, které maji
puvod v riznych doménach Zivota spole¢nosti, mediciny, vyvoje prostfedi a podobné. Tyto faktory jsou ¢asto
obtizné predpovéditelné nebo viubec nepfedpovéditelné. Pfi pfedpovédi malych populaci je dale problém s
jejich citlivosti na lokalni nahodné (a tedy zcela nepredpovéditelné) zmény. Tyto zmény ovliviiuji pfedevs§im
mobilitu (migraci) obyvatelstva. Dale je tfeba mit na paméti, Ze spolehlivost jakékoli prognézy klesa s ristem
¢asového horizontu prognézy. U modell, kde vysledna prognéza v jednom kroku zavisi na vysledku kroku
minulého, je narust chyby progndézy exponencialni. To je pfipad i kohortné-komponentniho modelu. Presto
kohortné-komponentni model nabizi na Skalach fadové desitky let vérohodnou pfedpovéd populaéniho vyvoje.

Struktura demografického modelu

Komponenta populace. Komponenta populace je slozena z poctu osob v jednoletych vékovych kohortach
zvlast muzi a zeny. Tato data jsou k dispozici pro 31. 12. 2020 na jednoleté vékové skupiny.

Komponenta porodnosti. Komponenta porodnosti je sloZena z relativni plodnosti a uhrnné plodnosti. Relativni
plodnost v jednotlivych letech stafi matky udava pravdépodobnost, s jakou jedno dité porodi Zena pfislusného
véku. Relativni plodnost se systematicky neli§i v rlznych Uzemich, a proto je modelovana na
celorepublikovych datech, ktera jsou k dispozici od roku 1950. Uhrnna plodnost ptedstavuje pocet déti, které
by se zivé narodily kazdé zené béhem celého jejiho reprodukéniho véku (15-49 let), pokud by se béhem tohoto
obdobi neménily miry plodnosti zen podle véku a zlstaly na Urovni roku, za ktery je uhrnna plodnost
vypogditana. Uhrnna plodnost o velikosti 2,1 ditéte na Zenu se povaZuje za dostatednou pro reprodukci
obyvatelstva v Uzemi pfirozenym pfirstkem. Uhrnna plodnost se v SO ORP Olomouc je nizsi. Osciluje mezi
lety 2011 az 2020 kolem primérné hodnoty 1,69 ditéte na jednu zenu.

Komponenta migrace. Migrace se do prognézy mést nebo malych tzemnich celkll promita zasadné, ale tézko
pfedvidatelng, protoZe je ovlivnéna vnéjSimi, napfiklad ekonomickymi nebo politickymi, procesy. Migrace tak
znacné ovliviuje pfesnost predikéniho modelu populace. Komponenta migrace vychazi z migracniho salda v
poslednich dvaciti letech SO ORP Olomouce, kde je pozorovatelny zfetelny nariist migracniho salda.
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Graf 22: Vyvoj migracniho salda.

Migraéni saldo je modelovano linearnim modelem, podle kterého kazdym rokem pfibude migraci zhruba o
13,5 obyvatel vice nez v pfedchozim roce.

Demograficka prognéza a rozvoj izemi

Po témérF celé dvé uplynulé dekady byla pfirozena obména obyvatelstva v kladnych Cislech. Pocty zivé
narozenych pfekraCoval pocCty zemielych. To spole¢né s kladnym migraénim saldem vedlo ke zfetelnému
narlstu populace SO ORP Olomouc. Silna generace souc¢asnych &tyficatnik( aktualné prechazi do post
reprodukéniho véku a porodnost proto zac¢ina zaznamenavat propad. Zaroven silnéj$i generace jejich rodicu
dochazi do starSiho seniorniho véku, coz vede ke stoupajici umrtnosti. Pfirozena obména obyvatelstva proto
zacina ukazovat zaporné saldo, které jiz kladné migrac¢ni saldo nebude schopno kompenzovat.
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Graf 23: Vyvoj poCtu Zivé narozenych a zemrelych.

Na druhou stranu je zde vztah mezi poctem zemrelych a poctem prirGstkem obyvatel stehovanim (migracnim
saldem). Mésto Olomouc je atraktivni pro bydleni, a proto se do uvolnénych bytll maji tendenci st€hovat novi
lidé. Tento vztah v§ak neni pfili§ tésny, proto je potfeba jej modelovat s urlitou opatrnosti.
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Kromé trendu, které vyplyvaji z historickych dat jsou zde plany izemniho rozvoje, které pocitaji s vyuzitim fady
uzemnich ploch k vystavbé bytovych a rodinnych domu. Jsou vypracovany dvé varianty demografické
prognozy, které se od sebe liSi v realizaci bytové vystavby podle izemniho planu.

Nizka varianta nepocita s Zadnou planovanou vystavbou nad ramec projektda bytové vystavby realizovanych
od roku 2000. Pocita tedy s tim, ze imigrac¢ni trend do SO ORP Olomouc nebude do roku 2050 podstatné

ovlivnén.

Vysoka varianta pocitd s maximalni realizaci vystavby bytovych a rodinnych domi a zarovef s tim, Ze
atraktivita SO ORP Olomouc umozni noveé vzniklé byty naplnit imigraci do SO ORP Olomouc.
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Graf 24: Vyvoj obyvatelstva SO ORP Olomouc podle nizké a vysoké varianty demografické prognozy.

Podle nizké varianty demografické prognézy bude pocet obyvatel SO ORP Olomouc v nasledujicich letech
klesat, pficemz propad poctu obyvatel se zastavi pfed rokem 2040. Do roku 2050 se pfistéhuje 15689 novych
obyvatel.

Podle vysoké varianty budou poéty obyvatel stoupat tak, jak se budou nové pfichozi obyvatelé usazovat v
planovanych obytnych zénach. Pocet obyvatel stoupne z poctu 165404 v roce 2021 na 180275 v roce 2050.
Tento scénar vyzaduje, aby do tzemi SO ORP Olomouc pfibylo za toto obdobi 30643 novych obyvatel, coz
je priblizné dvojnasobek, nez ukazuje dosavadni trend uplatnény v nizké prognéze. Pro tyto pfistéhovalé musi
mésto Olomouc vytvofit dostatek pfilezitosti v zaméstnani a sluzbach.

Prognoéza vékové struktury obyvatel

Zakladni prehled o vyvoji vékové struktury obyvatelstva si Ize udélat pomoci grafu vékové pyramidy, ktera
ukazuje pocty obyvatel (muzl nalevo a Zen napravo) v pfisluSnych vékovych skupinach (svisla osa). Barevné
pasy predstavuji stav k roku 2021 a Sedé progndzu k roku 2050. V pribéhu €asu se pfislusné vékové skupiny
v grafu pohybuji smérem vzhlru vlivem starnuti.
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Graf 25: Vékové pyramidy obyvatelstva podle nizké a vysoké varianty progndzy.

Z demografické prognoézy lze kromé poctu obyvatel vycCist také dal§i charakteristiky struktury obyvatelstva,
jako je napfiklad index stafi nebo index zavislosti.

Index stéfi je pomér obyvatel ve véku 65 a vice let proti po€tu déti 0 az 14 let.

Index zavislosti udava pocet déti (0—14 let) a pocet seniorli (65 a vice let) k poctu obyvatel ve véku 15 az 64
let. Jde tedy o pomér osob, u kterych se nepfedpoklada ekonomicka aktivita, k osobam, u kterych Ize
ekonomickou aktivitu o€ekavat. Index zavislosti Ize tedy interpretovat jako pomér obyvatel v neproduktivhim
véku k obyvatelim ve véku produktivnim.

Tab. 8: Zakladni vysledky populaéni prognézy SO ORP Olomouc.

2021 165404 0.483 42.4 119.4 58.7 40.8 43.9

2030 162017 0.486 43.6 140.3 52.9 42.1 45.0

Vysoka varianta

2025 165759 0.485 42.8 125.6 56.7 41.2 44.2

2050 180275 0.490 43.6 152.2 60.5 42.2 45.0

Podle nizké varianty demografické prognézy bude primeérny vék SO ORP Olomouc stoupat z 42,4 v roce 2021
na 44,4 letv roce 2050. Index stafi stoupne ze 119,4 v roce 2021 na 166,2 v roce 2050. Index zavislosti rovnéz
bude stoupat, a to z 58,7 na 63,3.

Podle vysoké varianty prognézy bude priimérny vék obyvatel SO ORP Olomouc stoupat na 43,6 let v roce
2050. Index stafi k tomuto roku vzroste na 152,2 a index zavislosti na 60,5. Pfedpoklada se, ze mechanicka
obména obyvatelstva (obména stéhovanim) se tyka spiSe mladSich roénikd s primérnym vékem 32 let, proto
v pfipadé vysoké varianty Ize pfedpokladat nartst obyvatel v produktivnim véku.

Nasledujici graf ukazuje vékovou strukturu obyvatelstva v jednotlivych €asovych horizontech prognézy (2021,
2025, 2030 a 2050) spole¢né s priimérnym vékem populace.
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Graf 26: Vyvoj struktury obyvatelstva v nizké a vysoké varianté demografické prognozy.

Prognoéza obyvatelstva pro dopravni model

Prognéza obyvatelstva pro dopravni model vychazi z vySe popsané globalni demografické prognézy SO ORP
Olomouc. VSechny parametry modelu zUstavaji zachovany, pouze aktualni stav obyvatelstva je pfidélen do
z6n modelu podle podrobnéjSich dat o obyvatelich v zakladnich sidelnich jednotkach mésta Olomouc ke konci
roku 2021. Tato data poskytlo mésto Olomouc. Na zakladé téchto dat je pro dopravni model zpracovana
vysoka varianta demografické prognozy.

3.1.2. Struktura a vyuziti uzemi, lokalizace ekonomickych €innosti a rozvoj
uzemi

URBANISTICKA STRUKTURA MESTA

Urbanistickou strukturu mésta (obr. 8) Ize charakterizovat jako monocentrickou, které dominuje jedno
administrativni a spravni jadro, které se sklada z historického centra, ¢inZovni zastavby z 19. a pocatku 20.
stoleti a moderni zastavby. Zapadni ¢asti mésta dominuje pas sidlistnich obytnych souboru, ktery se tahne od
jihu (Nové Sady, Povel), zapadné (Nova Ulice, Nefedin) aZz na sever mésta (Hejcin, Lazce). Ve vychodni a
stfedni ¢asti mésta smérem k jihovychodu pfevlada neobytny charakter zastavby. Pochopitelné i v této Casti
mésta se nachazi obytné Ctvrti (Novy Svét, Holice, Hodolany, Bélidla), nicméné vétSina zastavby ma
pramyslovy charakter. V zapadni ¢asti mésta se mezi pasem sidlist a centrem mésta nachazi stfedni obytna
zastavba, ktera vytvari postupny pfechod do centra mésta. V okrajovych ¢astech mésta se nachazi obytné
soubory rodinnych doma, které v mnoha pfipadé maji jiz venkovskych charakter (Chomoutov, Cernovir,
Tynelek, Chvalkovice, DroZdin, Svaty Kopecek, Radikov, LoSov, Topolany, Nedvézi, Nemilany, Slavonin).
Z uvedeného Ize vyvodit zfetelnou disproporci mezi zapadni obytnou ¢asti mésta a vychodni primyslovou
¢asti mésta. Podrobnéji je tato disproporce diskutovana v ramci dalSi podkapitoly.
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Obrazek 8: Funk¢ni plochy a vyuZziti izemi mésta Olomouce
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PRACOVNI MISTA A ZAMESTNANOST OBYVATELSTVA

Na uzemi mésta Olomouce dle dat ze SLDB 2011 kazdy den pracuje cca 64 tis. osob a dalSich
pfiblizné 3 tis. osob nema v Olomouci stale misto pracovisté, coz ve vysledku znamena, Ze kazdy den se v
Olomouci nachazi cca 67 tis. pracujicich osob. Prostorova distribuce pracovnich mist v ramci mésta vSak neni
rovnomérna, viz mapa nize. Pracovni mista se nachazi zvlasté v centru mésta a jeho tésném okoli (tF.
Spojencu, Videnska, Masarykova tfida a tfida Kosmonaut().

V téchto oblastech je vysoka disproporce mezi poctem pracujicich a po¢tem pracovnich mist ve prospéch
pracovnich mist. Jesté vétsi disproporce ve prospéch pracovnich mist je u oblasti ve vychodni ¢asti mésta,
kde se sice nenachazi tak vysoky poc&et pracovnich mist jako v centralni ¢asti mésta, za to vSak v danych
oblastech témérf nebydli Zadni obyvatelé (Bélidla, Hodolany, Novy Svét). Obytnymi soubory v této ¢asti mésta
jsou pouze Hodolany, Holice a Chvalkovice s pFevazujici zastavbou rodinnych dom(. Dal§imi oblastmi
s po¢tem pracovnich mist pfevySujicim pocet pracujicich jsou oblasti na okraji mésta, kde se nachazi velka
nakupni centra (Olympia, nakupni zéna na ul. Kafkova, Globus) nebo vyznamné priimyslové podniky.

Nejvétsi disproporce ve prospéch pracujicich obyvatel jsou u velkych sidliStnich obytnych souborl (Povel,
Nové Sady a Nefedin). Velka ¢ast pracujicich obyvatel téchto ¢asti mésta jsou tudiz nuceni dojizdét za praci
do jiné Casti mésta (zpravidla centra nebo vychod mésta). Naopak k zadnym disproporcim nedochazi
u obytnych soubort Nova Ulice, Lazce nebo v oblastech v tésné blizkosti centra mésta zapadnim smérem.

Toto hodnoceni disproporci pochopitelné nezohlednuje kvalitu pracovnich mist, tedy fakt, ze lidé s vySSim
vzdélanim obvykle nepracuji v femesinych oborech v ramci primyslu, a naopak lidé vzdélani v femesinych
oborech nepracuji na administrativnich pozicich ¢&i v sektoru sluzeb a progresivniho terciéru.

Pokud pfijmeme pfedpoklady, ze:

m struktura zaméstnanych v jednotlivych ¢astech mésta je stejna, jako struktura zaméstnanosti mésta jako
celku,

B v centru mésta se koncentruji pracovni mista ze sektoru terciér, kvartér a kvintér,

B vychod mésta je spiSe primyslovy (sekundér),

B a ve velkych sidliStnich souborech je spiSe koncentruji pracovni mista terciéru a kvintéru,

pak ze vSech téchto pfedpokladl Ize ucinit nasledujici zavéry:

B 12 az 53 % pracujicich z kazdé obytné Ctvrté Olomouce mifi denné za praci do centralni ¢asti mésta,
B 20 % pracujicich z kazdé obytné &tvrti Olomouce mifi denné za praci do vychodni ¢asti mésta,

B 23 - 57 % pracujicich z kazdé obytné &tvrti Olomouce vykona praci ve svém blizkém okoli,

B 16 % pracujicich z kazdé obytné ¢tvrti vyjizdi za praci mimo Olomouc

Tab. 9: Struktura zaméstnanosti mésta Olomouce a okolni spadové oblasti v roce 2011 (Zdroj: CSU)

Olomouc 0,01 0,24 0,21 0,15 0,27
spadova oblast 0,04 0,31 0,2 0,12 0,22

Plan udrzitelné méstské mobility - PUMMO 92 |Stréanka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Z hlediska naroku pracovni dojizdky Ize za klicové vztahy povaZovat radialni vztahy mezi obytnymi soubory
severng, zapadné a jizné od centra a centrem mésta a tangencialni vztahy mezi stejnymi obytnymi soubory
a vychodni ¢asti mésta.

NejvétSimi zaméstnavateli na Uzemi mésta Olomouce jsou Fakultni nemocnice Olomouc a Univerzita
Palackého v Olomouci. Fakultni nemocnice Olomouc vroce 2020 zaméstnavala 4 276 zameéstnancu
a Univerzita Palackého v Olomouci zaméstnavala v tomtéz roce 4 022 zaméstnanci?3. Mezi nejvyznamnégjsi
zaméstnavatelé v kategorii nad 1 000 zaméstnanct nelze nezminit spole¢nost Honeywell Aerospace
Olomouc, ktera ovSem sidli v obci Hlubo¢ky-Marianské udoli.

V samotném meésté Olomouc se nevyskytuji soukromé firmy nad 1 000 zaméstnavatell. V této kategorii
dominuji spoleénosti z vefejného sektoru. K tradi¢nim dlouhodobé vyznamnym podnikatelskym subjektim
(kategorie 500 - 999 zamé&stnanctl) patfi zavody potravinaiského primyslu NESTLE CESKO, Zora a OLMA
Olomouc, M. L. S. Holice (elektro pramysl), FARMAK (farmaceuticky priimysl) a GEMO Olomouc
(stavebnictvi). Obor strojirenstvi reprezentuji firmy AZD Praha, KOYO Bearings Ceska republika, Senior
Flexonics Czech a v nedalekém Lutiné Sigma Group.

Prostorovou distribuci nejvyznamnéjSich zaméstnavateld na uzemi mésta Olomouce zobrazuji nasledné
uvedené dvé mapa nize. Prvni mapa zobrazuje samotnou distribuci pracovnich mist. Druha mapa zobrazuje
pracovni mista ve vztahu k hustoté zalidnéni dané lokality. Absenci vyznamnych pramyslovych podnik{ m;.
doklada nejvys8i koncentrace pracovnich mist v centru mésta a pfilehlém okoli — objekty vefejné sektoru
a sluzeb.

23 Dle dostupnych dat z RES z kvétna roku 2022 Fakultni nemocnice Olomouc spada do kategorie 5 000 - 9 999
zameéstnancu.
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Obrazek 9: Prostorova distribuce pracovnich mist a pracujiciho obyvatelstva na tizemi mésta Olomouc
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Obrazek 10: Prostorova distribuce pracovnich mist na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 11: Prostorova distribuce pracovnich mist na izemi mésta Olomouce ve vztahu k hustoté zalidnéni v roce 2022
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SKOLSKA ZARIZENI

Na uzemi mésta Olomouce se nachazi celkem 32 zakladnich Skol, 23 stfednich $kol, 2 vysoké skoly a nékolik
koleji a knihoven. VétSina zakladnich skol se nachazi v zapadni ¢asti mésta v blizkosti silnice 1/35. Ve vychodni
Casti jsou lokalizované zejména kolem hlavniho Zelezniéniho nadrazi. Nejvétsi Skola je na ulici Heyrovského,
kterou navstévuje ve $kolnim roce 2021/2022 téméF 1 200 zaka (MSMT, 2022). Hranici 1 000 zakt dosahuje
také Fakultni ZS Olomouc na Tererové namésti. Kromé $kol zfizovanych méstem Olomouc, pusobi na Gzemi
mésta cela fada zakladnich 3kol, které jsou zfizovany soukromymi subjekty nebo cirkvi, napf. Zakladni Skola
a Stfedni $kola CREDO, ScioSkola Olomouc, Zakladni $kola sv. Vorsily v Olomouci &i Cirkevni zakladni $kola
Némeckého fadu.

Stfedni 8koly jsou naopak vice soustifedény do centra mésta. Nejvétsi stfedni Skolou je Gymnazium na ulici
Tomkova v Hejciné, kterou navstévuje pfiblizné 1 000 zakd. V mésté se nachazi dvé vysoké Skoly (Univerzita
Palackého v Olomouci a Moravska vysoka $kola). Univerzitu Palackého navstévuje pfiblizné 23 000 studentq,
Moravskou vysokou $kolu pfiblizné 700 student(l. VétSina budov vysokych skol je umistnénych v centru mésta.
Vyjimkou je Fakulta télesné kultury v Nefediné (u vyjezdu z Olomouce pfi silnici [1/448), Lékarska fakulta v ¢asti
Nova Ulice (pfi Fakultni nemocnici) a Pfirodovédecka fakulta v Holicich. Koleje se nachazi pfedevsim v centru
a v Nefediné v blizkosti fakult. Nejvice studentd je ubytovanych na kolejich J. L. Fischera, generala Svobody
a Bedficha Vaclavka v centru mésta (vSechny mezi Masarykovou tfidou a tf. Kosmonautu).

Tab. 10: Skolska zatizeni na tizemi mésta Olomouce (Zdroj: Olomoucky kraj, MSMT, CSU)

Zakladni Skola 32 12 500
Stredni Skola 23 8 500
Vysoka Skola 2 23500

Z hlediska dostupnosti byly posuzovany pro zakladni Skoly obyvatelé ve véku 3 az 15 let a pro stfedni a vysoké
Skoly obyvatelé ve véku 15 aZ 30 let. P&Si dostupnost zakladnich 8kol do 15 min ma 91 % obyvatel ve véku
3 az 15 let. Lze fici, ze nejhorSi péSi dostupnost maji obyvatelé Radikova, LoSova, Chvalkovic, Tynecku,
Cernoviru, Nového Svéta, Bélidel, Klasterniho hradiska, Nefedina, Topolan, Slavonina, Nové ulice a Nedvézi.
Pé&si dostupnost stfednich Skol do 15 min ma 67 % obyvatel ve véku 15 az 30 let

Tab. 11: Pocet obyvatel dle dostupnosti vzdélavacich zafizeni v Olomouci p&sky a na kole (CSU, vlastni
Setreni)

0-5 2320 8 310 1330 7260 1300 4 050
5-10 4190 3090 3390 6910 1220 5930
10-15 2270 500 3150 890 1850 3910
15 a vice 3490 360 8 360 1170 11 840 2330
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V pfipadé dostupnosti na kole je situace odliSna. Dostupnost zakladnich Skol na kole do 15 min ma 97 %
obyvatel ve véku 3 az 15 let. Dostupnost nad 15 min na kole se tyka pouze obyvatel Topolan, Nedvézi
a Chomoutova. Dostupnost stfednich Skol na kole do 15 min ma 93 % obyvatel ve véku 15 az 30 let a u
vysokych kol €ini tento podil 85 %. V pfipadé stfedniho a vysokého Skolstvi maji nejhorsi dostupnost na kole
obyvatelé Drozdina, Svatého Kopedku, Radikova a LoSova, jelikoZ se v dané lokalit¢ Zadné SS a VS
nenachazi a obyvatelé dané vékové kategorie jsou proto nuceni cestovat do centra mésta.
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Obrazek 12: Prostorova distribuce Skolskych zarizeni na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 13: Pési dostupnost zakladnich skol na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 14: Dostupnost zakladnich skol na kole na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 15: Pési dostupnost stirednich Skol na tizemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 16: Dostupnost strednich $kol na kole na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 17: Pési dostupnost vysokych skol na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 18: Dostupnost vysokych $kol na kole na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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OBCHODY A SLUZBY

Maloobchodni sit v Olomouci ¢itala v roce 2016 celkem 776 obchod(, z ¢ehoz 16 bylo obchodnich center,
14 supermarkett, 180 potravin a 566 jinych obchodil (odévy, drogérie, nabytek aj.) (CIHAKOVA, 2016).
Podobné pfesna data za rok 2022 nebyla poptavana, nicméné v roce 2022 se narostla sit supermarkett na
25 jednotek (véetné supermarketll v ramci obchodnich center).

Z prostorového hlediska se nejvétsi obchodni centra vazou na vyjezdy z mésta a hlavni silnice. V samotném
centru je nékolik nizkokapacitnich mensich center a Santovka. Supermarkety jsou vét$inou v $ir§im okoli
centra a na v$ech sidlistich, avsak v ném samotném centru se nachazi pouze dva, a to Albert na tf. Svobody
a Billa v Galerii Moritz. Potraviny a ostatni obchody jsou rozmistény rovnomérné po celém mésté. Jejich vyssi
koncentraci je mozné najit v centru, pfi hlavnim Zelezni€nim nadrazi, pfi silnici D46 v severovychodni ¢asti
a na jihozapadé v blizkosti dalni¢niho vyjezdu.

Pé&si dostupnost a dostupnost maloobchodni sité na kole byla hodnocena viéi vSem vékovym kategoriim
obyvatel Olomouce. Sit superrmarkett je dostupna do 15 min chize pro 69 % obyvatel. Nakupni centra jsou
do 15 min chlze dostupna pro 23 % obyvatel (velkokapacitni nakupni centra), coz odpovida rozlozeni center
na okraji intravilanu. PFi pouziti jizdniho kola tato dostupnost dramaticky roste (91 % u supermarkett a 90 %
u obchodnich center). Z této analyzy vyplyva, ze pfi jizdé na kole v Olomouci Ize do 15 min obslouzit vSechny
obvyklé cile.

Tab. 12: Poéet obyvatel dle dostupnosti maloobchodni sité v Olomouci p&§Kky a na kole (CSU, vlastni
zpracovani)

Chuze Kolo

0-5 17 140 65 730 1680 20 820
5-10 33560 20920 11 510 40 810
10-15 17 380 4030 9670 27 330
15 a vice 31230 8 640 76 460 10 350

Nabidka sluzeb je nejvétsi v centru mésta. Utady se nachazi primarné v blizkosti hlavniho Zelezniéniho
nadrazi a v centru mésta. Vyjimkami jsou celni Ufad (pfi autobusovém nadrazi) a finanéni ufad (v Lazcich).
Posty jsou rozmistény rovnhomérné v SirS§im okoli centra, mimo severni a jihovychodni ¢asti. Vétsina bank méa
pobocky situovany v okoli Dolniho a Horniho nameésti. Zbylé banky se pak vazou na obchodni centra a okoli
hlavniho Zelezni€¢niho nadrazi.
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Obrazek 19: Prostorova distribuce maloobchodni sité s prodejem potravin na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 20: Pési dostupnost supermarkett na uzemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 21: Dostupnost supermarketii na kole na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 22: Pési

dostupnost nakupnich center na izemi mésta Olomouce v roce 2022

110 |Strédnka

Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO



Il B I 01vAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

el
DOSTUPNOST OBCHODNICH é 4
CENTER NA KOLE S ® % {
Stav v roce 2022 \

-t msams
e

Dustupnest [min]
0 e-am

w-om

N uo-m

LRIV W
D TANND
WIeNg

oY

Cortun seprmabo AzTars, v, B 3322

Catx
INCONA, Biaveont GO MO e
Clameue, G20, CLIX ToM

Obrazek 23: Dostupnost nakupnich center na kole na izemi mésta Olomouce v roce 2022
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Obrazek 24: Prostorova distribuce vybranych sluZeb na tizemi mésta Olomouce v roce 2016
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ZARIZENI PRO KULTURU, VOLNY CAS A REKREACI

Kulturni a volnoCasova zafizeni jsou soustfedény v centru mésta. Jde pfedevSim o restaurace, kavarny,
kulturni objekty (divadla, muzea) &i kostely. VySSi vyskyt je také v okoli hlavniho Zelezni¢niho nadrazi
a v oblasti Svatého Kopecku. Sportovisté se nachazeji pfedevsSim v jizni €asti mezi silnici 1/46 a 11/435
a v oblasti Nové Ulice mezi ulicemi Hnévotinska a tf. Miru.

Zafizeni pro kulturu, rekreaci a volny ¢as nebyla hodnocena z hlediska dopravni dostupnosti, nicméné
z lokalizace jednotlivych zafizeni je patrna rovnomérna dostupnost sportovist a hfist v ramci obydlenych
Castech mésta a vysoka koncentrace vSech ostatnich typl zafizeni v ramci historického jadra mésta.
Z pohledu prostorové distribuce restauraci Ize pozorovat absenci téchto zafizeni v jihozapadni ¢asti mésta,
zejména Nova ulice ale ¢aste¢né i Nefedin a Povel. Naopak sledovana kulturni zafizeni se nachazeji pouze
v centru mésta. Prostorova distribuce kostell a kapli je naopak velmi rovhovmérna i v okrajovych ¢astech
mésta.
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Obrazek 25: Prostorova distribuce vybranych volnocasovych zatizeni na izemi mésta Olomouce v roce 2016
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ZDRAVOTNICKA ZARIZENI

VSechna zdravotnicka zafizeni (nemocnice, Iékafi, Iékarny) se nachazi blizko sebe a vyskyt Ize sledovat
v urcitych shlucich. Jejich nejvétsi koncentrace se nachazi v centru mésta, pfi hlavnim Zelezni¢nim nadrazi,
pfi silnici 1/46 na jihozapadé a v Novych Sadech (mapa nize). Vojenska nemocnice (v ¢asti Klasterni Hradisko)
se jako jedina nachazi mimo hlavni dopravni tepny.

Zdravotnicka zafizeni nebyla hodnocena z hlediska dopravni dostupnosti, nicméné z lokalizace jednotlivych
zafizeni je patrna rovhomérna dostupnost Iékarskych ordinaci. | v tomto pfipadé plati, Ze nejsou zohlednény
kvalitativni charakteristiky jednotlivych ordinaci.
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Obrazek 26: Prostorova distribuce zdravotnich zafizeni na izemi mésta Olomouce v roce 2016
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3.1.3. Prepravni vztahy

Pfepravni vztahy mezi Olomouci a zazemim mésta jsou analyzovany prostfednictvim ukazatell pracovni
dojizdky mezi obcemi v okoli Olomouce a samotnou Olomouci. Tyto ukazatele jsou vztazeny k relevantni
skupiné obyvatel, v pfipadé pracovni dojizdky tedy k po¢tu ekonomicky aktivnich pracujicich obyvatel v danych
obcich.

Chyba! Nenalezen zdroj odkazil.. 27 prezentuje podil pracovni vyjizdky z obci v okoli Olomouce do O
lomouce. Celkem v 19 obcich v t&ésném sousedstvi mésta vice jak 50 % ekonomicky aktivnich pracujicich z
téchto obcich vyjizdi za praci do Olomouce. Z funkéniho hlediska jsou tak tyto obce velmi Uzce provazany s
Olomouci a lze Fici, Ze tvofi tvrdé jadro spadové oblasti mésta. Ukazatel podilu vyjizdéjicich do Olomouce na
celkovém poctu pracujicich v obci Ize chapat i tak, ze ekonomika téchto obci je Uzce provazana s Olomouci a
vice jak 50 % bohatstvi obyvatelstva pochazi z Olomouce.

Dale z celkem 38 obci vyjizdi do Olomouce za praci vice jak 30 % tamniho pracujiciho obyvatelstva. Tyto
obce spolu obcemi v pfedeslém odstavci tvofi spadovou oblast mésta Olomouce a spolu s Olomouci vytvari
tzv. funkéni méstsky region (FUA) nebo téz Olomouckou metropolitni oblast. Téchto 57 obci v okoli Olomouce
je uzce svazano s méstem a dopravni vztahy mezi témito obcemi vyznamné ovliviiuji charakter dopravy
v celém uzemi FUA. Charakter dopravnich vztah( je radialni, jelikoz cely méstsky region ma monocentrickou
strukturu, tj. jedno jadro. Pouze v oblasti mezi Olomouci, Pferovem a Prostéjovem Ize ocekavat vice smérovost
dopravnich vztaht z danych obci. Stale se v§ak bude jednat o radialni vztahy, které sméfuji do Olomouce.

Z nize uvedené mapy (Chyba! Nenalezen zdroj odkazl.. 27) je patrny vliv spadovosti mést Prostéjova a P
ferova u obci, které se geograficky nachazi mezi témito mésty a Olomouci. Dosah spadovosti pracovni
dojizdky do Olomouce je v pfipadé obci severné a severo-vychodné od Olomouce vétsi, nez jihozapadnim
nebo jihovychodnim smérem, kde se nachazi pravé Prostéjov a Pferov. Dale je patrny vliv vojenského Ujezdu
Libava, ktery vytvari bariéru mezi Olomouci a obcemi na BudiSovsku a Vitkovsku.

Pracovni dojizdku do Olomouce Ize posoudit i z hlediska vyznamu dojizdkovych proud(l z pohledu Olomouce.
Nize uvedena mapa (Chyba! Nenalezen zdroj odkazu.. 28) zobrazuje podil pracovni dojizdky do Olomouce n
a celkovém poctu dojizdéjicich do Olomouce z okolnich obci (cca 35 tis. osob). Z uvedené mapy je patrné, Ze
z Zzadné okolni obce nesméfuje do Olomouce proud vétsi, nez 5 % celkové dojizdky do Olomouce (ij. 1 750
osob). Dojizdka do Olomouce z obci, které patfi do FUA &ini na celkové dojizdce do Olomouce 50,3 % a v
pfipadé obci, kde je podil dojizdkového proudud na celkové dojizdce do Olomouce vétsi nez 0,1 % €ini celkovy
podil dojizdky 70,7 %. Z uvedeného je patrné, Ze téméf 50 % dojizdky do Olomouce pochazi z oblasti mimo
FUA a téméF 30 % dokonce z obci, mezi kterymi neni Prost&jov, Pierov, Litovel, Uni¢ov, Sternberk, Mohlenice,
Lipnik nad Becvou, Tovacov a Hranice. TémérF 1/3 dojizdky tak pochézi z obci relativné velmi vzdalenych od
celé sidelni oblasti.

V pfipadé pracovni dojizdky z Olomouce do okolnich obci lze za vyznamnou povazovat dojizdku do obci
Horka nad Moravou, Bystrovany a Velky Tynec (Chyba! Nenalezen zdroj odkazt.. 29). V téchto obcich tvofi p
odil dojizdé&jicich z Olomouce na celkovém poctu pracovnich mist v dané obci vice nez 30 %. Z velikosti tohoto
ukazatele Ize identifikovat obce, pro které je pracovni dojizdka z Olomouce kli€¢ovym z ekonomického hlediska.
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PODIL PRACOVNI VYJiZDKY DO OLOMOUCE
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Obrazek 27: Podil pracovni dojizd’ky z Olomouce na celkovém poctu pracovnich mist v dané obci
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PODIL PRACOVNI DOJIZDKY Z OLOMOUCE DO OKOLNICH OBCI

Stav v roce 2011
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Obrazek 28: Prostorova distribuce proudt pracovni dojizd’ky smérujici do Olomouce
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Obrazek 29: Podil pracovni vyjizd'’ky do Olomouce na celkovém poctu ekonomicky aktivnich obyvatel dané obce
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3.2. Dopravni nabidka po osobni dopravu

Analyza dopravni nabidky pro osobni dopravu je analyzovana z hlediska individualni dopravy (automobilova
doprava, staticka doprava, cyklisticka doprava a péSi doprava) a vefejné hromadné dopravy (méstska
hromadna doprava, regionalni doprava a dalkova doprava).

3.2.1. Infrastruktura pro individualni dopravu

SiT POZEMNICH KOMUNIKACI
Komunikaéni sit' pro dopravu Ize na izemi Olomouce rozdélit podle zakona?* na:
B dalnice, které vlastni stat, jedna se o €. D35 a D46
m silnice
— | tfidy, které vlastni stat, jedna se o €. 1/35, 1/46 a 1/55
— Il tfidy, které vlastni kraj, jedna se o €. 11/435, 11/570, 11/448, 11/635, 11/446

— . tfidy, které vlastni kraj, jedna se o €. 111/5704, 111/57009, 111/4463, 111/4465, 111/4464, 111/03551,
111/4359h, 111/4436, 111/4432 a 111/4433

B mistni komunikace
— |l tfidy sbérné, které vlastni mésto
— |l tfidy obsluzné, které vlastni mésto

— IV. tfidy bezmotorové nebo se smiSenym provozem, které vlastni mésto, patii sem stezky pro
chodce i cyklisty, pési zony, obytné zény

B Ucelové komunikace — soukromé, lesni, polni a vodohospodarské cesty
Zakladni komunikaéni sit’ prezentuje Chyba! Nenalezen zdroj odkaz(i.30.
Patefni komunikaéni sit' Ize z hlediska motorové dopravy popsat jako radialné-okruzni systém:

B 1. okruh — silnice pfimykajici se k méstské pamatkové zéné tvofeny silnicemi Il. a lll. tfidy a mistnimi
sbérnymi komunikacemi,

B 2. polookruh — pritah silnice 1/35 a 1/46,
B 3. polookruh — obchvat dalnice D35,
B a mnozstvi radidl — komunikaci sméfujici paprskovité do centra mésta.

Délky pozemnich komunikaci na uzemi lze pasportizaéné stanovit na 515,3 km, z toho silnice a dalnice jsou
140,1 km, mistni komunikace 375,2 km. Vyznamna je souc¢asna délka ulic v rezimu zény tempo 30 km/h, ktera
ma potencial dalSiho rastu.

24 Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.
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Obrazek 30: Zakladni sit pozemnich komunikaci na izemi mésta Olomouce v roce 2021 (vlastni
zpracovani)

Tab. 13: Délky jednotlivych trid a skupin komunikaci 25

—  dalnice $358 RSD

—  silnice I. $39,5 RSD

—  silnice 11l 31,1 RSD

B sbérné 41,4 Global Network 2021

—  ztoho zény 30 84,2 Global Network 2021

25 RSD CR: Silniéni a dalniéni sit CR, 1.1.2017, model dopravy AFRY 2021, Global Network 2021.
26 Bez parkovacich ploch.
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—  z toho obytné a pési zény 15,7 Global Network 2021
—  ztoho jednosmérek 33,4 Dop. model AFRY 21
—  z toho cyklo-obousmérek 7,1 Cyklogenerel

Poznamka: Smérové délené komunikace jsou zapoditany za kazdy smér zvlast, dale zapogitany také MUK a
sjezdy.

INTELIGENTNi DOPRAVNi SYSTEMY
SVETELNE KRIZOVATKY S PREFERENCI MHD

Preference MHD probiha na 35 kfizovatkach vybavenych systémem dynamického fizeni. Tyto kfizovatky
dokazou upfednostnit zpozdéna vozidla MHD pred ostatnimi u€astniky silni€niho provozu. Ve vozovce jsou
navic polozeny tzv. indukéni smy¢ky. Jejich ukolem je zaregistrovat Cekajici vozidla (automobil) v kfizovatce.
Pokud indukéni smycka zadné vozidlo nezaznamena, ve vétsiné pripadu fidici systém v tomto sméru nespusti
signal "volno" a upfednostni jiné sméry.

Kizovatky vybavené dynamickym fizenim dopravy s ABSOLUTNI preferenci MHD?":

B tf.Kosmonautl - BEA centrum

t¥.17 listopadu — Santovka

B Hraniéni — Cajkovského

m Ostravska — Hodolanska

Kizovatky vybavené dynamickym fizenim dopravy s PODMINENOU preferenci MHD:
®  Namésti Hrdind

m tfida Svobody - Havlickova — Pavel¢akova

B tfida Svobody — Aksamitova

B tfida svobody - 17. listopadu — Polska

m 17. listopadu — Wittgensteinova

m Kosmonautll — Vejdovského

m  Kosmonautl — Halkova

B Masarykova - 17.listopadu — Husova

B tfida Miru — Prazska

B Tovarni - Hodolanska - Lipenska — Rolsberska
B Brnénska — Hraniéni

B Velkomoravska - Rooseveltova
INFORMACNI SYSTEMY PARKOVACICH bomU

27 https://www.mhd-olomouc.cz/Info/preference-mhd
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Parkovaci domy mohou o dostupnosti svych sluzeb automaticky informovat fidi€e skrze proménné dopravni
znaceni. Urcité dil¢i a neuplné prvky téchto systém( maji nékteré hromadné parkovaci objekty:

m Santovka ma na vjezdu do garazi proménnou dopravni znaéku s informaci o poé&tu volnych mist nebo o
otevieni/zavieni pfisluSného vjezdu.

B Namiro ma bezprostfedné pfed vjezdem informaci volno/obsazeno svém vjezdu obsazenost.

B Podzemni parkovisté magistratu (vjezd Jih) ma bezprostfedné pfed vjezdem informaci volno/obsazeno
svém vjezdu obsazenost

PROMENNE DOPRAVNI ZNACENI

V Olomouci jsou provozovany proménné dopravni znacky:

® v ul. Ostravska ,B24b zakaz odboceni vlevo a E13 mimo tram® do ul. Hodolanské uzivané dle dopravni
Spicky,

B v ul. Rooseveltova na pfechodu u mateiské Skoly ,B20a nejvy3si dovolené rychlosti 30 km/h* po dobu
Skolni vyuky.

INFORMACNI SYSTEMY PRO OBCANA POSKYTUJICi INFORMACE O DOPRAVE

Informacni systémy pro ob&ana mohou formou mobilnich aplikaci poskytovat informace o volnych kapacitach,
cenach, dopravnich problémech. Takovou aplikaci mésto neprovozuje.

Univerzita Palackého ve spolupraci s MMO provozuje aplikaci ,Chodim Olomouci“?®, ktera pies svij
nevystihujici nazev umoznuje hlaseni zavad a nedostatkll vefejnych prostranstvi a vefejné dopravy. Na
podnéty reaguiji pfislusné odpovédné osoby mésta.

DISPECERSKA RiZENI V RESENE OBLASTI

Mésto skrze firmu Merit a spravce SSZ pouze provozuje dvé dohledové ustifedny SSZ typu Scala a Cross
(udaj k roku 2017). Systém chytrého Fizeni provozu se zaclenénim 42 svételnych kfizovatek ma na starost
fidici ustfedna, ktera nahrazuje plvodni dvé centra pro Fizeni dopravy, v€etné fizeni SSZ.

Spravu a udrzbu silnic provadi odbor magistratu a pro mésto je fyzicky provadi firma TSMO a.s. Pocitaovy
systém udrzby a oprav neni provozovan.

Nova dopravni fidici ustfedna umozriuje fizeni provozu na kfizovatkach napf¥. PraZska x Tfida Miru, Foerstrova
x tfida Svornosti, Foerstrova x Na Vozovce a Albertova x Stitného. Preference hromadné dopravy je
provadéna systémové nebo dle zpozdéni spoje.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Slozeni vozového parku a podty jednotlivych druhl vozidel sleduje centralni registr vozidel, ktery spravuje
Ministerstvo vnitra CR.?° Vyvoj stupn& motorizace vypoé&teny na zakladé registrovanych vozidel v obcich CR
neodpovida pfesné skute&nym po&tiim automobilli obci a okrest na rozdil od celé CR, protoZe ne vzdy misto
registrace vozidla odpovida jeho béznému provozu.

Stuperi motorizace dle registru vozidel za poslednich deset let stabilné roste. Urovef motorizace v samotném
mésté Olomouc je celkové o 24 % nizSi, nez je celorepublikovy pramér.

28 http://chodimolomouci.cz/
29 https://www.mdcr.cz/Statistiky/Silnicni-doprava/Centralni-registr-vozidel
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VYVOJ STUPNE MOTORIZACE
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Graf 27: Vyvoj stupn& motorizace (Zdroj: Registr vozidel)

Ve mésté je aplikovana také fada zklidhujicich opatfeni pro automobilovou dopravu zaméfenych na snizeni
nejvysSi dovolené rychlosti v rdznych ¢astech mésta (obr. 31). V Olomouci je k roku 2022 celkem zavedeno
celkem 31 tzv. zén 30, osm obytnych zén a pét péSich zon), pfi¢emz se planuje zavést dalSich deset zén 30.
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Obrazek 31: Soucasna a pripravovana plosna regulace rychlosti jizdy na izemi mésta Olomouce
(vlastni zpracovani)
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CARSHARING

Carsharing je moznost sdilet jedno auto vice fidi¢i a v Olomouci funguje od roku 2016. V roce 2021 nabizi
carsharingova sluzba Autonapul.cz 3 auta v riznych kategoriich. Carsharing je cilen na fidiCe, ktefi auto
nepotfebuji denné a najezdi ro€né méné nez 10 tisic km.

Autopuj¢ovna je tradi¢ni komeréni zplsob vypUjéky osobniho ale i dodavkového vozidla z provozovny majitele
nebo i nékteré spole¢nosti mimo Olomouc nabizi jeho pfistaveni. Sluzba je cilena na vicedenni vypujcky do
jednoho mésice. Autopujcovna je svym charakterem vypUjcky v fadu nékolika dnd odli§na od carsharingu, i
kdyz nékteré carsharingové systémy umoznuji vypuUjcku i v Fadu dnll. V Olomouci nabizi sluzby cca 9 firem.
Typicky mistni firmy nabizi do 10 vozidel, regionalni do 20 a spole¢nosti s celostatni pasobnosti nabizi do 50
vozidel.

CARPOOLING

Carpooling je moznost sdilet za naklady volna mista v dopravnim prostfedku. Bézny majitel auta nebo zajemce
o sdileni mista v cizim auté je omezen pouze na svoje socialni okoli, napf. rodinu, zaméstnani. Internetova
aplikace mlze provazat Sir§i skupiny nabidek a poptavek. V Olomouci typicky pro cesty mezi krajskymi mésty
funguje nyni sluzba BlaBlaCar®. Ta nabizi jednosmérnou trasu Olomouc->Brno cca 25 jizd/pracovni den, pro
cestu z Olomouce do Ostravy, Prahy a Zlina cca 8 jizd/pracovni den.

TAXI

Taxisluzba je tradi¢ni komer&ni licencovana sluzba pfepravy najatym vozem i s fidi€em, objednany nejCastsgji
telefonicky na dispecink provozovatele nebo pfimo osobné na obvyklych mistech fidi€em. Mimo klasické taxi
sluzby v Olomouci v roce 2022 funguje napf. Liftago. Jiné taxisluzby realizované skrze dispecink mobilni
aplikace, jako napf. UBER, nejsou v Olomouci dostupné.

PARKOVANI

UZivatele parkovani Ize zjednodusené rozdélit na:
B rezidenty — ob¢ané s trvalym bydlistém v daném miste,
B abonenty — podnikajici osoby v daném misté,
B navstévniky — vSechny ostatni.

Vyhrazené parkovani je zvlastni podkategorie, ktera zvyhodriuje ur€ity okruh lidi nebo konkrétni vozidlo:
B obecné osobu zdravotné postizenou,
B konkrétni osobu zdravotné postizenou,
B komerci nebo instituci,
B taxi, carsharing (Autonapul zatim nema vyhrazena stani).

Vzhledem ke své typické funkci Ize také vnimat druhy parkovani jako sou&ast mobility umozZriujici zménu
zpusobu pfepravy béhem cesty (tzv. intermodalita):

B Park & Go (zaparkuj a jdi), napt. parkovani okolo pési zény,
B Park & Ride (zaparkuj a jed hromadnou dopravou), napf. parkovani u vlakového nadrazi,

m Kiss & Ride (polib a jed), napf. pfed Skolou v ulici 8. kvétna.

30 https://www.blablacar.cz/
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Mésto Ize nyni z hlediska rezimu parkovani rozdélit do dvou ¢asti, a to na:
B zpoplatnénou oblast okolo centralni pési zony, kde se uplatfiuje regulace

B a zbyvajici okoli centra.

Parkovani v centru

V okoli centra jsou vystavény tfi velkokapacitni parkovaci gardZze o nabidce asi 1700 mist vcenach
zdarma nebo za 20-30 K¢&/hod.

Vefejné parkovaci plochy jsou pro navstévniky zpoplatnény v dobé mezi 8:00-18:00 v cenach 100 Ké/hod
v zéné A a v zéné B se plati 40 K&/hod., po prvni hodiné Ize platit za patnactiminutové ¢asové useky 10
K& (ceny jsou platné od 2. 5. 2022). Na vefejnych parkovacich plochach je k dispozici asi 1 850 volné
dostupnych, z toho 103 je vyhrazeno. Je vydano 1 253 parkovacich karet, parkovaci listky Ize koupit
v pfedprodeji nebo v 41 parkovacich automatech (Parkovaci politika mésta Olomouce, 2020).

Na vefejnych parkovacich plochach, garazich a hromadnych soukromych parkovacich plochach je
dostupnych nejméné 4 000 mist. Vytizeni parkovacich mist v centru mésta vyplyvaijici z prizkumu statické
dopravy je dostupné na obr. 32.

Parkovani v okoli centra

V okoli centra je parkovani na vefejnych pozemcich neregulované, tj. na legalnich plochach vymezenych
znackou nebo ze zakona Ize volné parkovat. V pfednadraznim prostoru provozuji TSMO a.s. podzemni
garaze v cené 30 K&/hod nebo 240 Ké/den s kapacitou 341 mist. Nékteré plochy soukromych majitell jsou
vefejné pfistupné a zpoplatnéné, u obchodnich center zpravidla zpoplatnéné nejsou.

Legalni kapacita okoli centra je 24 000 mist, zde v3ak nejsou zapocitany mista, kde je nulova poptavka,
ale bylo by to legaini.
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Obrazek 32: Bilance parkovacich mist v centru (Zdroj: DHV PRO, 2021)

PESi DOPRAVA

Bezbariérové pési trasy

Mésto ma zpracovanou koncepci hlavnich bezbariérovych tras, zahrnujici vybrané hlavni pési trasy, které
zpravidla odpovidaji hlavnim silni€nim komunikacim. Ostatni bezbariérova feSeni nejsou vytvarena cilené, ale
v ramci jednotlivych stavebnich realizaci. Fyzicky realizovany jsou z hlavnich bezbariérovych tras ulice:

Havli¢ckova-Brnénska
tf. Svobody
Palackého (€ast) — tf. Svornosti (Cast)

tf. Miru (Cast)

Ladova (Cast)

Lazecka
® Masarykova
B 17. listopadu (Cast)

B Schweitzerova (¢ast)
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B Polska (Cast)
B Vejdovského (&ast) — Stursova — Halkova

Rada mésta Olomouce schvdlila 13. 7. 2020 Ak&ni plan bezbariérové dopravy na roky 2021 — 2025
s uvedenim tras, mist, zastavek apod., kde budou odstranény bariéry v rdmci oprav nebo investic.

Pési a zklidnéné zény

Na uzemi mésta Olomouce se nachazi nékolik pésich zén s riznymi druhy regulace dopravy. Nejvyznamnéjsi
p&si zoéna se nachazi v historickém centru mésta a zahrnuje Horni, Dolni, BlaZejské a Zerotinovo namésti
a vSechny navazujici ulice. V zéné jsou ruzné ¢asové regulace vjezdu pro zasobovani a dopravni obsluhu.
Jizda cyklistl je v zoné povolena bez omezeni. V ulicich a naméstich, které prosly v poslednich dvou dekadach
rekonstrukci, je dopravni prostor feSen v jedné vyskové urovni (bez zvySenych chodnikl). V neopravenych
ulicich jsou stale zvySené chodniky zachovany. V roce 2021 byla oblast péSi zony rozSifena o €ast ulice
8. kvétna a Zamecnické.

Formou pé&$i zony je regulovana doprava také ve Smetanovych, Cechovych a Bezruéovych sadech, kde je
kromé udrzbovych vozidel vylouéena motorova doprava. Jizda cyklistll je v zéné povolena pouze
na vyznacenych trasach.

V zénach 30 je dopravni prostor zpravidla rozdélen na hlavni a pfidruzeny se zvySenymi chodniky. Obytné
z6ny jsou v Olomouci pouzivany ojedinéle v okrajovych ¢astech mésta.

Turistické a rekreacni pési trasy
Turistické trasy jsou vedeny vyjma hlavniho nadrazi a Holice vné urbanizovaného Uzemi mésta, zejména
v oblasti Svaty Kopecek, kde jsou v zimé v pfipadé pfiznivych snéhovych podminek vyuzivany také pro
bézeckeé lyzovani. Na izemi mésta Olomouce se nachazi celkem osm znacenych turistickych tras:

Tab. 14: Turistické trasy na uzemi mésta Olomouce

Barva Cislo Trasa

cervena 0608  Samotisky — Svaty Kopecek — Pohorany

modra 2223 LoSov — Svaty Kopecek — Dolany

zelena 4820 Radikov — LoSov

Zluta 7821 Olomouc, hl. n. — Bystrovany
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Mimo turistické trasy se na uzemi Olomouce nachazi nauéné stezky:

Tab. 15: Nauéné stezky na uzemi mésta Olomouce

Délka [km] Zaméreni Spravce

NS Svaty Kopecek pési prirodni Sagittaria

NS Kol-kolem Olomouce pési / cyklo  pfirodni Sagittaria

NS Putovani luénim kralovstvim pési prirodni AOPK CR

Stezky pro in-line brusle se nachazi v nivach na sever od zastavéné ¢asti mésta. Jedna se o in-line trasy:

B In-line Hej€in je ,okruh® zpevnénych cyklostezek tvaru lichobézniku o délce 3,2 km okolo PP Bazlerova
piskovna mezi Mlynskym potokem a Fekou Moravou, tj. mezi méstskymi ¢astmi Repéin, Hejéin a Cernovir.
U pfistupovych mist jsou postavena celkem dvé parkovisté pro auta po 20 mistech.

B In-line Chvalkovice je trasa zpevnéné komunikace o délce 2,3 km mezi silnici 1/46 a zeleznici €. 270,
tj. mezi méstskymi éastmi Chvéalkovice a Cernovir. Na strané Chvalkovic je parkovisté pro auta s 34 misty.

CYKLISTICKA DOPRAVA

Sirsi kontext cyklistické dopravy

V Olomouckém kraji je definovana hierarchie cyklotras shodné s celorepublikovym &lenénim:

B dalkové (oznacované jedno a dvoucifernym &islem)
B regionalni (oznacované trojcifernym &islem)

B mistni (oznacované &tyfcifernym Cislem)

Dalkové cyklotrasy

Dalkové cyklotrasy jsou znaCené cyklotrasy slouZici pfevazné cykloturistice, ale i b&Zné dojizdce na kole
v rdmci mésta nebo sousednich obci. Jedna se o trasy, které splfiuji minimalni standardy na délku (100 a vice
kilometr(), bezpe&nost, vybavenost sluzbami a atraktivitu, ¢imz pfesahuji hranice jednotlivych kraja. Tyto trasy
jsou turisticky atraktivni a dobfe napojené na vefejnou dopravu a dostate¢né vybavené sluzbami
pro cykloturisty.

Dalkové cyklotrasy se dale ¢leni na nadnarodni a narodni, pfi€emz jejich trasy mohou byt v soubéhu.
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Nadnarodni cyklotrasy na tzemi Olomouckého kraje:

B EuroVelo 4 (Roscoff — Kyjev)
® EuroVelo 9 (Gdansk — Pula)
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Obrézek 33: Mapa tras EuroVelo na tizemi Ceské republiky
Narodni cyklotrasy na uzemi Olomouckého kraje:

B cyklotrasa €. 4 (Moravska)

B cyklotrasa €. 5 (dfive Jantarova, oznaceni zruseno)

B cyklotrasa €. 50 (Becva)

B cyklotrasa €. 8 (v pfipravé)
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Obrazek 34: Mapa dalkovych cyklotras na tizemi Ceské republiky

Sit dalkovych cyklistickych tras je stanovena v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR (CDV, v. v. i.,
2013), ato v cili 1.3 Podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo, kde jde prioritné o podporu
budovani vystavby cyklostezek na téchto koridorech. Dalkové cyklotrasy jsou realizovany na bazi sité
vybranych patefnich krajskych a méstskych cyklotras a jsou vzajemné propojené. Bohuzel ne vSechny Useky
téchto cyklotras jsou v dnesni dobé vystavéné &i dostatecné vybavené sluzbami.

Koordinace sité dalkovych tras je zajiStovana ve spolupraci ¢tyf subjektll, a to Asociace mést pro cyklisty,
Centra dopravniho vyzkumu, Klubu ¢eskych turisti a Nadace Partnerstvi.

V pfedchozich letech byla definovana nova sit dalkovych cyklotras a byla k tomu vydana metodika.
Ve spolupraci s krajskymi Ufady dochazi k postupnému preznaceni celé sité podle Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR (cil 1.3.)

Pozadavky na navrhové parametry stezek a pruht pro cyklisty se v CR Fidi dle narodnich norem a technickych
podminek TP 179. Pro jednotné znaceni dalkovych cyklotras byla vydana samostatna metodika umoznujici
jejich znageni kombinaci &isel a log jednotlivych tras. PFi tvorbé a navrhovani dalkovych cyklotras je nutné
zohlednit:

B pozadavek na pfimé a nepferuSené vedeni trasy se zohlednénim topografie (maximalni stoupani
a klesani, vyhybat se vysokému pievySeni nad 6 % na delSich usecich a nad 10 % na kratSich Usecich),
bariér, nebezpecnych mist a atrakci podél trasy, zaneseni do GIS,

B dostateCnou Sitku stezky prfedevSim ve méstech a jejich blizkosti a zpevnény, celoro€né sjizdny povrch
pro co mozna nejvice typu kol, véetné tandemu a cyklovozikd.

Délkové cyklotrasy maji byt idealné vedeny po samostatnych stezkach. Pokud jsou dalkové cyklotrasy vedeny
po dopravnich komunikacich, maji byt vedené po silnicich niz§iho fadu s minimalni dopravou a povolenou
rychlosti. Pokud je trasa vedena na komunikaci s povolenou rychlosti pfesahujici 30 km/hod bez cykloopatfeni,

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 132 |Stréanka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

neméla by frekvence vozidel na této komunikaci pfesahovat 2 000 vozidel za den. Cyklopruhy se doporuduji
na komunikacich nepfesahujicich frekvenci 10 000 vozidel za den.

Typologie dalkovych cyklotras v Olomouckém kraji je podrobné pospana v Koncepci rozvoje cyklistické
dopravy v Olomouckém kraji.

https://www.olkraj.cz/koncepce-rozvoje-cyklisticke-dopravy-v-olomouckem-kraji-cl-4104.html

Regionalni cyklotrasy

Regionalni cyklotrasy propojuji jednotlivé obce s rozSifenou pusobnosti v Olomouckém kraji. V sou¢asnosti je
na krajské urovni dohodnuto trasovani regionalnich cyklotras, nasledné bude aktualizovano jejich trojciferné
znaceni. Ve vztahu k méstu Olomouc se definuji sméry, kudy pfislusné regionalni cyklotrasy na izemi mésta
povedou. Ke konci roku 2021 bylo na uzemi Olomoucké aglomerace vybudovanych 427,2 km cyklistickych
komunikaci (zdroj: Studie zacileni podpory na cyklistické komunikace ITI Olomoucké aglomerace 2021 —
2027).

Trasy s vazbou na dojizdku do Olomouce jsou nasledujici:
® Olomouc — Sternberk (Hvézdna)

B Olomouc — Konice

B Olomouc - Lipnik nad Be¢vou

B Olomouc — Prostéjov

® Olomouc — Litovel

B Olomouc — Prerov

B Bystficka
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Obrazek 35: Trasy regionalnich cyklotras na tizemi Olomoucké aglomerace (zdroj: Studie zacileni
podpory na cyklistické komunikace ITI Olomoucké aglomerace 2021 - 2027)

Mistni cyklotrasy

Sit dalkovych a regionélnich cyklotras dopliuji mistni cyklistické trasy s C&tyfcifernym znacdenim. Mistni
cyklistické trasy budou pfeznaceny dle Studie aktualizace a pfeznaleni cyklotras na uzemi Olomouckého
kraje, ktera je aktualné zpracovavana a bude dokon€ena do konce roku 2022.

Mistni cyklistické trasy na uzemi mésta Olomouce (podle pGvodniho znaceni):

6025 Olomouc (centrum) — TéSetice — Namést na Hané — Javofi¢ko — Bouzov 39,0
6025A Olomouc (Repé&in) — TéSetice 9,0
6027 Olomouc (Repé&in) - Podébrady — Naklo — Litovel 26,0
6029 Olomouc (centrum) — Bohuriovice — Détfichov nad Bystfici 42,0
6030 Marianské Udoli — Olomouc (Radikov) — Dolany — HluSovice 13,0
6102 Olomouc (Svaty Kopecek) — SamotiSky — Bélkovice 6,0
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6103 Bystrovany — Olomouc (Svaty Kopec¢ek) — Dolany — Bélkovice 14,0

6104 Olomouc (centrum) — HluSovice — Bohuriovice — Starnov — Sternberk 20,0

Propojeni cyklistické dopravy s dopravou zelezni¢ni

Zelezniéni dopravci umoziiuji v Olomouckém kraji ve vétsiné vlakovych spojti prepravu jizdniho kola. Tato
sluzba se postupné rozS8ifuje s ohledem na obnovu vozového parku. Koordinator integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje ma ve smluvnich podminkach s regionalnimi zelezni¢nimi dopravci trvale ukotven
pozadavek na pfepravu jizdnich kol.

Podstatnym tématem propojeni cyklistické a Zelezni¢ni dopravy neni pouze pfeprava jizdnich kol, ale také
prostupnost Zelezni¢nich stanic pro komfortni pfesun jizdniho kola z pfedstani¢niho prostoru na nastupisté,
a to zejména u stanic s podchody nebo nadchody. Pfedpisy sice jiz dlouhodobé vyzaduji bezbariérovost celé
zelezniéni infrastruktury, nicméné pfesun kol nadale zlistava problémem (napfiklad malé rozméry kabin vytaht
apod.).

Propojeni cyklistické a zelezni¢ni dopravy je vyuzivano také zpusobem, kdy cestujici nechava své, pfipadné
sdilené, kolo v Zelezni¢ni stanici a do cile pokracuje viakem bez kola. Z tohoto divodu je nutny rozvoj kapacit
pro bezpecné parkovani kol. Umisténi musi byt na spojnici pfedstani¢ni prostor — nastupisté s eliminaci bariér,
aby dochazelo k co nejmensimu zdrzeni pfi pfestupu z kola na vlak (podobné jako princip hrana — hrana
u prestupl mezi rdznymi systémy vefejné dopravy).

Konkrétni zplGsob parkovani kol se li§i podle danych podminek. U odlehlejsich venkovskych stanic se mohou
uplatnit napfiklad cykloboxy pro bezpecnou celodenni nebo vicedenni Uschovu. U méstskych nadrazi
zpravidla postadi zastfeSené stojany na vefejné viditelném misté, pfipadné je mozné volit nakladné&jsi systémy
(cyklovéze, cykloboxy apod.).

Neméné dulezita je potom provazanost komunikaci infrastruktury pro cyklisty ve mésté nebo obci s Zelezni¢ni
stanici s dojezdem pfimo k prostoru pro parkovani kol nebo k nastupisti.

Ceské drahy provozuiji ve vybranych stanicich také pujéovny jizdnich kol. Cykloturista mize vétsinou kolo
vratiti v jiném mésté, nez si ho vypujcil. PGj€ovny kol jsou v provozu zpravidla od 1. dubna do 31. fijna, vybrané
pujéovny jsou otevieny i celoro¢né.

Pujcovny kol a vratné stanice v Olomouckém kraji: Hranice na Moravé, Olomouc - hlavni nadrazi, Zabfeh na
Moravé, Prerov, Sumperk a Jesenik. Vypujéena kola Ize bezplatné prepravovat ve vlacich na vybranych tratich
a Ize je zdarma uschovat ve vybranych stanicich.

Propojeni cyklistické dopravy s dopravou autobusovou

Na uzemi Olomouckého kraje jsou nékteré z béZnych autobusovych linek provozovany jako tzv. cyklobusy
urcené predevsim pro prepravu cykloturistll s jizdnimi koly. Jejich provoz zajistuji dvé spole¢nosti: ARRIVA
MORAVA a.s. a FTL — First Transport Lines, a.s.

Cyklobusy spole¢nosti ARRIVA MORAVA a.s. jsou provozovany jako béZné autobusové linky a mohou je
vyuzit k pfepraveé jak cykloturisté s jizdnimi koly, tak i ostatni cestujici. Jizdni kola jsou pfepravovana ve
specialnich cyklovozicich pfipojenych za autobusy s kapacitou 18 aZ 28 jizdnich kol. V roce 2022 budou
zajistény néasledujici cyklobusy:

B 780432 Prostéjov — Protivanov — Boskovice (Arriva autobusy a. s.)
o vikendech a svatcich v obdobi od 30. 4. 2022 do 2. 10. 2022,

B 780434 Prostéjov — Bukovéa — Protivanov (Arriva autobusy a. s.)
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o vikendech a svatcich v obdobi od 30. 4. 2022 do 2. 10. 2022,

B 780843 Prostéjov — Plumlov — Drahany — Rozstani, Baldovec — Jedovnice (FTL — First Transport Lines,
a.s.)

provoz cyklobusu o vikendech a svatcich v obdobi od 15. 4. 2022. do 28. 9. 2022,

provoz cyklobusu kazdou sobotu v obdobi od 18.6.2022 do 1.10.2022,

H 920847 Prerov — Litovel — Bouzov (Arriva autobusy a. s.)
kazdou nedéli v obdobi od 19.6.2022 do 2.10.2022.

Podpora cyklobusl, véetné pofizovani cyklopfivéslt, bude ze strany Olomouckého kraje pokracovat
i v nadchazejicim obdobi.

Koncepce cyklodopravy v Olomouci

Koncepce cyklistické dopravy je feSena v Uzemnim planu mésta Olomouce. Pro zajisténi podminek
pro cyklistickou dopravu se v uzemnim planu vymezuji plochy dopravni infrastruktury, pfekryvné prvky koridor
cyklistické dopravy, pfipadné plochy vefejnych prostranstvi a plochy vefejné rekreace.

Koridor cyklistické dopravy vymezuje dostateény prostor pro cyklistickou dopravu v celém uli€nim profilu
v plochach dopravni infrastruktury a v plochach vefejnych prostranstvi. Mimo plochy dopravni infrastruktury
a v plochy vefejnych prostranstvi se stanovuje Sitkovy parametr uvadény od osy prvku na obé strany = 10 m.
Stavajici vyuziti pozemku v koridorech cyklistické dopravy nesmi byt ménéno zplisobem, ktery by znemoznil
nebo podstatné ztizil vyuZziti pro cyklistickou dopravu.

Uzemnim planem je zaji§téno, Ze pfi realizaci dopravni infrastruktury liniového charakteru je nutné vytvorit
odpovidajici prostor pro pohyb cyklistl v profilu komunikace nebo v soubéhu s ni, pfipadné i kolmo na ni
bez bariérového efektu.

Koncepci cyklistické dopravy dale rozviji izemni studie Generel cyklistické dopravy na izemi mésta Olomouce
(cyklogenerel). Posledni aktualizace cyklogenerelu byla schvélena v roce 2018, dalSi aktualizace bude
zpracovana ke konci roku 2022.

Cyklogenerel fesi podrobné vedeni tras pro cyklisty na tzemi mésta Olomouce v aktualnim a navrhovém
stavu. Jednotlivé trasy jsou specifikovany z hlediska umisténi trasy v dopravnim prostoru — segregaéni
a integracni opatfeni, ktera jsou dale upfesnéna az do zpusobu dopravniho znaceni (stezka pro cyklisty, pruh
pro cyklisty apod.). Koncepéné se tedy v Olomouci pracuje se vSemi druhy cykloopatfeni.

V cyklogenerelu Ize dale rozliSit:

B radialni trasy (sméfuji paprskovité z centra mésta),

B tangencidlni trasy (spojuji po obvodu mésta jednotlivé radialy),

B vnitfni sit.

S ohledem na aktualné zpracovavanou studii vedeni regionalnich cyklotras budou v navrhové ¢asti aktualizace

PUMMO podrobnéji feSeny moznosti koordinace tras méstskych a regionalnich tras na uzemi mésta
Olomouce.
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Segregacni opatireni

Segregacni opatfeni — stezky jsou pozemni komunikace nebo jeji ¢asti uréené pro provoz vybranych
bezmotorovych uzivateld vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni. Jsou vedeny v pfidruzeném
prostoru nebo samostatné (nezavisle na ostatnich komunikacich).

V cyklogenerelu se rozliSuji tato segregacéni opatfeni:

m C8 stezka pro cykKlisty,

m C9 stezka pro chodce a cyklisty (spole¢na),

m C10 stezka pro chodce a cyklisty (délena),

m Bl1 zékaz vjezdu vSech motorovych vozidel,

m C7 stezka pro chodce s dodatkovou znackou umoznujici jizdu cyklista.

V Olomouci jsou nejCastéji vyuzivané stezky pro chodce a cyklisty. V poslednich letech pfibyvaji také opatfeni,
umoziujici jizdu na kole po chodniku (stezce pro chodce).

Integracni opatreni

Integracni opatfeni jsou umisténa v hlavnim dopravnim prostoru. Navrhuji se tam, kde by se cyklista zpravidla
pohyboval automaticky v pfipadé spole¢ného provozu (tedy i bez jejich realizace). Z hlediska psychologického
pusobeni na jednotlivé Ucastniky provozu napomahaji lepSimu vzajemnému vnimani cyklistd a Fidica
motorovych vozidel, pFedvidatelngjSimu chovani, lepSimu vnimani spole€ného dopravniho prostoru
a orientaci. PFi spravné realizaci vhodné vybranych integranich opatfeni je zaru€en bezpecny a plynuly
prijezd cyklistd.

V cyklogenerelu se rozliSuji tato segregacni opatfeni:

B jizdni pruh pro cyklisty (vyhrazeny IP 20a i ochranny V14),
B piktogramové koridory,

B zklidnéna komunikace (zoéna 30, obytna nebo pési zéna),

B obousmérny provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich

B komunikace s minimalnim dopravnim znacenim

V Olomouci se vyuzivaji vSechny typy integraCnich opatfeni. Ve vSech péSich zénach v centru mésta
je povolen vjezd cyklistu.

Doprovodna infrastruktura

Mésto Olomouc vybudovalo 3 odpocivky na turistickych trasach (u Bystfice v Hodolanech, ve Smetanovych
sadech a Nemilanech).

Na uzemi Olomouce bylo k roku 2016 evidovano 92 stojanovych hnizd o celkové kapacité 896 mist z drtivé
vétSiny nekrytych. K roku 2021 je evidovano 101 stojanovych hnizd o celkové kapacité 985 mist.

Vefejna uschovna kol byla provozovana na hlavnim Zelezni¢nim nadrazi, avSak v roce 2015 byla po
rekonstrukci zruSena. K dispozici jsou na nadrazi pouze neuzamd&ena krytd stani o kapacité 160 mist na
1. nastupisti v drovni nadrazniho podchodu do ulice Taborska. V sezéné funguje jedina uschovna kol
v Informa&nim centrum na Hornim namésti.
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Mésto Olomouc neprovozuje vefejné pumpy nebo vefejna opravarenska mista. Nicméné nékteré
cykloobchody nebo také Univerzita Palackého na jednotlivych fakultach takovou sluzbu zdarma poskytuji (tzv.
UPBike, tj. vefejné pfistupné pumpy a servisni kli¢e na vratnicich pro studenty).

Prehled vybudované cyklistické infrastruktury

V tabulkach niZe jsou uvedena zrealizovana opatfeni pro cyklisty po jednotlivych letech.

Do realizovanych opatfeni jsou zapocitana segregacni i integracni opatfeni, v€etné piktogramovych koridoru.
Do délky je pfi oboustranném FeSeni (napf. cyklopruhy po obou stranach komunikace) zapocitana pouze jedna
délka, pokud neni uvedeno jinak. V tabulkach nejsou zahrnuty trasy v zénach 30 a cykloobousmérky, pokud
soucasné nejsou zkombinované s dalSim opatfenim (nap¥. integracnim — cyklopruh, piktogram apod.).

Tab. 16: Zrealizovana opatireni do roku 2010

Zrealizovana opatreni do roku 2010 Délka [m]
1  Chvalkovice — SamotiSky, stezka pro chodce a cyklisty 2 000
|
3  Hnévotinska (cyklopruh) po obou stranach 840
e
5  Prerovska — Keplerova — Olympie (cyklopruh) 1122
e I )
7  Krizovatka Hamerska x Lipenska 47
e )
9  Velkomoravska (od Svycarského nabiezi po okruzni kfizovatku u Baumaxu) 736
e N
11  Pod estakadou u Veolie 71
[t e S e
13  Hlavni nadrazi — Kosmonautd — tf. 17. listopadu — Aksamitova 1764
Bl N
15 Wittgensteinova — podél Moravy — Blahoslavova 861
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Zrealizovana opatieni do roku 2010 Délka [m]

17  Smeralova — kolem Pfirodovédecké fakulty — pres tf. 17. listopadu — Bezru€ovy sady 292

19 Hynaisova s propojenim na Wellnerovu 430

21  Propojeni Wellnerova — Dolni Hejc¢inska 194

23  Propojeni ul. Pfed Lipami a Mozartovy pres ul. Litovelskou 38

25  Stitného — Wolkerova 362

27 Ul Uvoz od ul. Okruzni (mlatovy povrch) 139

29  Po ul. Okruzni od ul. MoSnerovy po ul. Za vodojemem 276

31 Lavka pres jihozapadni tangentu na ul tf. Miru 105

33 Naves Svobody — stezka pro chodce a cyklisty 720

celkem do roku 2010 17 429
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Tab. 17: Zrealizovand opatieni 2011

Zrealizovana opatieni 2011 Délka [m]

1 Brnénska — Janského — stezka pro chodce a cyklisty 205

Tab. 18: Zrealizovana opattreni 2012

Zrealizovana opatieni 2012 Délka [m]

1  Obnova mobiliafe a cestni sité v olomouckych historickych sadech — Smetanovy sady 1186

Tab. 19: Zrealizovana opatieni 2013

Zrealizovana opatieni 2013 Délka [m]
1  Protipovodriova ochrana Olomouce Il. A etapa 1226
3  Dobrovského - Na Strelnici, okruzni kfizovatka 113
5  Obnova mobiliafe a cestni sité v olomouckych historickych sadech — Bezru¢ovy sady 1 086

Tab. 20: Zrealizovana opatieni 2014

Zrealizovana opatieni 2014 Délka [m]
1  Moravska stezka k. U. Povel 1339
3  Cyklostezka Cernovir — Hlusovice, k. i. Cernovir 1122
5  Moravska stezka na tizemi ORP Olomouc k. 0. Repé&in, &ast I. 1291
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Zrealizovana opatreni 2014 Délka [m]

7  Prestavba chodniku do parametrd stezky pro chodce a cyklisty v ul. Foersterové 270

9  Velkomoravska, stezka pro chodce a cyklisty Rooseveltova — Svycarské nabrezi 357

Tab. 21: Zrealizovana opatieni 2015

Zrealizovana opatreni 2015 Délka [m]

2 Uprava kfizovatky Rooseveltova — Velkomoravska 145

4 Velkomoravska pod mostem podél Moravy 210

celkem v roce 2015 1869

Tab. 22: Zrealizovana opatieni 2016

Zrealizovana opatieni 2016 Délka [m]
1  ul. Holicka — Babi€kova, cyklostezka (Teplarna - po okruzni kfizovatku u Baumaxu) 393
3  Roznavska — prestavba chodniku do parametrd stezky pro chodce a cyklisty 550
celkem v roce 2016 1503
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Tab. 23: Zrealizovana opatreni 2017

Zrealizovana opatireni 2017 Délka [m]

1 Chvalkovice — Tynecek, stezka pro chodce a cyklisty 636

3  Jeremenkova — stezka pro chodce a cyklisty 230

5 Oprava ul. Jilova — smiSena stezka 430

Tab. 24: Zrealizovana opatieni 2018

Zrealizovana opatieni 2018 Délka [m]

1  Arbesova — cyklopiktogramy 240

3  Cyklostezka Holice — Novy Svét, primyslova zéna Slechtiteld 1626

5 Trasa €. 5 Jantarova stezka, Nemilany — smér Nedvézi, lesni usek — |. etapa 200

Tab. 25: Zrealizovana opatieni 2019

Zrealizovana opatieni 2019 Délka [m]
1 Jantarova stezka Nedvézi — BystroCice 627
3 U Podjezdu — Pasteurova, stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklist( 842
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Zrealizovana opatieni 2019 Délka [m]

Tab. 26: Zrealizovana opatieni 2020

Zrealizovana opatieni 2020 Délka [m]

1  Smisené stezky u VS koleji Envelopa v ramci Il. B etapy PPO 825
i E e T

3 Cyklostezky podél feky Moravy, PPO II. B etapa — levy bfeh 390
Hliess A T N

5  Pasteurova — Komenského, cyklopruhy 325
el )

7  Pavelkova — stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklista 490

Tab. 27: Zrealizovana opatieni 2021

Zrealizovana opatieni 2021 Délka [m]

1  Jantarova stezka I. ¢ast, v useku U Ambulatoria — Libu$ina 730
B

3 Moravska stezka na izemi ORP Olomouc — k. U. Nemilany — KozuSany 420
HE e R

5 Kmochova - cyklopruhy 470
O N

celkem v roce 2021 2421

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 143 |Strédnka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Tab. 28: Opatreni v realizaci v roce 2022 (neni soucasti indikatorti)

Opatieni v realizaci v roce 2022 Délka [m]

1  Chvalkovicka — vedeni cyklostezky podél ulice Chvalkovické 913

2  Holicky les — Nové Sady, stezka pro chodce a cyklisty 539

3  Lazce, usek Na Letné — Dlouha, stezka pro chodce s povolenou jizdou cyklist( 525

4 Hnévotinska — stezka pro chodce a cyklisty k ulici Karla Marese 386

5  Smetanovy sady — vyznacéeni piktogramu pro chodce a cyklisty 1751
Bikesharing

V Olomouci pusobi nékolik poskytovatell sluzeb bikesharingu. K dispozici jsou klasicka kola a e-kolobézky.
Systém v soucasnosti funguje pouze na privatni bazi bez verejné finanéni podpory. Odstaveni kol a kolobézek
je povoleno pouze na ur€enych mistech.

K roku 2021 je v Olomouci v provozu 450 sdilenych kol od dvou soukromych provozovatelt. Uzivatelé kola
pouzili odhadem na 200 000 — 300 000 jizd (provozovatelé neposkytli pfesné udaje). V provozu je také pfiblizné
700 sdilenych e-kolobézek od tfi soukromych poskytovatell, které uzivatelé pouzili odhadem pfes 100 000
jizd.

3.2.2. Infrastruktura pro hromadnou dopravu

Systém vefejné dopravy na uzemi mésta Olomouce je tvofen nékolika subsytémy. Jedna se o tramvajovou,
méstskou autobusovou, regionélni autobusovou (VLD), dalkovou autobusovou a regionalni a dalkovou
Zelezniéni.

TRAMVAJOVA DOPRAVA

Popis tramvajové sité

Tramvaje se ulicemi Olomouce poprvé rozjely v roce 1899. Délka sité byla tehdy pfiblizné 5,3 km. Zakladem
byla patefni trasa od Hlavniho nadrazi na Horni namésti, kde se délila na dvé vétve ve sméru do Nefedina a
na Novou Ulici. Toto uspofadani vydrzelo v zakladnich obrysech bezmdla sto let s tim rozdilem, Ze v 50. letech
byly pfelozkou do ulice 8. kvétna vylou€eny tramvaje z historického centra, rozSifena sit vychodnim smérem
trati do Pavlovi€ek a postupné prodluZzovany koncové useky obou vétvi. Vyznamnym okamZikem pak se stal
rok 1997, kdy byla zprovoznéna nova trat ulici Kosmonautu, ktera pfinesla zaokruhovani sité v centralni ¢asti
mésta a tedy i vyrazné menSi zranitelnost provozu. Do té doby jakékoliv omezeni provozu na pretizené trati
mezi Hlavnim nadrazim a centrem znamenalo okamzity kolaps tramvajového provozu. V roce 2013 doSlo ke
zprovoznéni |. etapy nové vétve na sidlisté Povel (do kone&né Trnkova). V letech 2021 — 2022 (v dobé 1.
aktualizace PUMMO) se realizuje Il. etapa vystavby tramvajové traté na Nové Sady a Povel (ulicemi
Rooseveltova, Zikova, Schweitzerova) v délce 1200 m se tfemi zastavkami. Revitalizace tramvajové traté se
dockal Usek v historickém centru mésta na ulici 8. kvétna, v realizaci je Usek na Masarykové tfidé.
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Traté byly do 80. let minulého stoleti vedeny v bézné uliéni siti, od vystavby pfelozky koncového Useku traté
na Novou Ulici (v provozu od r. 1981) se prosazuje prostorova segregace tramvajové dopravy od
automobilového provozu. Rychlodrazni charakter tak ma kromé zminéné prelozky také trat ulici Kosmonautu
i nova trat' na Trnkovu.

Linkové vedeni tramvaji

Aktualni stav linkového vedeni je platny od prosince 2018 v navaznosti na zavedeni specialni linky U. Sestava
se z osmi linek, z &ehoz ale linka 6 je v podstaté jen zkracenou variantou linky 4. Zakladnim terminalem je
Hlavni nadrazi (resp. vétsina linek je vychozich ze smycky Fibichova). Ten je propojen dvojici linek (vzdy jedna
pres Masarykovu tfidu a jedna ulici Kosmonautt) s kazdou z koneénych Nefedin (linka 2 a 7), Nova Ulice
(linky 1 a 4+6) a Trnkova (linky 3 a 5), na trat do Pavlovi€ek zajizdi pouze linka 4.

Oproti zvyklostem v jinych tramvajovych provozech neni v Olomouci vyrazné odliSena obsluha linek ve Spicce
a v sedle a to v€etné vikendd. Linka 6 a linka U neni v provozu o vikendech, kdy je zaroven omezena také
obsluha linky 3. Snizeni poptavky ve vecernich hodinach je realizovano ukon¢enim provozu nékterych linek
jiz v podvecernich hodinach.

Tab. 28: Provozni parametry tramvajovych linek (bez zahrnutf vyluk)

Link Zakladni interval (min) Provozni doba
inka — —
-()spi(:ka -Qsedlo = 0 =
1 Fibichova — HI. nadrazi - Envelopa - Trznice - Fakultni 15 15 15 5:00 - 7:00 -
nemocnice - Nova Ulice 21:00 21:00
2 Fibichova — HI. nadraZi - Zizkovo nam. - Palackého - PraZska 15 15 15 4:30 - 4:30 -
- Nefedin, krematorium 23:00 23:00
3 (Fibichova — HI. nadra#i - Zizkovo nam. -)* Namésti HrdinG - 15 15 30 4:30 - 4:30 -
Santovka - Trnkova 23:30 23:30
4 Pavlovicky - Hodolanska — HI. nadrai - Zizkovo nam. - 15 15 15 4:30 - 4:30 -
Namésti Hrdin( - Fakultni nemocnice - Nova Ulice 23:00 23:00
< 4:30 - 5:00 -
5 g e _ ’ . v,_ _ _
Fibichova - Hlavni nadrazi - Envelopa - Santovka - Trnkova 30 30 30 18:30 22:30
6 Fibichova — HI. nadraZi - Zizkovo nam. - Namésti Hrdin( - 15 15 ) 6:00 - )
Fakultni nemocnice - Nova Ulice 18:00
7 Fibichova — HI. nadrazi - Envelopa - TrZnice - Palackého - 15 15 15 6:00 - 6:00 -
Prazska - Nefedin, krematorium 19:30 19:30
U Neredin, krematorium — Prazskd — Palackého — Namésti
Hrdind — Fakultni nemocnice — Nova Ulice
* tsek Fibichova — Ndm. Hrdint pouze v pracovni dny Vysvétlivky: €2 - pracovni den; = vikendy a svdtky

Z prepravniho prizkumu probéhnuvsiho na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze vétsinou
nedochazi k prepliiovani kapacity vozidel cestujicimi. Vyjimecné dochazi ke kratkodobému prekroceni
kapacity v ¢asech $picky, zejména v pfipadé dopravy studentll a zak( do/ze skol. Nejsilnéji se tento jev
projevuje na lince €. 7 v obdobi ranni Spicky mezi 7. a 8. hodinou a odpoledne mezi 14. a 15. hodinou.
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Graf 28: Vyvoj dopravnich vykont tramvajové dopravy v Olomouci v letech 2015 - 2020 (Zdroj:
DPMO)
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Celkovy ro¢ni dopravni vykon tramvajové dopravy ve sledovaném obdobi 2015 — 2020 byl pomérné znacné
kolisavy. Oproti vychozimu stavu v roce 2015 sledujeme propad v poctu vzkm zejména v roce 2017 a 2020.
V roce 2017 byl tento propad dopravnich vykonU dlsledkem prodlouzeni doby vyluky na ulici 1. m3aje, ktera
byla hlavni akci v rdmci generdlnich oprav tramvajovych trati. Prodlouzeni vyluky ulice 1 . maje se projevilo
mezironim proklesem dopravnich vykonl o 7 %. V roce 2020 byl meziro¢ni pokles dopravnich vykonU az
0 15 %, coZ byl disledek omezeni nabidky spoji z divodu zavedeni nouzového stavu vychazejiciho z Sifeni
nakazy covid-19. Tento pokles dopravni nabidky v roce 2020 byl rekordni ¢astecné také z divodu zavedeni
osmé tramvajové linky (linka s jiz vzitym oznacenim ,,U“ Nova Ulice — tf. Svobody — Netedin) v roce 2018, kdy
doslo k navyseni dopravnich vykond.

Technologicka zafizeni a vozovy park tramvajové dopravy

Od pocatku provozu v roce 1899 vyuziva olomoucky tramvajovy systém vozovnu v Kozeluzské ulici. Ta je do
sité napojena jednokolejnou manipulacni trati vedenou Sokolskou ulici. Alternativni trasa pro pfistup do
vozovny neexistuje. Vzhledem k seviené okolni zastavbé je nemozné rozsSifovani vozovny. Pro zvySeni
kapacity odstavnych stani pro vozy bylo v tésné blizkosti vozovny v prabéhu 80. letech minulého stoleni
zfizeno odstavné kolejisté ,Rubik” po demolici nékolika okolnich dom(. Celkova kapacita odstavnych stani pro
tramvaje nedostacuje aktualnim pozadavkim provozu, proto musi byt vozy odstavovany i na odstavné koleji
pfimo v ulici Sokolska, Fibichova a ve smycce Nova Ulice. Chybi také nékteré technologické celky pro udrzbu
vozidel, napfiklad mycka vozu, takze Cisténi vozidel musi dodnes probihat ru¢né.

Stavajici vozovy park tramvajové dopravy se sestava z 68 vozidel, z néhoz 49 je nizkopodlaznich (72 %).
Primérné stafi vozidel bylo 15,58 roku.
Slozeni vozového parku tramvaiji:

® VARIO O v poctu 14 ks stafi 7 let

B VARIO R v poctu 17 ks stafi 2 — 12 let
B VARIO v poctu 3 ks stafi 13 — 14 let

m EVO 1/o v pocCtu 3 ks stafi 2 roky

m EVO1 v poctu 5 ks stafi 2 roky

B T3 Myvpoctu 19 ks stafi 33 — 37 let

B ASTRA Vv poctu 4 ks stafi 21 — 22 let
B TRIO v poctu 3 ks stafi 14 let

Pro moznost plnohodnotné pfistupnosti systému verejné dopravy je vedle bezbariérovych vozidel nutné zajistit
také bezbariérovost vyuzivané infrastruktury (zastavky a nastupisté) véetné navaznosti na okolni komunikace.
Nestali tedy realizovat bezbariérové samotnou zastavku, ale v ramci uprav $ir§iho okoli také navaznost na
nejvyznamnéjsi trasy pési dopravy.

V oblasti tramvajovych zastavek je z celkového podtu 34 zastavek deklarovano jako bezbariérové 24, tedy 70
%. Bezbariérové zastavky jsou soustiedény na tramvajovych tratich, které byly vystavény nebo vyznamné
rekonstruovany v novéjSi dobé. Bezbariérové zatim nejsou vSechny zastavky na starSich tratich mezi
Autobusovym néadrazim a PavloviCkami, mezi Hlavnim nadrazim a zast. U sv. Mofice a dvé zastavky na
nefedinské radiale — Nadrazi mésto a Sibenik.
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Preferenéni opatfeni upfednosthujici vozidla MHD na svételnych kfizovatkach jsou bud s absolutni preferenci
(kazdé vozidlo blizici se ke kfizovatce a splfiujici pravidla Fidici logiky SSZ bude mit zajistén hladky priijezd)

dalSich uc€astnikG provozu). Z pohledu plynulosti tramvajové dopravy je vyrazné efektivnéjSi preference
absolutni.

KFizovatky vybavené pro absolutni preferenci vozidel MHD:

—

f. Kosmonautt - BEA centrum

—

f. 17. listopadu - Polska

B Hraniéni - Cajkovského

B Tovarni - Hodolanska

KFizovatky vybavené ¢astecnou preferenci vozi MHD
B Nam. Hrdinl

B TF. Svobody-Havlickova (Drapal)

m TF. Svobody-Aksamitova (Trznice)
B 17.listopadu-Wittgesteinova

B Kosmonauti-Vejdovského

® Kosmonautl-Halkova

B Masarykova-17.listopadu (Zizkovo)
B Prazska-TF. Miru

B Velkomoravska-Rooseveltova

B Brnénska-Hrani¢ni

B Tovarni-Hodolanska

m  Kosmonauti-Jeremenkova

® Jeremenkova-Masarykova

B Velkomoravska-Jizni spojka

B JiZni spojka-vyjezd Santovka

B Velkomoravska-Schweitzerova

S preferenci vozidel MHD v provozu souvisi Casto také zpozdovani jednotlivych spojd oproti jizdnimu fadu.
K tomuto negativnimu jevu dochazi zejména na lince €. 4, kde je primérné zpozdéni 2 — 3 minuty prakticky
po cely den vcetné jeho okrajovych €asti. K nejastéjSimu zpozdovani spoju u této linky dochazi mezi
zastavkami U DOmu a Hlavni nadrazi ve sméru Pavlovicky a mezi zastavkami U Sv. Mofice a Vystavisté Flora
ve sméru Nova Ulice. Ve SpiCkovych Casech dochazi ke zpoZzdovani také u linek 3, 6 a 7. Naopak nejvy3si
miru dodrzovani jizdniho fadu maji linky €. 1 a 5.
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AUTOBUSOVA DOPRAVA MHD

Linkové vedeni

Dopravni podnik mésta Olomouce provozuje celkem 20 dennich autobusovych linek. Na nékterych linkach
vsak je vedeno pouze nékolik Géelovych spojd (napt. ¢. 29 nebo ¢. 31). Trasy spojl jednotlivych linek nejsou
ustalené, je béiné, Ze jedna a tatdz linka ma pét i vice variant trasy, pfipadné ¢ast spojl jezdi pouze po Casti
trasy linky. Jizdni fady jsou tak pro cestujici, zejména ty nepravidelné, zna¢né neprehledné. Prikladem
takovych linek jsou €. 11 nebo ¢. 15.

Tab. 29: Denni autobusové linky DPMO.

Linka denni

10 | Civilni obrana - Povel, $kola - Fakultni nemocnice - Repéin, Zelezarny

11 Ladova - Hlavni nadrazi - Svaty Kopeéek,ZOO (- Radikov) / (- LoSov - Losov,Svolinského)
12 Repcin, Zelezarny - Erenburgova - Zenit - Hlavni nadrazi - Holice (- Priimyslové - Novy Dviir)
13 Hlavni nadrazi - U Teplarny - Slechtitel’

14 Panelarna - Hlavni nadrazi - Namésti Hrdind - Trznice - Nové Sady,Ahold

15 Cernovir - Hlavni nadrazi - Bukovany

16 Centrum Hana / Tabulovy Vrch - Namésti Hrdin( - TrZnice - Povel, $kola - Nové Sady,Zel. zast.
17 Farmak - Namésti HrdinG - TrZnice - Povel, $kola - Nemilany

18 | Trinice - Namésti Hrdin — Repéin, Zelezarny - Skrber

19 | Tabulovy vrch - Zenit - Hlavni nddraZi - Holice - Novy Dvir

20 Farmak - TrZnice - Namésti Hrdin(i - Chomoutov $kola

21 Hlavni nadraii - Klasterni Hradisko - Tabulovy vrch / Aquapark

22 | €ernovir - Ndmésti Hrdind - Trinice - Slechtiteld

24 Nova Ulice — Technologicky park — Nova Ulice

25 Kaufland - Hlavni nadrazi — Hamerska - Kaufland,sklad

26 Hlavni nadrazi - Zenit - Topolany

27 TrZnice - Globus - Namésti Hrdin( - TrZznice

28 Ladova - Trznice - Nedvézi - Technologicky park

29 Zikova - Trznice - Namésti Hrdin( - Globus

31 Hlavni nadrazi - Kubatova - Tynecek

42 Nova Ulice - FN, Centralni pfijem - Fakultni nemocnice - Nova Ulice

Z pfepravniho prdzkumu na podzim 2014 (Czech Consult, 2015) vyplyva, Ze vétSinou nedochazi k pfeplfiovani
kapacity vozidel cestujicimi. Vyjime€né& dochazi ke kratkodobému pFekroleni kapacity v €asech dopravy
studentd a zakl do/ze Skol nebo ve vazbé na zacatek/konec smén v primyslovych podnicich.

Technologicka zafizeni a vozovy park autobusové dopravy

Dopravce v sou€asnosti provozuje 78 vozidel, z ¢ehoz 77 bylo naftovych vozidel tovarni znacky Solaris,
poslednim vozidlem byl elektrobus znacky SOR. VSechna vozidla v nizkopodlaznim provedeni. Z téchto
vozidel je 23 kloubovych, 53 standardni délky 12 metrl a 2 vozidla délky 8,6 metr(. V rozdéleni dle emisnich
tfid bylo 24 vozidel tfidy E3 starSich 13 let (maximalni stafi 16 let), 2 vozidla tfidy E4 stafi 12 let, 20 vozidel
tfidy E5 starSich 7 let 31 vozidel tfidy E6 mladSich 6 let. Primérné stafi vozidel €ini 8,36 roku.

Vozovna autobust MHD je umisténa od pocatku 70. let na ulici Dolni hej¢inska. Obdobné jako u vozovny
tramvaji, jsou i zde prostorové poméry nedostacujici. Pavodné slouzila pouze jako odstavna plocha, az pozdé;ji
byly realizovany objekty pro zakladni dilenské zazemi, STK a €erpaci stanici. Nadale vSak chybi prostory pro
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Pruhy vyhrazené specificky pro provoz autobust MHD jsou zfizeny v Olomouci na jediném misté a to na TFidé
Svobody mezi Kollarovym naméstim a kfizovatkou s ulici Svermova v jednom sméru a mezi Svermovou a
Barvifskou v opacném. Délka vyhrazenych pruhli dosahuje 210 metrd v jednom a 120 metr( v opac¢ném
Smeru.

Dopravni vykony autobusové dopravy v ramci systému MHD na konci 90. let klesaly (na ukor tramvajové
dopravy). Zménu pfinesl rok 2000, kdy byla pfevedena na autobusy ¢ast vykon(, vé. no¢ni dopravy. Od té
doby kazdoro¢né objem vykonl velmi mirné rostl az do roku 2008, po némz nasledoval postupny atlum.
Vyrazny narust vykonu v roce 2013 je disledkem zavadéni nahradni dopravy za vylouéené tramvaje v
dlsledku vystavby radialy do kone¢né Trnkova.

Nocni doprava

Nocni dopravu zajistuji dva vozy obsluhujici celkem ftfi linky. Prvni z voz( projizdi po 3/4hodinovém okruhu
linku 50 s odjezdem v 0,54 a v 2,53 od zast. Hlavni Nadrazi. Druhy vUz realizuje po jediném existujicim spoji
na linkach 52 (ve 2,07 od hlavniho nadrazi) a 51 (ve 3,43 od hlavniho nadrazi). Do linky 50 jsou zafazeny dale
spoje v okrajovych ¢astech noci realizované prejezdem kurzu z dennich linek - zkraceny spoj do zast. Trnkova
s odjezdem v 0,09 a standardni no¢ni okruh ve 3,23 od hlavniho nadrazi.

Ve srovnani s jinymi mésty v CR slouzi noéni MHD g&isté jako rozvoz cestujicich od noénich dalkovych vlakd
a neni atraktivni pro cestujici z pohledu plo$né obsluhy mésta. Tedy zejména s ohledem na frekvenci spoj(,
roztfisténost jednotlivych linek a zajisténi obsluhy vSech €asti Uzemi (spoje se vyhybaji celym ¢astem mésta
jako Nefedin, Pavlovi¢ky apod.) Na rozdil od jinych mést neni no€ni provoz posilovan v atraktivnich veerech
pfed nepracovnim dnem (tedy z patka na sobotu a ze soboty na nedéli).

Tab. 30: No¢ni autobusové linky DPMO.

Linka nocni

50 | Hlavni nadraZi - Nova Ulice - Povel, skola - Hlavni nadrazi
51 | Hlavni nadrazi - Namésti Hrdinl - TrZnice - Povel, $kola
52 | Hlavni nadrazi - Nova Ulice - TrZnice
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Obrazek 36: Scéma dennich linek MHD na tzemi Olomouce

Regionalni zelezni¢ni doprava
INFRASTRUKTURA REGIONALNI ZELEZNICNi DOPRAVY

Zelezniéni stanice Olomouc hlavni nadrazi patfi k nejvyznamnéjs§im uzldm v CR. V roce 1841 se stalo
koncovou stanici odboCky Severni drahy cisafe Ferdinanda (z némeckého jazyka odvozena zkratka KFNB),
ktera vedla z Vidné. Vyznam nadrazi pak narostl o ¢tyfi roky pozdéji, kdyz bylo prostfednictvim Severni statni
drahy dosazeno spojeni s Prahou. DalSi expanzi pfinesla opét KFNB, kdyZ v roce 1870 uvedla do provozu
spojeni mezi Brnem, Prost&jovem, Olomouci a Sternberkem. Jen o dva roky pozdé&ji se rozjely vlaky
severovychodnim smérem do Krnova, tentokrat v reZii Moravskeé ustfedni drahy (MSCB). Posledni z trati, které
se zaustily do olomouckého uzlu, se stala v roce 1883 lokalka Rakouské spole¢nosti mistnich drah (OLEG)
do Celechovic na Hané. Ta ptivodné kongila na samostatném ,mistnim nadrazi“ (osobni &ast se nachazela
pfed nadrazni budovou KFNB, nakladni ¢4st byla umisténa v Holicich) a jeji pfelozkou v roce 1931 byla
zausténa pfimo do hlavniho nadrazi. Tim byl zakladni stavebni vyvoj Zelezni¢niho uzlu Olomouc ukoncen.
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Do Olomouce tedy vede v sou¢asnosti Sest tratovych usekd, které se vyznamné lisi svym postavenim v ramci
Zelezniéni sité i technickymi parametry. Zaroven vSechny strategické dokumenty Olomouckého kraje potvrzuji
ulohu Zeleznice jako patefe systému vefejné dopravy.

Tab. 31: Traté zausténé do zst. Olomouc hlavni hadrazi

Dluhonice - Pferov 270 2 ano
Cervenka — Zabieh na Mor. 270 2 ano
Prostéjov - Nezamyslice 301 1 ano
Sternberk - Unigov 290 1 ano
Hruba Voda - Krnov 310 1 ne
Senice na Hané 275 1 ne

Zelezniéni doprava méa v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni a aglomeraéni dopravé,
jako rychly paterni prvek systému vefejné dopravy. Na jednotlivych radialnich tratich smérfujicich do Olomouce
nejsou nijak vyjimeéné zatéze v fadu 4 - 5 tisic cestujicich denné v regionalni dopravé, pficemz nejvytizenégjsi
spoje ve Spickach pracovniho dne maji v mnoha pfipadech Spi¢kovou obsazenost kolem 250 - 300 cestujicich
(IDSOK).

Nejen pro Olomoucky kraj, ale pro celou Zelezniéni sit CR méa zasadni vyznam trat 270 (Ceska Trebova —
Olomouc — Prerov), ktera patfi k nejvytizen&j§im v ramci celé CR. Je zafazena mezi drahy celostatni
evropského vyznamu a zaroven predstavuje &ast lIl. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (TZK) aodboénou vétev
Il. TZK.. Vyuziva ji dalkova osobni i nakladni doprava. Mezistaniéni Useky ve sméru od Pierova i Cervenky
byly modernizovany na rychlost 160 km/h jiz v roce 2005, av§ak bez vlastni zst. Olomouc hl.n. Ta se dockala
modernizace az o deset let pozdéji, stavba byla dokon€ena v roce 2016. Jedna se o typickou paterni trat,
ktera je vhodné pro rychlé spojeni mezoregionalnich center a obsluhu aglomerace.
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Obrazek 37: Zeleznicni traté prochézejici uzemim mésta Olomouce

Trat’ Olomouc — Prosté&jov (301) elektrizovana soustavou 3kV DC mé& vyznam nejen pro regionalni, ale také
meziregionalni dopravu, nebot zajidtuje propojeni ve sméru na Brno. Jeji technicky stav neodpovida
pozadavkim na moderni dopravni systém a pfipravuje se modernizace a zkapacitnéni jednak za Ucelem
zvySeni kvality v regionalni dopravé a také postupné (ve vazb& na modernizaci traté Brno — Pferov) také
v dopraveé dalkové. V soucasnosti nejsou z divodl na strané drazni infrastruktury rychliky v trase Olomouc —
Brno nijak konkurenceschopné vigéi silniéni dopravé po dalnicich D46/D1. Patefni trat vedena v radialnim
sméru do krajského mésta, spojeni nejvétdiho a druhého nejvétSiho mésta v kraji. Vysoké vyuziti cestujicimi.
Cestovni rychlost 100 km/h s lokalnimi propady — vhodna pro regionalni dopravu, nizka pro dalkovou.

Velky budouci potencial v pfiméstské a regionalni dopravé ma trat ¢. 290, ktera spojuje Olomouc se dvéma
vyznamnymi mésty v olomouckého zézemi — Sternberk a Unigov. V z&fi roku 2021 skongila modernizace a
elektrizace trati (hapajeci soustavou 3kV DC s pfipravou pro pfepnuti na stfidavou soustavu) v useku Olomouc
— Unicov, kde po nasazeni novych elektrickych jednotek (planovano od GVD 2022/23) bude vyuzivana
nejvyssi rychlost 160 km/h, coZ vyrazné pfispéje ke zkraceni jizdnich dob. Trat z Olomouce do Unicova je
prvni regionalni trati, kde se Sprava Zeleznic rozhodla zvysit rychlost na 160 km/h. Diky hustoté osidleni kolem
trati a nedostateéné kapacitnim silnicim tak ma toto spojeni velky potencial v této relaci dostat fadu lidi
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dojizdéjicich do Olomouce do viaku. Typicka trat vhodna pro patefni obsluhu regionu. Extrémné vysoké vyuziti
v useku Olomouc — Unicov.

Jednokolejna neelektrifikovana trat ¢. 310 slouzi pro spojeni do oblasti na severovychod od Olomouce.
Maximalni rychlost je 70 km/h, na Gzemi Olomouce existuji propady rychlosti z ddvodu kFizeni se silniénimi
komunikacemi a s tramvajovou trati. V pfiméstské dopravé ma vyznam usek po Zst. Hruba Voda, pokraCovani
dale na Bruntal a Krnov je vyznamné pro dopravu meziregionalni. Technicky stav trati v sou€asnosti
neumoziiuje zavedeni taktové dopravy. Na rozdil od ostatnich neelektrifikovanych trati usticich do
olomouckého uzlu ma tato trat vyznam také pro nakladni dopravu. Patefni trat vedena v radialnim sméru do
krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi.

Cisté& regionalni charakter ma neelektrifikovana jednokolejna trat gislo 309 z Olomouce do Senice na Hané.
Je vhodna pouze pro dopravu lehkymi motorovymi vozy. Maximalni rychlost je pouze do 60 km/h. Trat
prochazi velkou ¢asti mésta s nékolika dopravnami, je tedy vyuZitelna ¢astecné i pro vnitroméstskou dopravu.
Na tfech mistech existuje kiizeni s tramvajovymi traté€mi. Trat sméfujici radialné do krajského mésta. Velky
nevyuzity potencial v pfiméstské doprave.

Vedle samotnych Zelezni¢nich trati tvofi nedilnou soucast infrastruktury také Zelezniéni stanice a zastavky.
Z pohledu cestujicich je dllezity rozsah sluzeb, které nabizeji. Mohou mit rdzny stupen bezbariérové
pfistupnosti v déleni na pfistupnost nastupisté a pristupnosti budovy stanice. Stupné pfistupnosti jsou
definovany ve vefejné dostupnych dokumentech Ceskych drah a oznagovany symboly b0 az b2 a n0 az n4
s nasledujicim vyznamem:

B pristup do budovy stanice (v€etné pfistfesSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy (b0)

B pfistup do budovy stanice je bezbariérovy véetné bezbariérové pfistupné oznacené pokladni prepazky
(b1)

B pristup do budovy stanice (v€etné pfistfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy (b2)
B bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959) (n0)

B bezbariérovy pfistup na vSechna nastupisté (n1)

B bezbariérovy pfistup na vSechna nastupidté za pomoci zaméstnance (n2)

B bezbariérovy pristup na alespori jedno nastupisté (dle CSN 73 4959) (n3)

B bezbariérovy pfistup na alespon jedno nastupisté za pomoci zaméstnance (n4)
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Tab. 32: P¥istupnost Zelezni¢nich stanic a zastavek na izemi mésta Olomouce (Zdroj: Ceské drahy)

Olomouc-Hejéin b2 n0
Olomouc hlavni nadrazi b1l nl
Olomouc mésto b0 n0
Olomouc-Nova Ulice b0 no
Olomouc-Nové Sady b2 nl
Olomouc-Repéin b2 n3
Olomouc-Smetanovy sady b2 n0
Nemilany b2 nl

Zelezniéni stanice Olomouc hl. n. je navic vybavena pro pohyb zrakové postiZzenych osob (akustické majacky,
Stitky na zabradli a informacni panely s hlasovym vystupem). Pro zvySeni pfistupnosti vlak(l (zejména dalkové
dopravy) slouzi mobilni zvedaci ploSina k nakladani a vykladani cestujicich na voziku do a z vozu.

LINKOVE VEDENI REGIONALNI{ ZELEZNICNi DOPRAVY

Obsluha zelezni¢nich trati regionalni dopravou vychazi z objednavky Olomouckého kraje, ktery se fidi Planem
dopravni obsluznosti uzemi OLK (2019). VSechny traté vychazejici z Zst. Olomouc jsou integrovany do IDSOK.
Jizdni doklady IDSOK plati na integrovanych tratich ve druhé vozové tfidé osobnich a spéSnych vlakua. Jde
o nasledujici linky:

B 270+291 Olomouc — Zabfeh na Moravé — Sumperk — Kouty n/D,

E 270 Olomouc — Pferov,

B 275 Olomouc — Senice na Hané (- Drahanovice),

E 290 Olomouc — Uni¢ov (— Sumperk),

m 301 Olomouc — Prostéjov (— Nezamyslice),

B 310 Olomouc — Hruba Voda (— Moravsky Beroun).

Linka 270 a 291 Olomouc — Zdbifeh na Moravé — Sumperk — Kouty nad Desnou

Koridorovy usek trati radidlné sméfujici do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi vysoka cestovni
rychlost i u osobnich vlakd. Typicka patefni trat vhodna pro aglomeracni obsluhu. Dle Planu dopravni
obsluznosti tzemi Olomouckého kraje z roku 2019 se v primérny den prepravi po této lince vice nez 2 800
cestujicich, coz vychazi v praméru pfiblizné 90 cestujicich na spoj. O vikendu je to v souctu 1 900 cestujicich.
Ze slabych stranek je nutné zminit absenci P+R a B+R pro vlakem neobslouzenych obci u trati.

Linka 270 Olomouc — Pferov (— Nezamyslice / Vsetin / Suchdol n/0)

Spojeni nejvyznamnéjSich mést v regionu. Vedle regionalnich vlakl je zde moznost vyuziti i vysokého poctu
vlakt nadregionalni vrstvy. Osobni vlaky jsou vedeny v hodinovém taktu, ve $pi¢ku pracovnich dnt zahustény
na pfiblizné 30minutovy interval. Provoz je bez vynechavek v taktu. Vétsina vlakl z Pferova pokracuje na dalsi
spojeni napf. do Nezamyslic nebo Vsetina. Pravidelnost regionalni dopravy je silné ovlivnéna kapacitou drahy,
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ktera je vyCerpavana vlaky dalkové vrstvy i silnou nakladni dopravou. Z pohledu intenzit dopravy se jedna
o vlibec nejvytizenéj$i a nejvyuzivanéjsi tratovy usek, ktery prochazi méstem Olomouc.

Linka 309 Olomouc — Senice na Hané — Drahanovice

Regionalni linka s pomérné vysokym vytizenim prochazi celym méstem Olomouc a kfizi vétSinu vyznamnych
dopravnich proudd ve mésté. Jde o vyznamné spojeni pro aglomeraéni obsluhu s potencialem rozvoje do
budoucnosti. Velkym omezenim je nizka tratova rychlost. U této trati se z divodu vedeni intravilanem
Olomouce nabizi vyhledové feSeni konceptu viakotramvaje po roce 2030. V soucasné dobé spoje jezdi
v pracovni dny v hodinovém intervalu s vynechanim jednoho taktového spoje v dopolednim sedle. O vikendu
je interval dvouhodinovy. Ze Zst. Senice na Hané pokracuji nékteré spoje dale do Namésté na Hané
a Drahanovic, u ostatnich je zajitén prestup na vlaky linky Cervenka — Prost&jov hl.n.

Linka 290 Olomouc — Uni¢ov (- Sumperk)

Trat obsluhuje jeden z vyznamnych aglomeraénich sméri na Sternberk a Unigov, kde se zarover vyrazné
lame frekvence cestujicich. Dale ve sméru na Sumperk jsou sledovany vyrazné mensi intenzity. V pramé&rném
pracovnim dni linka odbavi pfes 3 600 cestujicich, coz vychazi pfiblizné 75 cestujicich na spoj. Jesté vysSimu
vyuziti z fad obyvatel nacestnych obci a mést branila pfed rokem 2019 pomérné nizka tratova rychlost, coz
se ovSem podafilo vyfesit modernizaci trati, ktera byla dokon€ena v roce 2021. Nyni Ize konstatovat, zZe je trat’
290 prvni regionalni trati s moznou rychlosti az 160 km/h, ktera bude vyuzivana od GVD 2022/23.

Linka 301 Olomouc — Prostéjov (— Nezamyslice)

Paterni trat vedena v radialnim sméru do Olomouce. Zakladni hodinovy interval s vynechanim taktového spoje
béhem dopoledniho sedla je ve Spi¢kach pracovnich dnu zahustén pomoci vlakl kategorie Sp a R. Nékteré
spoje jsou provozovany pouze v Useku Olomouc — Prostéjov. Silnou strankou této trati je vysoké vyuziti
cestujicimi, které v pracovni den dosahuje pfiblizné 60 cestujicich na spoj. Z hlediska infrastruktury neni sice
trat v idedlnim stavu, avSak pfesto nabizi jesté pfijatelnou cestovni rychlost. Zasadni zlepSeni bude dosazeno
pfipravovanou modernizaci traté Nezamyslice — Olomouc navazujici na Brno — Pferov. Modernizace je
v sou€asné dobé naplanovana na obdobi let 2024 — 2028.

Linka 310 Olomouc — Hrubd Voda (- Moravsky Beroun)

PFriméstsky usek této traté Olomouc — Hlubocky je jednim z nejvyuzivanéjSich Usekl v regionalni dopravé
v rdmci celého zdjmového Uzemi. Jednotlivé spoje maji velmi nepravidelny interval kolisajici pfes den mezi 30
a 90 minutami. V €asech dopravni SpiCky je interval mezi spoji ovSem 30 min. Nelze vysledovat zadny
pravidelny takt. VétSina regionalnich vlaki je ukonCena v Zzst. Hruba Voda, menSi ¢ast pokracuje do
Moravského Berouna. Vlaky kategorie R poté konc¢i az v Opavé.

Tab. 33: Parametry linek regionalni Zelezni¢ni dopravy vychazejici z uzlu Olomouc v roce 2022 (Zdroj:

IDOS)
(min) (pary vlakui) (odjezdy OL)
270/291 Olomouc — Kouty nad Desnou 60 14 4:33 — 22:37
270 Olomouc — Prerov 30/60 28 4:19 — 23:08
275 Olomouc — Senice na Hané 60 18 4:13 - 22:35
290 Olomouc — Uni¢ov 20-120 25 4:53 — 23:37
301 Olomouc — Prostéjov 30/60 23 5:00 — 23:33
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(min) (pary vlaku) (odjezdy OL)
310 Olomouc — Hruba Voda 25-90 19 3:50 — 23:33

VOZOVY PARK REGIONALN{ ZELEZNICNi DOPRAVY

Vozidla obsluhujici linky zafazené v segmentu regionalni Zelezni¢ni dopravy Ize rozdélit dle trakci, vozy nejsou
obvykle vazany na jednu z linek a v ramci obéhtd mohou pfejizdét i na dalSi traté. Na linkach vedenych po
elektrizovanych tratich neni vozovy park zdaleka jednotny. Dle pfedpokladaného fazeni jsou nasazovany
jednak klasické soupravy velkoprostorovych voz( s elektrickou lokomotivou fady 163, tak i zastaralé jednotky
fady 460, stejné jako moderni jednotky RegioPanter fady 640. Ty jako jediné z nasazovaného vozového parku
jsou nizkopodlazni a disponuji klimatizaci a internetovym pfipojenim. Na neelektrizovanych tratich jsou
obvykle nasazovany dvou- az tfidilné motorové jednotky Regionova fady 814 vzniklé rekonstrukci starych
motorovych vozl. Jsou nizkopodlazni, avSak chybi klimatizace a jedina hnana naprava neposkytuje
dostate¢nou dynamiku jizdy pfi Castych rozjezdech, napfiklad na trati 275. Na spojich obsluhujicich trat 290
jsou také vyuzivany velké motorové vozy fady 843. Od roku 2020 jsou postupné zafazovany do provozu na
neelektrifikovanych regionalnich tratich v Olomouckém kraji také repasované jednotky Stadler GTW,
odkoupené jako pouzité od Deutsche Bahn. Modernizace zahrnuje oproti pdvodnimu provedeni mj. doplnéni
Wi-Fi pfipojeni, elektrické zasuvky pro nabijeni drobné elektroniky a revitalizaci interiéru.

INTEGROVANY DOPRAVNiI SYSTEM OLOMOUCKEHO KRAJE

Organizacni a provozni zajisténi systému vefejné dopravy ma od 1. 1. 2012 na starosti organizace Koordinator
integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (KIDSOK), ktery je pfispévkovou organizaci kraje.
Organizace provozu celého IDS vychazi z dlouhodobé koncepce dané Generelem vefejné osobni dopravy
v Olomouckém kraji, Planem dopravni obsluznosti a Strategii ¢innosti KIDSOK .

KIDSOK dokongil v roce 2016 prostorovou expanzi IDSOK. Zavedl tarifni integraci ve vSech dopravnich
prostfedcich objednavanych krajem, &imz umoznil cestovani s jednim jizdnim dokladem (jizdenka IDSOK) po
celém uzemi Olomouckého kraje osobnimi a spéSnymi vlaky, pfiméstskymi autobusy i méstskou hromadnou
dopravou.

V soucgasnosti je vénovana pozornost expanzi kvalitativni — pfipravuje se upravené linkové vedeni regionalnich
autobusl a postupné vyhlasuji vybérova Fizeni na dopravce v jednotlivych provoznich souborech (véetné
stanoveni minimalnich technickych a provoznich pozadavkd na vozidla vyuzivana dopravci). Také pokracuji
prace na ploSném zavedeni systému bezkontaktniho odbaveni cestujicich s vyuZitim bankovnich karet.

Provoz IDSOK je zajiStovan tzv. vefejnou linkovou dopravou (VLD), tedy regionalnimi autobusy a regionalni
Zelezni¢ni dopravou.

DOPRAVNiIi TERMINALY VEREJNE HROMADNE DOPRAVY A JEJICH
DOSTUPNOST

Systém vefejné dopravy v Olomouci provozovany DPMO a KIDSOK je z pohledu cestujiciho potfeba chapat
jako funkéni celek. V nasledujici podkapitole je proto analyzovana sit zastavek VHD za oba systémy zaroven.

Na mapach nize je zobrazena prostorova distribuce zastavek VHD na Guzemi mésta Olomouce. Obecné Ize
identifikovat celkem dva zakladni typy zastavek: i) vyznamné dopravni terminaly a ii) ostatni zastavky, tj.
tramvajové, autobusové a vlakové zastavky. V centru mésta se nachazi tfi vyznamné dopravni terminaly
(Namésti Hrdin, Na Stfelnici a Trznice), mimo centrum se pak nachazi hlavni vlakové nadrazi, hlavni
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autobusové nadrazi a za vyznamnou zastavku lze povazovat také zastavku Fakultni nemocnice. Umisténi
autobusového nadrazi a zastavky Fakultni nemocnice Ize vzhledem k poloze centra mésta povazovat za spise
periferni.

Z hlavnich dopravnich terminall Ize za nejvyznamnéjsi zastavky z pohledu vytiZzenosti v bézny pracovni den
(rok 2019 data Afry CZ) povazovat hlavni vlakové nadrazi (obrat pfiblizné 80 000 cestujicich — v souctu za
v§echny mody dopravy), Nameésti HrdinG (17 500), autobusové nadrazi (14 500) a Trznici (cca 11 550).
Z ostatnich zastavek jsou vyznamné zatéZze na zastavkach tramvajové dopravy zvlasté v centru mésta,
u Fakultni nemocnice (7 800), Okresniho soudu (7 500) a U Dému (6 200). Na koneénych zastavkach
tramvajové dopravy se obrat cestujicich pohybuje od 4 000 (Trnkova), 5 400 (Nova Ulice) po Nefedin,
krematorium (5 500). Vyjimkou je konecna stanice Pavlovicka, kde je denni obrat pouze cca 200 cestujicich.

Dopravni dostupnost zastavek VHD byla hodnocena vzhledem k moznému dopravnimu médu, ktery je mozné
kombinovat s jizdou vefejnou dopravou. Proto byla posouzena pési dostupnost zastavek a dostupnost
zastavek na kole. Do 5 min chuze je libovolna zastavka vefejné dopravy dostupna pro 64 % obyvatel mésta
Olomouce. Zastavku v dostupnosti do 10 min muze vyuzit az 95 % obyvatelstva. Podil obyvatel s pési
dostupnosti zastavek MHD do 15 min &inni 98 %. Ur€ité nedostatky Ize vidét v pokryti dostupnosti do 5 min
chlize, zvlasté pokud by méla MHD konkurovat ostatnim médim dopravy. Zde se projevuje relativné vétsi
vzdalenost k zastavkam u obyvatel sidlisté Lazce, sidlist€ Nefedin a sidlisté Povel, kde &inni dostupnost
zastavek do 10 min. Pfi podrobnéjSim rozliSeni na zastavky pro ucely PAD a MHD je patrny rozdil v dostupnosti
a pokryti. Zastavky PAD vyuzivané v ramci IDSOK jsou vyuzivané pfedevsim pfi cestach mimo mésto, tudiz
jsou situované dale od centra mésta. Dllezitym faktorem je napojeni téchto zastavek na systém linek MHD.

Tab. 34: Casova dostupnost zastavek vefejné dopravy

0-5 63 510 62 490
5-10 30900 25220
10- 15 3200 4610
15 a vice 1690 7 000

Dostupnost zastavek VHD byla posuzovana i z hlediska dostupnosti na kole, a to vzhledem k potencialni
moznosti kombinace vefejné dopravy a jizdy na kole. Dostupnost byla posuzovana vi¢i hlavnim dopravnim
terminalim a kone¢nym zastavkam tramvajové dopravy, kde Ize dobfe aplikovat systém bike and ride.
Z predlozené analyzy vyplyva, ze 93 % obyvatel mésta ma dostupné vyznamné dopravni termindly na kole do
15 min. Zaroveni vice jak 60 % obyvatel ma tyto terminaly dostupné do 5 min. Z tohoto hlediska Ize vyvodit, ze
potencial pro systém bike and ride je relativné velky uz v sou€asné dobé a ma velky vyznam tento méd aktivitni
mobility dale rozvijet a podporovat.
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Obrazek 39: Obraty cestujicich na zastavkach VHD na izemi mésta Olomouce
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Obrazek 40: Pési dostupnost zastavek verejné dopravy na izemi mésta Olomouce
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Obrazek 41: Dostupnost vyznamnych uzlli vefejné dopravy na kole na izemi mésta Olomouce
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DALKOVA DOPRAVA

DALKOVA ZELEZNICNi DOPRAVA

Vrstva nadregionalni zelezni¢ni dopravy zahrnuje ve vztahu k méstu Olomouci nasledujici spojeni:

Ex1 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava (— Polsko/Slovensko),

Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Vsetin (— Slovensko),

R12 Brno — Olomouc — Jesenik/Sumperk,

R13 Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc,

R18 Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Olomouc — Luhagovice/Veseli n.M./Zlin,

R27 Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik.

Nad ramec systémové obsluhy jsou provozovany spoje na komeréni riziko jednotlivych dopravcl. Jednak jde
o spoje SC a EC dopravce Ceské drahy a dale vlaky Regiojet a LEO express. Tyto spoje jsou vedeny prevazné
jen v lukrativni Casy a nezaijistuji systémovou obsluhu uzemi. Tyto spoje jsou od konce roku 2020 integrovany
do systému jednotného tarifu, zjednodusené OneTicket.
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Obrazek 42: Linkové vedeni vlakii dalkové osobni dopravy v objednavce MD CR pro jizdni ¥ad 2022
(Zdroj: S7)

Linka Ex1 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava (- Polsko/Slovensko)

Jde o prakticky nejdllezitéjsi dalkové Zelezniéni spojeni v CR. Z divodu intenzivniho vstupu soukromych
dopravcu na tuto linku, neni tato linka v useku Praha — Ostrava provozovana v ramci objednavky MD, ale
ponechana volnému komerénimu provozu bez zajisténi vzajemné tarifni a Casové provazanosti spoju
jednotlivych dopravet mimo tarif OneNet. Intenzita provozu je limitovana kapacitou trati v Gseku Praha — Ceska
Trebova. Vedle taktovych spoju jsou provozovany nékteré vioZzené spoje, zajistujici zejména v prepravnich
Spickach spojeni ve specifickych relacich (napf. Praha — Opava).
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Linka Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Vsetin (— Slovensko)

Pro zajisténi spojeni Olomouce s Prahou pfedstavuje vazany koncept s linkou Ex1. Od roku 2016 je smér na
vychod pouze v relaci Vsetin (s pokracovanim na Slovensko), smér Zlin a Luhacovice je obsluhovan jiz pouze
linkou R18. Chybi ve&erni spoj na Prahu s vyjimkou nedéle.

Linka R12 Brno — Olomouc — Jesenik/Sumperk

Linka je vaéi Olomouci priichozi, zaji$tuje jednak spojeni na Brno a jednak do oblasti Sumperska. Soupravy
spoji smérem na Sumperk jsou aZ na vyjimky v Zst. Zabfeh na Moravé déleny a &ast vozul jede jako spésny
vlak smér Hanu$ovice a Jesenik, zatimco kmenova souprava pokraéuje do Sumperka. Spoje jsou vedeny
v taktu 120 min. Chybi mimo patek a nedéli vecerni spojeni do Brna.

Linka R13 Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc

Ackoliv je také jako linka R12 vedena do Brna, je toto spojeni uréeno prfedevsim pro Usekovou frekvenci,
nebot’ pro cesty do Brna jsou vyhodnéjsi spoje pfes Vyskov. Tato linka vznikla provoznim spojenim puvodnich
linek Olomouc — Bfeclav a &asti linky Praha — Havl. Brod — Brno — Bfeclav. Casteéné (v useku Olomouc —
Staré Mésto u Uherského Hradisté) je provazana s linkou R18 do pfiblizné 60minutového intervalu. Obsluha
je celodenné v 2hodinovém intervalu bez ranniho vlaku (prvni spoj opousti Olomouc az v 7:08), ve€erni spoj
je zkraceny pouze do Bfeclavi bez dalSich pFipoja s tim, Ze do Brna je mozné cestovat pouze s prestupem
v Pferové na vlak jiného dopravce —na lince Bohumin — Brno.

Linka R18 Praha — Pardubice — Ceska Trebovd — Olomouc — Luhaéovice/Veseli n.M./Zlin

Od GVD 2016/17 byla spojena obsluha linkami Ex2 a R8 smér Zlin a Luhacovice do této jediné linky
v pravidelném taktu 120 min. s vyjimkou ranniho spoje, ktery je veden mimo takt a vychozi z Olomouce.

stred.

Linka R27 Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik

Linka zajistuje propojeni Olomouce se zapadni ¢asti Moravskoslezského kraje v intervalu 120 minut. Ranni
rychlik do Ostravy neni zavadén v nedéli. TaktéZ chybi vecerni spojeni ve sméru do Olomouce diky ukon&eni
vlaku jiz v Krnové.

Tab. 35: Parametry linek celostatni obsluhy nadregionalni Zelezni¢ni dopravy v GVD 2021/2022
(Zdroj: IDOS)

(min) (pary viakuy) (odjezdy OL)
Ex1+Ex2 Olomouc - Praha 60 15 6:03 —20:02
Ex1 Olomouc — Ostrava (- PL/SK) 120 9 8:45 —20:45
Ex2 Olomouc — Vsetin (Zilina) 120 8 7:53 —21:53
R12 Olomouc — Brno 120 8 5:58 —19:06
R12 Olomouc — Jesenik/Sumperk 120 7 6:56 — 18:56
R13 Olomouc — Breclav - Brno 120 8 7:08 —21:08
R18 Olomouc — Praha 120 9 4:13-18:31
R18 Olomouc — Luhadovice/Veseli n. M. 120 7 5:54 —19:22

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 165|Stréanka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

(min) (pary viakuy) (odjezdy OL)
R27 Olomouc — Krnov — Opava/Jesenik 120 6 7:05-17:05

Vozovy park

Na linkach v segmentu nadregionalni dopravy jsou na elektrizovanych tratich vétSinové vyuzivany klasické
soupravy tazené elektrickou lokomotivou. Na linkach Ex jsou vyuzivany komfortnéjsi kategorie vozQ, které bud
patfi mezi novéjsi, nebo prosly v nedavné minulosti zasadni rekonstrukci. Obvykle jsou vybaveny klimatizaci,
zasuvkami pro nabijeni elektrickych zafizeni a nékteré z nich nabizi také internetové pfipojeni. Naopak, linka
R12 je obsluhovana zastaralymi, byt CasteCné rekonstruovanymi vozy, které standardné nenabizi ani
klimatizaci, ani Wi-Fi. Podobny vozovy park byl v nedavné dobé vystavovan také na spoje linky R18, avSak na
ni byly v roce 2016 pfedisponovany vozy z mezinarodnich spoju EC mezi Prahou a Rakouskem uvolnéné po
zprovoznéni netrakénich souprav railjet. V sou€asnosti jsou spoje této linky vedeny v kategorii Rx, tedy rychlik
vySSi kvality. Ve stejné kategorii, tedy Rx, jsou vedeny téz spoje linky R13. Jeji vozbu kompletné zajistuji novée
(od roku 2015) dodavané jednotky InterPanter fady 660.1, které jsou nizkopodlazni, klimatizované a vybavené
internetovym pfipojenim. V pfipadé vysokého spravkového stavu fady 660.1 jsou spoje nahrazovany
alternativni soupravou ve sloZeni lokomotiva fady 362 + 4 vozy + Fidici viz Bfhpvee. Jina situace je na
neelektrizované trati Olomouc — Krnov, po které je vedena linka R27. Soupravy zdejSich rychlikll se skladaji
obvykle z motorového vozu fady 843, viozeného vozu a vozu Fidiciho fady Bftn. Soupravy nemaiji klimatizaci,
ani nejsou nizkopodlazni; fidici vz je vS8ak vybaven specialni ploSinou ur¢enou pro nastup cestujicich na
voziku.

DALKOVA AUTOBUSOVA DOPRAVA

Mezinarodni doprava

Mezinarodni autobusova doprava je z Olomouce zajistovana do v8ech zemi sousedicich s Ceskou republikou.
Vzhledem k poloze Olomouce pfevazuje spojeni na Ukrajinu, Polsko Ci Slovensko. Velmi frekventované je
spojeni do Vidné Ci severni Italie.Ve sméru na zapad je mozné z Olomouce pfimo vycestovat do neméckych
mést (Mnichov, Norimberk ¢&i Frankfurt), do Belgie &i do PafiZe. Pfevazna vétSina spojeni je zajiStovana
dopravcem Flixbus. S hlavnim méstem Slovenska z Olomouce neexistuje pfimé spojeni autobusem. Tato
relace je zajiStovana prostfednictvim dalkové Zelezni€ni dopravy.

Polsko — Litva — LotySsko — Estonsko

Katowice — Warszawa — Vilnius — Riga — Tallin: 1x denné

Polsko
Warszawa - Gdansk: 3x denné

Rakousko
Wien: 7x denné

Wien - Klagenfurt — Villach: 1x denné

Slovensko — Ukrajina
UZhorod — Mukacevo — IrSava — Chust — Tjaciv: 1x tydné
Bratislava - (Chorvatsko): 1x denné

Polsko — Ukrajina
Lviv: 5x denné
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Kyiv: 3x denné

Odessa: 1x denné

Italie

Venezia — Milano: 2x denné
Némecko

Regensburg - Miinchen: 3x denné
Nirnberg: 2x denné

Belgie
Brusel: 4x denné

Francie
Paris: 3x denné

Vnitrostatni doprava dalkova

V pribéhu uplynulych let doSlo k vyznamnému poklesu poc¢tu tradiénich dalkovych autobusovych linek.
K ruseni téchto dalkovych linek museli pfistoupit zejména dopravci zajistujici dopravni obsluznost v zavazku
kraju, nebot na trhu je nedostatek Fidicu. V kombinaci s ristem cen pohonnych hmot, oprav a narlistem mezd

byly tyto linky €asto nerentabilni.

VétSina spojll je vedena pouze v pracovni dny. Ve dnech pracovniho klidu jsou provozovany zejména linky
dopravcu RegioJet, Flixbus CZ &i Arriva autobusy, pficemz nedélni spojeni jsou zajiStovana zejména
s ohledem na navoz student( na VS. V poétech spojli na jednotlivych linkach nejsou uvedeny sezénni spoje,

jezdici pouze po mensi &ast roku.

Spojeni jsou z Olomouce zajiStovana do téchto sméri:

B Brno (mimo Prostéjov),
B Prostéjov — Brno,

B Zin

B Ostrava,

m  Sumperk — (Jesenik),
B Bruntal — (Krnov),

m Opava,

B Hradec Kralové,

B Praha.
LETECKA DOPRAVA

LetisSté Olomouc

Vefejné vnitrostatni letist€ Olomouc se nachazi 3 km od centra mésta, umoznuje pouze let za viditelnosti

(VFR). Vlastni ho statutarni mésto Olomouc, provozuje ho Hanacky aeroklub z.s.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO

167 |Stréanka



. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Letist&€ ma pfidélenu znacku ICAO: ,LKOL" a znacku IATA: ,OLO". Drahovy systém je 1x asfalt (42040 m)
s unosnosti 12 tun/1,5Mpa a 2x trava (760%30 m) s unosnosti 6 tun/0,8 MPa. Nadmorska vySka drahy je 265
m.

Asfaltova draha ma kdédové oznaceni 1C (dle predpisu L14). Je vhodna pouze pro letadla typu STOL (kratkého
startu a pfistani) coz jsou v civilni praxi pouze vybrana letadla s max. kapacitou do 22 cestujicich. Letisté
nedisponuje zpevnénou vzletovou a pfistavaci drahou v dostateéné délce, coz by umoznilo rozsifeni sluzeb
a vySSi vyuziti.

Heliport zdchranné letecké sluzby Olomouc

Dale se 1 km jihovychodné od letisté na Tabulovém vrchu nachazi heliport pro vrtulniky letecké zachranné
sluzby, kterou pro Olomoucky kraj provozuje Alfa Helicopter s.r.o. Jeho napojeni na pozemni komunikace je
do ulice Okruzni. Jeden helipa se nachazi pfimo v arealu FN Olomouc.

Blizka letisté s pravidelnym linkovym provozem

Pro béznou osobni vefejnou linkovou pfepravu je nutno vyuzit leti§té mimo Olomoucky kraj. Nejbliz§imi letisti
jsou letisté Brno a Ostrava. Jedna se o letisté s regionalnim vyznamem, ktera jsou dostupna do hodiny jizdy
osobnim automobilem. NejblizSimi letisti celoevropského vyznamu jsou aerodromy Viden a Praha, coz je do
3 hod jizdy automobilem. Letisté Katovice, Krakow maiji nadregionalni vyznam, avsak jejich asova dostupnost

s menSim vyznamem, jsou Pardubice a Bratislava.

Z hlediska dostupnosti téchto letist vlakem &i autobusem jsou konkurenéni k autu pouze Praha a Pardubice,
protoze start i cil lezi na koridorové viakové trati Ostrava-Praha. DelSi cesta vlakem nebo autobusem je do
Vidné. U regionalnich letist je to dano jejich vzdalenosti od méstskych center. U vzdalengjsich letist je pak
uréujici pocet prestupl s ¢ekanim na navazny spoj a relativné nizkou rychlosti Zeleznice. V dlouhodobém
vyhledu muze pfiblizit letisté Viden dalnice D52 a vhodné vlakové spojeni Olomouce s Brnem na rameno
Praha-Graz. Dale se mohou pfiblizit Pardubice autem dostavbou D35. Pokud v budoucnosti dojde k vystavbé
rychlého spojeni vysokorychlostni trati Praha-Brno-Ostrava a trati pfimo na letiS$té na rameni Praha-Ruzyni-
Kladno, nepochybné se €asoveé pfiblizi i letist€ Praha.

Tab. 36: Prehled dostupnosti a vyznamu linkovych letist v okoli mésta Olomouce (Zdroj: Mapy.cz,
IDOS, webové stranky jednotlivych letist)

autem  vlak/bus

Do1lh Brno-Turany 60 50 1:15 543 633
Ostrava-LeoSelanacka 60 55 1:35 321 850
Do2h Katovice-Pyrzowice 160 120 4:00 4 843 889
Bratislava-M.R. Stefénika 160 120 3:00 2290242
Pardubice-Popkovice 120 120 1:50 99 850
Do3h Viden-Schwechat 170 150 3:10 31662 189
Praha-Vaclava Havla 220 180 2:50 17 804 904
Krakéw-Balice 190 150 4:15 8410817
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4.Nakladni doprava

4.1. Dopravni poptavka po nakladni doprave

4.1.1. Hlavni cile prepravy zbozi

TECHNOLOGICKY PARK OLOMOUC — HNEVOTIN

Mezi hlavni cile pfepravy zbozi v Olomouci a bezprostfednim okoli patfi technologicky park Olomouc-
Hnévotin, ktery pfedstavuje nejvétsi rozvojovou lokalitu v Olomouckém kraji o celkové rozloze 950 000 m2.
Zona je dobfe dopravné napojena na dalni¢ni sit (dalnice D46 a obchvat Olomouce D35). Je tvofena tfemi
samostatnymi etapami. Technologicky park je tvofen hlavné vyrobnimi a skladovacimi plochami, ale jsou zde
rovnéz vyrobni prostory, kancelafe a showroomy. Technologicky park pronajima a provozuje s.r.o. GEMO
DEVELOPMENT.

V rdmci 3. etapy rozvoje zony je planovano vybudovdani Narodniho biomedicinského a biotechnologického
parku. Na zdméru realizace tohoto ¢eského centra biomediciny, biotechnologii a souvisejicich oborl se v roce
2012 dohodli podpisem memoranda Ministerstvo priimyslu a obchodu CR, statutdrni mésto Olomouc,
Univerzita Palackého v Olomouci, Fakultni nemocnice Olomouc, Klastr MedChemBio a Technologicky park
a.s. Vyraznou roli p¥i odborné spolupraci na tomto projektu bude mit Ustav molekularni a translaéni mediciny
Univerzity Palackého. Dalsi postup vybudovani NBBP je podminén pfipustnosti zdméru dle tzemniho planu
pro pfislusnou ¢ast 3. etapy rozvoje zdny souvisejici se schvalenim vynéti ze zemédeélského puidniho fondu.
Firmy sidlici v zéné s nejvétsi poptavkou po nakladni prepraveé jsou nasledujici:

B Everlift, s.r.o. -prodej a montaz hydraulickych zafizeni

B GEMO Olomouc, s.r.o. — logisticky areal spole€nosti

B Jungheinrich (CR), s.r.o. — manipulaéni technika, skladové hospodéfstvi

B VOLVO Truck Czech, s.r.o0. — regionalni sidlo spole¢nosti

P3 LOGISTICKY PARK OLOMOUC

P3 Park Olomouc (plvodni nazev VGP Park Olomouc) koupila spole¢nost PointPark Properties (P3) v roce
2014 od skupiny VGP, ktera v lokalité Dolni Novosadska postupné vybudovala nékolik ndjemnich hal o celkové
rozloze 39784 m2. Dale v roce 2014 spole¢nost zagala pouzivat novy obchodni nazev P3 Logistic Parks. P3
Olomouc se nachazi v méstské &asti Olomouc — Nemilany v t&sné blizkosti dalnice D35 na exitu 272. Park je
dostupny méstskou hromadnou dopravou. V blizkosti arealu se nachazi Zelezni¢ni stanice, ktera leZi na trati
Olomouc — Prostéjov — Brno. Vystavba tohoto parku byla zahajena v roce 2009 a v soucasnosti park tvofi ¢tyfi
budovy. Nejvétsimi najemci parku jsou spoleénosti Erreka Plast, PPL CZ, Raben Logistics a Kaufland.

V navazujicim Uzemi, v lokalité byvalého podniku Lotos, jiZ v pfedchozim obdobi postavila a provozuje své
skladové a distribu¢ni prostory spole€nost AHOLD Czech Republic a. s.

PRUMYSLOVA ZONA ZELEZNICNI: OLOMOUC-CHVALKOVICE

Lokalita se nachazi ve stavajici primyslové zéné v blizkosti silnice 1/46 Olomouc-Sternberk a planované
vychodni vétve dalniéniho obchvatu mésta. Je plné vybavena inZenyrskymi sitémi a na jejim okraji je
zelezni¢ni vlecka. Celkova vymeéra pozemku zény je 17 ha.
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V souasné dobé je zde sidlo nasledujicich firem s potencialem poptavky po nakladni dopravé: NUTREND
D.S. a.s. - Vyroba potravinovych doplrikd pro sport a zdravy zivotni styl, Horiba Europe GmbH - org. sl. - emisni
méfici systémy, strojni a automatizované systémy pro vyvoj automobill a motoru, Flowserve Czech Republic,
s.r.o0. — vyroba mechanickych ucpavek pro Cerpaci zafizeni, p. k. Solvent, s.r.o. - distribuéni sklad drogistického
zbozi, Festa Servis, spol. s r.o. - povrchova Uprava kovl, Ing. Zdenék Tomek - stavebni firma, Alu Konig
Frankstahl, s.r.o. - prodej hutnich material(i a ocelového fasadniho systému, EKOFOL, spol. s r.o. - systémy
baleni a jejich optimalizace, vazaci a paskovaci technika.

OLOMOUC-NOVY SVET

MensSi priimyslova zéna se nachazi na ul. Technologicka. Firmy: Tradix, Sempra, Certas, Florcenter s.r.o.,
Monterbet s.r.0.). Dale je zde Védeckotechnicky park UPOL, ul. Slechtitel(i

OLOMOUC - HODOLANY: PRUMYSLOVA ZONA PAVELKOV A OKOLI

Primyslova zona se nachazi v SV ¢asti mésta, v méstské ¢asti Hodolany. Nejvyznamnéjsi firmy s poptavkou
po nakladni dopravé jsou: vyroba Nestlé Cesko s.r.o. (zavod Zora), vyroba TOS Olomouc s.r.o., vyroba
Roucka slévarna, a.s., Rou¢ka armatury a.s., vyroba ISH Pumps Olomouc a.s., vyroba OLMA, a.s., logistika
CSAD Ostrava a.s. hypermarket BauMax , hypermarket HORNBACH, Immobilien HK s.r.o.

OLOMOUC-HOLICE

Objekt s nejvétsi poptavkou po nakladni dopravé je sklad Kaufland Ceska republika v.o.s. Cile cest nakladni
dopravy jsou dale zejména: vyroba M.L.S. Holice s.r.o., vyroba K+S Czech Republic a.s., vyroba Pivovar
Litovel a.s., vyroba JUTA a.s.

OLOMOUC-REPCIN

Zde predstavuiji cile pro nakladni dopravu zejména objekty na ul. Prazska — hypermarket Globus a pfilehla
nakupni centra: Olomouc City a ASKKO — NABYTEK. Na ul. Repginska je nakladni doprava poptavana a
vyuzivana a.s. UNEX (byvalé Moravské Zelezarny).

DALSI LOKALITY S POPTAVKOU PO NAKLADNi DOPRAVE

Olomouc-Lazce — vyroba GRIOS, s.r.0. Olomouc-Klasterni Hradisko — vyroba FARMAK a. s. Olomouc-Nova
Ulice — obchody (Coop Terno, Tesco, Retail Park Han4 a.s.) Bystrovany, Velka Bystfice (osa SV) - sklad Lidl
CR, v. 0. s., sklad EGT Express CZ s.r.o., vyroba Ferona a.s., hypermarket METRO Properties CR s.r.o.
(Makro) , sklad CEROZFRUCHT s.r.o. Vsisko - hypermarket Centrum Olympia Olomouc, a.s.

4.1.2. Objemy dopravy

Néakladni doprava pfijizdi k Olomouci po 5 hlavnich pfepravnich osach, v nichZ ve tfech pfipadech jde o
dalnice. Podil t&Zké nakladni dopravy na vjezdech do mésta vné polookruhu D35 je 18-36 % a uvniti dalni¢niho
polookruhu je 5-18 %. To naznacuje, Ze znacna Cast vozidel tranzituje vné mésta anebo konéi na jeho okraiji.
Takeé to potvrzuji lokace distribu¢nich skladl, hypermarket( a vyrobni areald na okraj zastavby rostlého mésta
s pfimou vazbou na patefni komunikace, a to zejména arealy zalozené v poslednich desetiletich.

Zaroven zejména distribu¢ni sklady a vyrobni arealy pIni nadregionalni roli a jejich napojeni je na vSechny osy,
nejen tu nejbliz8i. VyuZiti patefni komunikace, na néz jsou arealy bezprostfedné napojeny, je v3ak zaroven
pro nékteré relace delSi (napf. ve sméru osy Sever, SeveroZapad) a navic zpoplatnéné mytem na rozdil silnic
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pfes 1. okruh nebo 2. polookruh a zaroven je obtizné provést regulaci nakladni dopravy, nebot silnice vlastni
kraj nebo stat, ktery k ni nema motivaci nebo nesouhlasi sousedni obce. MoZnym vyhledovym FeSenim by
byla zména technologie myta a rozs§ifeni myta na silnice 1. a ll. tfidy se zvySenou sazbu prujezdnich Useku ve

mésté.

Tab. 37: Podil TNV na hlavnich piepravnich osach (Zdroj: RSD 2020).

intenzita

vozidel podil

celkem intenzita TNV
osa kordon ¢.aseku | silnice | (RPDI) TNV (RPDI) | (RPDI)
Sever uvnitt polookruhu D35 7-1083 1/46 16470 1640 10,0 %
Sever vné polookruhu D35 7-1080 1/46 11018 2237 20,3 %
Vychod uvnitf polookruhu D35 7-0085 1/35 23535 3024 12,8%
Vychod vné polookruhu D35 7-0760 D35 34730 18585 53,5%
Jih uvnitf polookruhu D35 7-0234 1/55 18133 2973 16,4 %
Jih vné polookruhu D35 7-0230 1/55 12382 1307 10,6 %
JihoZapad uvnitf polookruhu D35 7-1072 1/46 20515 2512 12,2 %
JihoZapad vné polookruhu D35 7-1076 D46 36200 14167 39,1%
SeveroZapad uvnitf polookruhu D35 7-0071 1/35 20084 1173 58 %
SeveroZapad vné polookruhu D35 7-0077 1/35 32348 6961 215%

4.2. Dopravni nabidka pro nakladni dopravu

4.2.1. Komunikaéni sit’

Vychozi komunikacni sit' je shodna s osobni automobilovou a Zelezni€ni dopravou. Omezeni (zakaz prujezdu,
zékaz vjezdu) silniéni ndkladni dopravy jsou zejména na mistnich komunikacich a na nékolika usecich silnic:

B silnice 1/35 Foestrova (Usek tfida Miru-Hnévotinska) od roku 2009

B MK Okruzni (usek tfida Miru-Hnévotinskd) od roku 2009

B oblast MK v ¢asti Neredin od roku cca 2009

B oblast MK v centrum od roku 2016

B silnice [11/4436 Hamernska od roku 2017
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4.2.2. Parkovisté a prekladisté

Omezeni siiniéni nakladni dopravy
— AN
ndadn e

I > 121
Dwta
vTODa. shiady a hypermankety ROV CL 10

Obrazek 43: Omezeni silni¢ni nakladni dopravy

Hlavni osu silniéni nakladni dopravy tvofi tfi dalnice a dvé silnice I. tfidy: Sever po komunikacich 1/46 (1/45) —
Stemberk, Opava (Bruntal) , Vychod po komunikaci D35 (D1) — Lipnik (Ostrava) , Jih po komunikaci 1/55 (R55)
— Prerov, Otrokovice, Hodonin, JihoZapad po komunikacich D46 (D1) — Vyskov (Brno) a SeveroZapad — D35
Mohelnice (Hradec Kraloveé).

4.2.3. Citylogistika

Citylogistika je mozny zplsob zasobovani zejména center mést, ktera ma snizit mnozstvi zasobovacich
vozidel a jejich emise zfizenim ustfedniho meziskladu na okraji mésta. V tomto meziskladé se soustfeduje
zbozi od riznych dodavatelt odkud je pak cilené zavazeno jednotlivym zakaznikim v centru ve vhodnou dobu
a nizkoemisnim vozidlem s cilenym vytéZovanim kapacity. Proud zbozi mdze byt i obousmérny. V Olomouci
takovy systém neni provozovan.
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5.Vykony dopravy

Mezi hlavni ukazatele, které urcuji vyuziti dopravni sité, patfi intenzita dopravy nebo dopravni vykon. Intenzita
dopravy je vyjadiena po¢tem vozidel nebo osob, které projizdi vybranym segmentem nebo bodem dopravni
sité. Dopravni vykon hodnoti pohyb dopravnich prostfedkud a vyjadfuje se v jednotkach vozokilometr (vozokm),
vlakovy kilometr (vkm) nebo mistokilometr (mkm).

Na posouzeni vykonu dopravy byly pro automobilovou a tramvajovou dopravu pouzity udaje z dopravniho
modelu od spole¢nosti AFRY CZ s.r.o., pro cyklistickou, pési a statickou dopravu udaje z terénnich prizkumf
(s€itani dopravy). Vykony zZelezni¢ni osobni dopravy byly posouzeny na zakladé ziskanych informaci
z dopravniho modelu. Posouzeny byly taky vykony silni¢ni dopravy za dopravné-analytické uzemni jednotky.

5.1. Silniéni doprava

Soucasti silniéni dopravy je automobilova, staticka, tramvajova, cyklisticka a pési doprava. Automobilova
doprava se sklada z osobnich vozidel, nakladnich vozidel (lehké a tézké) a autobus(. Tramvajova doprava
byla zafazena do silni¢ni dopravy, ackoliv je obvykle povaZzovana za kolejovou dopravu. Divodem je, Ze jde
o nedilnou soucast silni¢ni sité. V mésté Olomouc maji tramvaje samostatni koridor v necelé Ctvrtiné délky
tramvajové sité.

Z hlediska dopravné-analytickych uzemnich jednotek se nejvy$Si vykony vazou na jihozapadni ¢ast mésta,
kde se nachazi dalnice D35 a D46 (Nefedin-Topolany, Slavonin-Nemilany-Nedvézi, Holice) a na &ast v okoli
Repéina, Smetanovych sadil a Svatého Kopeéku. Dominantni podil na vykonech dopravy ma individualni
automobilova doprava. Tézka nakladni doprava ma vysSi podil na dalnicich v okrajovych &astech mésta
a naopak v centru, vzhledem k zakazu vjezdu automobillim nad 6t, témér zadny. Vefejna hromadni doprava
ma vySSi podily na vykonech dopravy v centru (4 %) a v okoli hlavniho Zelezni¢niho nadrazi (5,2 %) oproti
ostatnim ¢astem mésta (méné nez 3 %). Podil tramvajové i autobusové dopravy na vykonech dopravy je vSak
zanedbatelny.

5.1.1. Automobilova doprava

Ve vSeobecnosti je mozné sledovat, Ze automobilova doprava se soustfedi na hlavni dopravni tangenty
a radialy. Jde pfedevsim o dalnice, silnice 1/35, 1/46 a 1/55 a pfimo v centru o ulice 17. listopadu, Hynaisovu,
Studentskou, Dobrovského a tf. Svobody. NejvysSi intenzity automobilové dopravy se nachazeji na kfizeni
dalnic D46 a D35 (dohromady za oba sméry témér 40 000 vozidel). V samotnim mésté jsou intenzity na
vybranych usecich téméf stejné (napfiklad silnice 1/35 (ulice Velkomoravska a Tovarni) anebo kfiZovatka ulic
Pavlovicka a U podjezdu v severovychodni ¢asti Olomouce). Zajimavosti je, Ze pocty vozidel v téchto Usecich
jsou vy8Si nez na dalnici (obchvatu) D35 jizné od Olomouce. Mezi dalSi lokality s vyS$Si intenzitou dopravy patfi
ulice Chvalkovicka a Sternberska na severovychodé (silnice 1/46), ulice Okruzni v zapadni ¢asti mésta, Usek
ulic Erenburgova, Tomkova, Ladova, Dolni hej¢inska a Na Stfelnici severozapadné od centra anebo ulice
Rooseveltova spajejici dalnici D35 s ulici Velkomoravskou. Vétsi pocet vozidel se nachazi také u vlakového
hlavniho nadrazi. Naopak nejnizZsi intenzity dopravy se vaZzou na mistni komunikace. Intenzity na vybranych
usecich jsou blize rozepsany v Chyba! Nenalezen zdroj odkaza..

Tézka nakladni doprava se soustfedi vyrazné na dalnice D35 a D46. VySsi intenzity jsou také na silnici 1/35
v Useku ulic Albertova, Velkomoravska, Tovarni a Lipenska, a na silnicich 1/46 a |/55. Situace v pfipadé lehké
nakladni dopravy je témér totozna. NejvySsi intenzity se vazou na stejné silnice. Nejvétsi rozdil je patrny
v centru mésta, kde tézka nakladni doprava nema povolen vstup. Nejvyssi intenzity autobusové dopravy se
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nachazi na ulici Tovarni a Jeremenkova mezi autobusovym a vlakovym nadrazim, a déle na tfidé Svobody
mezi Santovkou a naméstim Narodnich hrding.

Tab. 38: Denni intenzity na vybranych tsecich - modelované hodnoty (Zdroj: Dopravni model 2021,
AFRY CZ, s.r.0.)

D46: mezi silnici 570 a D35 11000 1600 2900 0 15500

ulice Pavlovicka (pfi nakupnim centru Lidl) 23100 1600 1600 200 26500

D35: vyjezd E272 - vyjezd 276 18300 1800 7200 0 27300

1/35: ulice Lipenska po kfizovatku s ul. 21500 1800 2100 170 25570
Pavelkovou

ulice Palackého (pfi magistratu) 10700 500 100 580 11880

ulice Prazska 19800 1400 800 70 22070

ulice Okruzni (vézovy vodojem — FN) 12100 500 300 100 13000
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| INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY [k, .
Stav v roce 2021 '

o

‘ TR

— e R

I_. ; :':ri.‘r:u R TTERe CD!}I gk _. PEn

oL dncrrer a Goe e v L DR

Obrazek 44: Denni intenzity automobilové dopravy na izemi mésta Olomouce v roce 2021
5.1.2. Staticka doprava

CENTRUM MESTA

Béhem 16 hod prizkumu bylo zachyceno 5 752 unikatnich registraCnich znacek, z nichz 395 parkovalo
v centru opakované a 437 se za dobu priizkumu nepohnulo. Primérna délka stani za dobu priizkumu byla 3,9
hod (smérodatna odchylka 4,0 h). BEhem 10 hod placené ¢asti dne bylo zachyceno 4 638 parkujicich vozidel,
z nichz 379 parkovalo v centru opakované. Z téchto vozidel mélo parkovaci kartu 18 %, primeérna délka stani
bez karty 1,8 h a s kartou 5,2 h.

Kapacita je 2 147 parkovacich mist, z toho 210 je vyhrazeno. NejvétSi parkovaci kapacity se nachazi na
Legionafské 117 mist a u autobusového nadrazi — lokalita TrZznice 159 mist.

PFiblizné 65 % parkovacich ploch v pribéhu dne dosahne napinénosti nad 90 % a u 39 % parkovacich ploch
v pribéhu dne pfesahne parkovani legalni kapacitu. Nejvétsi pfebytek mist Ize sledovat u autobusového
nadrazi, (ul. Videriskd), Legionarska, Videnska I., tf. Spojenct Il., nabf. Pfemyslovcl |. a Kosinova. Mirny
nedostatek mist (ij. vozidla parkujici nad legalni kapacitu) je v nejbliZzSim okoli centra (8. kvétna, Univerzitni,
tf. Svobody, Lafayettova a Sokolska I1.) a v okoli Vaclavského namésti.

Celkovy pocet zjisténych vozidel je nejnizsi rano (1 151 vozidel), nejvyssi je béhem dopoledni Spicky (vice nez
1 700 vozidel) a nasledné poCet mirné klesa. Pocet volnych mist za celek tak klesa z 996 rano na 452 ve
$picce. Pokud bychom kapacitu kazdé plochy posuzovaly zvlast vzhledem k jejimu maximalnimu vytizeni v
pribéhu dne, byl by pfebytek mist 326 a deficit 154, konec¢na bilance 326-154=172. Obratkovost, tj. pocet
parkovani vSech vozidel na jedno parkovaci misto za dobu prizkumu, je 3,3 vozidla.
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Graf 29: Kapacita a obsazenost centra v pribéhu dne (Zdroj: DHV 2021).

Na Blazejském namésti, které leZi v péSi z6né a neni zde Zadné legalni parkovaci misto se vystfidalo 61
vozidel, s pramérnou délkou stani 2,5 hodiny. Devét vozidel zde parkovalo vice nez 5 hodin. Dvé vozidla méla
parkovaci kartu. Pouze ¢tyfi vozidla pfijela opakovang, byla zachycena rano a vecer. Minimalni pocCet
pfitomnych vozidel bylo sedm v odpolednich a ve€ernich hodinach, maxaximalni pocet v 5h rano, a to 15
vozidel.

Pocet nelegalné zaparkovanych vozidel na
BlaZejském nameésti
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Graf 30: PoCet nelegalné zaparkovanych vozidel na BlaZejském namésti
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Oproti roku 2016 je v centru mésta mirné nizsi kapacita parkovacich mist. Metoda prizkumu statické dopravy
byla v obou letech odliSna, proto se neda s jistotou urcit, zda a o kolik doslo k poklesu poc¢tu zaparkovanych
vozidel v ramci centra mésta. V roce 2016 bylo ale podle zpravy z prizkumu zachyceno 7 700 parkujicich
vozidel, zatimco v roce 2021 bylo zachyceno 5 752 unikatnich registratnich znagek parkujicich vozidel,
z nichz 395 parkovalo v centru opakované. Klesl pocet zaparkovanych aut s parkovacimi kartami z 25 % na
18 %. Zmeénila se pramérna délka stani béhem prizkumu z 2,5 h bez parkovaci karty (s parkovaci kartou 4,3
hod) na 1,8 h (s parkovaci kartou 5,2 h). Stejné jako pfi minulém scitani se ukazalo, Ze pfiblizné 2/3
parkovacich ploch jsou v prubéhu dne (nejcastéji béhem Spicky) obsazeny nad 90 %. Oproti minulému séitani
je zaporna bilance parkovacich mist na tfidé Svobody, na ulici Univerzitni a v lokalité Sokolska Il. Naopak
kladna bilance je oproti roku 2016 na ulici 1. Maje, na Péttingoveé, U Vypadu, na Zamecnické a na Hornim i
Dolnim namésti.

OKOLIi CENTRA MESTA

Prazkumy byly v roce 2016 v kazdém Gzemi provedeny 4x v asovych intervalech:
B pracovni den z intervalu utery-Ctvrtek:

— rano:9-14 h

— odpoledne: 15-20 h

—  vec€er/noc: 22-05 h
H nedéle:

— vecer/noc: 22-05 h

Bé&hem prizkumua bylo vkazdém sledovaném casovém obdobi prizkumu zaznamenano na vefejnych
prostranstvich (tj. celd Olomouc mimo centrum, kde probéhl zvlastni prizkum) cca 22 000 parkujicich vozidel.

Mezi oblasti s nejvétsi kapacitou patfi Heyrovského, Druzebni/Nové Sady-jih svice nez 1000 parkovacich
mist. U % parkovacich oblasti dochazi v prabéhu dne k 90 % naplnénosti a vice. Vyrazny nedostatek az 500
legalnich mist je v oblasti Druzebni/Nové Sady-jih, okolo 500 mist v oblasti Norska I., Lazce I., Ceskobratrska
a Kpt. Nalepky.

Z priibéhu obsazenosti v jednotlivych ¢astech dne je patrné, Ze rano vozidla zatéZuji oblasti okolo centra, resp.
uvnitf prstence Foerstrova/Albertova/Velkomoravska/Kavaleristi/hlavni nadrazi. Naopak na noc se centrum
odlehéi a pfitizi se sidlisté v oblasti jihozapadé od Foerstrova/Albertova.

V roce 2021 prizkum statické dopravy v okoli centra mésta neprobihal.

5.1.3. Tramvajova doprava

Nejvys$Si intenzita tramvajové dopravy v Olomouci se nachazi na hlavnim Zelezni¢nim nadrazi (860 spoju),
kterym projizdi vSechny linky. Hlavnimi tepnami jsou Useky od nadrazi pfes ulici Masarykova tfida, namésti
Narodnich hrdinG az po kfizovatku u okresniho soudu. Dle poskytnutych dat z dopravniho modelu od
spole¢nosti Afry CZ denné timto usekem projizdi 550 tramvajovych spoji (2019). Jizni trasa od nadrazi do
centra je méné frekventovana (310 — 410). Intenzita na tratich, které spojuji centrum mésta s okrajovymi
¢astmi, znacné kolisa. Zatim co v jihozapadni a zapadni ¢asti je frekvence spoju vysoka (Nova Ulice 390,
Nefedin 280), do Novych Sadl nebo do oblasti Pavlovicky zajizdi vyrazné méné tramvajovych spoju (210,
resp. 150).
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INTENZITY TRAMVAJOVE DOPRAVY |
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Obrazek 45: Denni intenzity tramvajové dopravy na uzemi mésta Olomouce v roce 2019

5.1.4. Cyklisticka doprava

NejvysSi intenzity cyklistd byly zjistény v tangencialnich smérech v méstskych parcich kolem méstské
pamatkové rezervace, dale podél feky Moravy a na mostech pfes Moravu severné od centra mésta
a na stanovistich, které jsou umistény na dalkovych cyklotrasach €. 4 (Moravska) a €. 5. Vyrazné jsou intenzity
cyklistu také na vSech dllezitych radialach vedoucich do centra mésta.

Vysledky prazkumu cyklistické dopravy, scitani cyklistli na jednotlivych stanovistich, jsou podrobné zobrazeny
v pfiloze €. 2 a 3. Nize v tabulkach je zobrazeno porovnani vysledku séitani v roce 2017 a 2022 u péti stanovist
s nejvysSim poctem cyklistt a dale stanovisté s poctem cyklistd za den vice nez 1 000 (v roce 2022).

Tab. 39: Porovnani prazkumu cyklistd v roce 2017 a 2022, top 5 stanovist, pocet cyklist( za den

Stanoviste Pocet 05-06/2017 Pocet 04/2022

Havlickova x prejezd 2740 1786

Jeremenkova x Zeyerova x U Ambulatoria 1944 1296

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 178 |Strédnka




Il I B 01vAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Stanovisté Pocet 05-06/2017 Pocet 04/2022

145 Na Strelnici x Legionarska (k Mlynskému potoku) 1632 702

Tab. 40: Stanovisté s pocty cyklistll nad 1 000 za den, prizkum v roce 2022

Cislo | Stanovisté (smér) Pocet 04/2022

125 Havlickova (prejezd) 1786

134 U Ambulatoria (podjezd) 1296

119 most pfes Moravu 1240

124 U Botanické zahrady 1130

108 Bezrucovy sady 1024

5.1.5. Pési doprava

Nejvyssi intenzity chodcd byly opét zjistény v centralni ¢asti mésta uvnitf méstské pamatkové rezervace.
Vysoké intenzity chodcu jsou vSak i v $ir§im centru na vétsiné radial vedoucich do centra mésta — Pasteurova,
Masarykova (hodnoty z roku 2016, nyni z divodu opravy mostu nesgitano), Smeralova (smér do parku
u Prirodovédecké fakulty), Kosmonautl, Polska, Schweitzerova, Havlickova, Na Vozovce, Palackého,
Zamecnicka.

Vysledky prizkumu péSi dopravy, scitani chodcl na jednotlivych stanovistich, jsou podrobné zobrazeny
v pfiloze €. 1 a 3. Nize v tabulce je zobrazeno porovnani vysledkl sé&itani v roce 2016 a 2022 u sedmi ulic
s nejvysSim pocétem chodcu.
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Tab. 41: Porovnani prizkumt chodcti v roce 2016 a 2022, top 7 stanovist, pocet chodcti za den

Stanovisté Pocet 10/2016 Pocet 04/2022
104 28. fijna 11 884 10 277
e — ———————
8. kvétna 7541 7 436
-—--
Masarykova tfida 6 720
-—--
Pavel€akova 6 125 6 989

5.2. Zelezniéni doprava

Vzhledem k tomu, Ze Olomouc lezi na hlavni Zelezni¢ni trati spojujici Prahu s Ostravou, resp. Slovenskem, je
intenzita (pocet spojl) Zelezni€ni dopravy na hlavni trati vyrazné vyssi od ostatnich trati vedoucich z/do mésta.
Nejvy$sich intenzit dosahuje v roce 2019 Gsek mezi Olomouci a Pferovem (170 spoji/24 hod). Usek mezi
Olomouci a Zabfehem potom 150 spoju/24 hod. Intenzity na ostatnich trati niz§iho vyznamu se pohybuji
v intervalu 30 — 50 spoju za den.
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INTENZITY ZELEZNICNi DOPRAVY \
Stav v roce 2021 |
G
\ ) .
\ \
: k e : "
. e '
¥ /{ ' =
— G 4R W
B I 11 ) W‘~ v.‘
e B N
/ f I g A
) I e ; T B T
7 - R e ﬁ(—, : v R e
\ | Ak & - -
\ Y L .. L ~ '\4';‘ 'f"" ;-_ -
5 TR }
2 b Sl £y = "'II :"T':?: / :
‘ T ID \ AJ‘ \& -
3 ] T g f |' i I.{ v S
\ J' - ! \\.\ e
-'\ X e { 4 \ ntenzity gopravy (spz|/2& hod)
R JE—
— /! \',\ — | R
; 'ull 4 ) 22, égt:.v‘cc:m);‘wdmnnx:lnu:‘ (D'}‘; et
<t ) Cenlinm baw ardwh widwwava, v vl S A3

Obrazek 46: Denni intenzity Zelezni¢ni dopravy na tizemi mésta Olomouce v roce 2019
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6.Dopady dopravy

6.1. Dopady dopravy na zivotni prostredi

6.1.1. Emisni produkce z dopravy

Na zakladé znalosti intenzit dopravy a dalSich parametrt (rychlost, kapacity komunikaci apod) byla stanovena
produkce emisi z dopravy na uzemi mésta Olomouce.

SLEDOVANE SKODLIVINY
Vyhodnoceni je provedeno pro ty Skodliviny, u nichz se v pfipadé dopravy predpoklada nejvétsi vliv.
Z dlouhodobych zkuSenosti a znalosti se jedna o:

mE NO:
m PMo
H PM2s

H Benzo(a)pyren

CHARAKTERISTIKA REFERENCNICH SKODLIVIN

Nasledujici odstavce uvadi charakteristiku vySe uvedenych Skodlivin. Zdrojem pro tuto charakteristiku jsou
weby www.irz.cz, www.wikipedie.cz, www.arnika.cz pfipadné dalsi.

Charakteristika oxidl dusiku (NOx)

Nejvyznamnéjsi z oxid(l dusiku je oxid dusicity (NO) — drazdivy plyn ¢aste¢né
pohlcovany hlenem dychacich cest. Pfi vdechovani mize byt pohlcovan z 80 —
90 %, v zavislosti na dychani nosem nebo usty. ProtoZe neni pfili§ rozpustny ve
vodé, horni cesty dychaci ho zadrzi jen relativné malé mnozstvi.

Po vdechnuti mize byt NO, vysledovan v krvi nebo v mo¢i ve formé dusitant a
dusi¢nana. V plicich saha skala nepfiznivych u¢inkd NO» od mirné zanétlivych
reakci ve sliznici dychacich cest pfes zanéty pridusek a plic pfi nizkych koncentracich az po akutni otok plic
pfi vysokych koncentracich. Svétova zdravotnicka organizace (WHO) doporuéuje, aby nebyly pfekrogeny
hladiny 400 ug/m? po dobu 1 hodiny a 150 pg/m? po dobu 24 hodin. V CR je imisni limit NOx (vyjadienych jako
NO.) pro hodinovy primér stanoven na 200 ug/m?® a pro celoro¢ni prdmér na 40 pg/m?.

Vysoké koncentrace oxid(l dusiku pusobi negativné na rostliny. Oxidy dusiku spole¢né s oxidy siry tvofi kyselé
desté, které poskozuji zivé rostliny a pldu. Vdechovani vysokych koncentraci oxidt dusiku muze vazné ohrozit
zdravi Clovéka. Celkoveé Ize tedy na zakladé shrnuti jejich negativnich plsobeni konstatovat, ze jsou to latky
se Sirokym spektrem negativnich dopadu jak zdravotnich, tak pfedevsim dopad(l na globaini ekosystém.

Charakteristika TZL

Atmosféricky aerosol (v€etné tuhych znecistujicich latek) je vSudypfitomnou sloZzkou atmosféry Zemé. Je
definovan jako soubor tuhych, kapalnych nebo smésnych &astic o velikosti v rozsahu 1 nm — 100 um.
Vyznamné se podili na dulezitych atmosférickych déjich, jako je vznik srazek a teplotni bilance Zemé. Z
hlediska zdravotniho pusobeni atmosférického aerosolu na ¢lovéka byly definovany velikostni skupiny
aerosolu oznadované jako PMy (Particulate Matter), které obsahuiji ¢astice o velikosti mensi nez x um. Bézné
se rozliduji PMyo, PM2s a PMy.
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Atmosféricky aerosol mlze byt pfirozeného i antropogenniho plvodu. Hlavnim pfirozenym zdrojem jsou
vybuchy sopek, lesni pozary a prach unaseny vétrem. Tyto Castice maji velikost pfiblizné 10 pm.
NejvyznamnéjSim antropogennim zdrojem jsou spalovaci procesy, hlavné v automobilovych motorech a
elektrarnach a dalsi vysokoteplotni procesy, jako je taveni rud a kovl nebo svafovani. Tyto procesy produkuji
¢astice o velikosti kolem 20 nm. Aerosol muze také vznikat odnosem ¢éastic vétrem ze stavebnich ploch nebo
v dusledku odstranéni vegetacniho pokryvu z puady. DalSim zdrojem mohou byt zemédélské operace,
nezpevnéné cesty, té€Zebni €innost a jakékoliv procesy, pfi kterych se vyskytuji Castice o dané velikosti (napf.
vyroba a pouziti cementu a vapna).

Z ovzdusi se aerosol dostava do ostatnich slozek zivotniho prostfedi pomoci suché nebo mokré atmosférické
depozice. V principu plati, Ze &im mensi pramér ¢astice ma, tim déle zustane v ovzdusi. Castice o velikosti
pres 10 um sedimentuji na zemsky povrch v priibéhu nékolika hodin, zatimco ¢astice nejjemnéjsi (mensi nez
1 um) mohou v atmosféfe setrvavat tydny, nez jsou mokrou depozici odstranény. Aerosol mlze pulsobit na
organismy mechanicky zaprasenim. Zapraseni listG rostlin sniZuje jejich aktivni plochu, u Zivogich prach
vstupuje do dychacich cest. DalSim problémem je toxické plsobeni latek obsazenych v aerosolu.

Castice atmosférického aerosolu se usazuji v dychacich cestach &lovéka. Misto zachytu zavisi na jejich
velikosti. Vé&tsi astice se zachycuji na chloupcich v nose a nezpGsobuji vétsi potize. Castice mensi nez 10
um (PMio) se mohou usazovat v priduskach a zplsobovat zdravotni problémy. Castice mensi nez 1 ym

mohou vstupovat pfimo do plicnich sklipkt, proto jsou tyto &astice nejnebezpeé&néjsi Castice, navic asto
obsahuji adsorbované karcinogenni slouceniny.

Inhalace PM10 poSkozuje hlavné kardiovaskularni a plicni systém. Dlouhodoba expozice snizuje délku doziti
a zvySuje kojeneckou umrtnost. Muze zplsobovat chronickou bronchitidu a chronické plicni choroby. Toxicky
pusobi chemické latky obsazené v aerosolu (sirany, amonné ionty...). V dlsledku adsorpce organickych latek
s mutagennimi a karcinogennimi u¢inky mlze expozice PMio zplsobovat rakovinu plic.

Charakteristika Polycyklickych aromatickych uhlovodiki PAU -
Benzo(a)pyren

Skupina polycyklickych aromatickych uhlovodikd (PAU) predstavuje velmi Sirokou $kalu rGznych latek
vyznalujicich se tim, Ze ve své molekule obsahuji kondenzovana aromatickd jadra a nenesou Zadné
heteroatomy ani substituenty. Do skupiny PAU nalezi napfiklad nasledujici latky: naftalen, acenaftylen,
acenaften, fluoren, fenantren, antracen, fluoranten, pyren, benz(a)antracen, chrysen, benzo(b)fluoranten,
benzo(k)fluoranten, benzo(a)pyren, dibenzo(a,h)an-tracen, indeno(1,2,3-c,d)pyren a benzo(ghi)perylen. Cisté
slou€eniny jsou bilé nebo naZloutlé krystalické pevné latky. Jsou velmi mélo rozpustné ve vodé, ale snadno
se rozpoustéji v tucich a olejich. Molekula benzo(a)pyrenu je uvedena na obrazku.

PAU jsou toxické pro celou Fadu zivych organismud. Mohou zpUsobovat rakovinu, poruchy reprodukce a mutace
jejich perzistence, tedy schopnost odolavat pfirozenym rozkladnym procesim. Zejména pokud jsou emitovany
pfi spalovacich nebo vyrobnich procesech, jsou schopné transportu atmosférou na velké vzdalenosti (ve formé
adsorbované na zrna sazi a prachovych &astic).

Cela fada latek ze skupiny polycyklickych aromatickych uhlovodikd predstavuje zavazné zdravotni riziko pro
Clovéka. Jejich nebezpedi spociva pfedevsim v karcinogenité a ohrozeni zdravého vyvoje plodu. Expozice
muZze vést napfiklad k rizikim ohroZeni zdravého vyvoje plodu, riziku onemocnéni rakovinou, podrazdéni az
popaleni kGize. Je ale nutné zdlraznit, ze bézné se vyskytujici koncentrace PAU v Zivotnim prostfedi jsou tak
nizké, ze nehrozi bezprostiedni akutni ohrozeni lidského zdravi.
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PAU jsou latky obecné& nebezpeéné pro zivotni prostfedi i pro zdravi Clovéka. Jejich nebezpelnost je
umocnéna tim, Ze jsou velmi stabilni a mohou se S§ifit na velmi dlouhé vzdalenosti a ohrozovat i odlehla uzemi
Zeme.

IMISNi LIMITY

Stanoveni emisi z dopravy a nasledné také rozptylové modelovani je provedeno pro ty Skodliviny, které jsou
vySe specifikovany jako skodliviny, které mohou do ovzdusi odchazet pfi provozu hodnocenych zdroju — tedy
automobilové dopravy, pfipadné pramyslovych zdroju nebo ze zdroju lokalniho vytapéni. Jedna se pak o
vypocet téch typu koncentraci, pro které jsou pfedepsany imisni limity. Imisni limity jsou uvedeny v pfiloze ¢.1
k zakonu ¢.201/2012 Sb. Zde jsou stanoveny imisni limity a povoleny pocet jejich pfekroceni nasledujicim
zpusobem.

Tab. 42: Imisni limity pro ochranu zdravi lidi

Znedistujici latka Doba prtimérovani Imisni limit Max. pocet prekroceni
1 hodina 200 pg.m3 18
Oxid dusicity (NO3)
1 kalendarni rok 40 pg.m3 0
24 hodin 50 pg.m 35
Céstice PMy
1 kalendafni rok 40 pg.m3 0
Céstice PMas 1 kalendaini rok 20 pg.m?3 0
Benzo(a)pyren 1 kalendarni rok 1 ng.m3 0
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VLASTNi VYPOCET EMISNICH TOKU Z DOPRAVY

Pro vlastni vypocet emisi z dopravy byl pouzit program MEFA 13, jehoz hlavni funkci je pravé vycislovani
emisi z liniovych zdroju. Program vycisluje jak emise z bézného provozu, tak viceemise, vznikajici pFi startu
studenych motoru, zahrnuje téz otéry brzd a pneumatik a resuspenzi prachovych ¢astic z vozovky. Samostatné
jsou vycisleny emise z priijezdu vozidel kfizovatkou.

Emise jsou vycislovany bud pro jednotliva vozidla nebo pro definované useky silni¢nich komunikaci nebo
ramena kfizovatek. Vystupy jsou bud interaktivnhé zobrazovany v pfisluSném okné&, nebo je pfi databazovém
vypocétu ze vstupnich udaji generovan vystupni soubor, ktery obsahuje hodnoty emisi (vyjadfené v g/s) pro
uzivatelem vybrané latky. Program vycisluje emise oddélené pro:

m vozidla jednotlivych kategorii — osobni (OA), lehka nakladni (NL), tézka nakladni (NT) a autobusy (BUS)
® vozidla dle pouzivaného paliva — benzin, motorova nafta, LPG a stlaeny zemni plyn (CNG)

B emisnich pfedpisi EURO do EURO 6.

Vstupni parametry pro vypocet emisi

Do programu MEFA 13 byly zadany vstupni parametry v podobé intenzity dopravy stanovené vysSe a dale
doplnikovych veli€in jako jsou klimatické charakteristiky(poCet dnd se srazkami =1 mm, pocet zimnich
mésicu/rok apod.). Dale byla zahrnuta rychlost vozidel a také plynulost provozu stanovena dle kapacity
komunikace a intenzity dopravy. Tako byly analyzovany vSechny komunikace na uzemi mésta Olomouce a
v obalové zéné 500 metrd vné od hranice mésta.

Vypoctené hodnoty emisi vyvolanych dopravou

Program MEFA 13 na zakladé vySe uvedenych vstupnich dat poskytne vysledky emisi v jednotkach g/s (pro
benzo(a)pyren v pg/s). Zadame-li do vstupniho sloupce, ktery predstavuje délku g .
sledovaného useku velikost ,1 metr, dostavame rovnou veli€inu potifebnou MEF_A 13 .
nasledné pro vypocet rozptylového modelu — a to emisni tok Skodliviny v g/s/m. S meermmsemmnes

Tato veliina rovnéz udava jakousi mérnou emisi, a tedy podava predstavu, ze PR iyt

kterych komunikaci jsou emise nejvyssi a kde jsou emise z dopravy nizsi. AR N B LAY
Nasledujici tabulka uvadi vypoctené hodnoty celkovych emisi vnasSenych do .ﬁ‘-’ff'-”»‘l“n"""

v e s L, . , v , A-‘u-w
ovzdusi ze silniéni dopravy, a to na celém Uzemi mésta Olomouce stanovené AR,
vySe uvedenym postupem.
’ ym ostEp o :

Tab. 43: Emise z dopravy na izemi mésta Olomouce - stavajici stav

CELKOVE EMISE ZE SILNICNi DOPRAVY NA UZEMi MESTA OLOMOUCE

NOy PMao PMz,5 Benzo(a)pyren

[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [tun/rok]

276,76 182,86 59,201 0,00561
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. UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Mapové vyobrazeni emisnich tokt z dopravy

Emise ze silniéni dopravy Ve nejen ve mésté Olomouc, ale také obecné, jsou zavislé zejména na rychlosti
vozidla, na intenzité provozu a na slozeni dopravniho proudu. Na patefnich a hlavnich komunikacich jsou

Nasledujici obrazky uvadi mapové vyobrazeni intenzity emisnich tokd z dopravy. Je z nich vidét, Ze nejvice
zatizenymi komunikacemi jsou dalnice D35 lemujici Olomouc z jizni a zapadni strany, pak také komunikace
Velkomoravska, Tovarni, Hodolanskd, Pavlovickd, DivoSova. BliZze centru mésta jsou pak emisné vyznamné
komunikace Albertova, Tfida Svobody, Prazska, Studentska, Dobrovského, Pasteurova, Jeremenkova.
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EMISNI TOK NOx _
Silniéni doprava R
Stavajici stav :

Proporcionalni zobrazeni emisniho toku NO,
emisni intenzita (g/km/den)
0 {mmmalini hcdrosa)
w— Z0ZE3 (maxmar hodnota)
[ mitsto olomouz

' CENTRUM
DOPRAVNIHO
TRV ALY IV WK VYZKUMU

Obrazek 47: Emise NOyx z dopravy - proporcionalni zobrazenf{
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EMISNI TOK PMy
Silniéni doprava <,
Stavajici stav "

Proporcionéini zobrazeni emisniho toku PMy,

emisni intenzita (g/km/den)
—— Z (mpimd hocross)

— COTE (Manmaly hocnots)

[ meato ciomouc

I CEN RUM
COPRAVNIHO
Teaogrel ey pread DAT S0 VYZKUMU

Obrazek 48: Emise PM1 z dopravy - proporcionalni zobrazeni
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EMISNI TOK PMzs
Silniéni doprava
Stavajici stav

Proporcionalni zobrazeni emisniho toku PM; s
emisnl intenzita (g/kmiden)

0 iminmaini hecresa)
— 2417 |maximan Focnota)

D més Momouc

| J SENTRUM
DOPRAVNIHO
“cpeyra) g pasdad 20T CIRK VYZKUNMU

Obrazek 49: Emise PM;5 z dopravy - proporcionalni zobrazeni
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EMISNI TOK BaP

Silni¢ni doprava <X
Stavajici stav i

Proporcionalni zobrazeni emisniho toku BaP

emisnl intenzita (pgkm/den)
23 {minimdni hadncta)
S 30R3T? (Mmasimalni hacnots)

[ miesto clomee

l CENTRUM
DOPRAVNIHO
TOFRFINONT e 0 PIBL (LK VYZKUMU

0 \
) ¢ Iam

Obrazek 50: Emise BaP z dopravy — proporcionalni zobrazeni
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6.1.2. Emisni produkce ze zdroji mimo dopravu

Zdroje emitujici do ovzdus$i znecistujici latky jsou celostatné sledovany v ramci tzv. Registru emisi a zdroja
znegistovani ovzdusi (REZZO). Spravou databaze REZZO za celou Ceskou republiku je povéfen CHMU.
Jednotlivé diléi databaze REZZO 1-4, které slouzi k archivaci a prezentaci Udaju o stacionarnich a mobilnich
zdrojich znecistovani ovzdusi, tvofi soucast Informacniho systému kvality ovzdusi (ISKO) provozovaného
rovnéz CHMU jako jeden ze zakladnich &lankd soustavy nastrojil pro sledovani a hodnoceni kvality ovzdusi v
CR.

Stacionarni zdroje jsou ¢lenény podle tepelného pfikonu a miry vlivu technologického procesu na znecistovani
ovzdusi nebo rozsahu znecistovani. Vedle bodové sledovanych stacionarnich zdroja REZZO 1 a 2 jsou v
ramci REZZO 3 modelové vypocitavany emise z vytapéni domacnosti (viz. nize).

Zakladnim zdrojem Udaju pro zpracovani databazi REZZO 1 a REZZO 2 je souhrnna provozni evidence. Sbér
udaju je uskute€fiovan prostfednictvim Integrovaného systému pinéni ohlasovacich povinnosti (ISPOP),
zavedeného zakonem ¢&. 25/2008 Sb.

EMISE PRUMYSLOVYCH ZDROJU

Na zakladé Zadosti predané na CHMU byla poskytnuta data o emisich a dal§ich parametrech priimyslovych
zdroju znedistovani ovzdusi tak, aby z nich bylo mozné nasledné sestavit rozptylovy model pro tyto zdroje.
V ramci téchto predanych Gdaju v tzv. ,modelarské sestavé” je v ramci kazdého zdroje znam nejen emisni tok
Skodlivin odchazejicich do ovzdusi, ale také dalSi veli€iny potfebné pro vypocet rozptylového modelu jako
napfiklad vy$ka a plocha priifezu komina, teplota spalin, roéni provozni hodiny, rychlost spalin ve vyusténi a

dalSi. V neposledni fadé také soufadnice zdroje (tedy jeho umisténi).

V ramci vstupni analyzy byly do nasledného modelu zahrnuty v§echny zdroje kategorie REZZO1 a REZZO2
na uzemi mésta Olomouce a vybrané vyznamnéjsi zdroje v okoli mésta Olomouce. Sledované Skodliviny byly
totozné jako u dopravy. Nasledujici pfehled uvadi nejvyznamnéjsi primyslové zdroje $kodlivin zahrnutych do
analyzy.
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Tab. 44: Nejvyznamné;jsi zdroje emis{ NOy (emise za rok 2020)

Nazev zdroje

UZEMi MESTA OLOMOUCE

Veolia Energie CR, a.s. - Teplarna Olomouc

OLBENA akciova spolecnost — Zemédeélska BPS Méstsky Dvur
Dana Spurna — Novy Dvir — Bioplynova stanice

Veolia Energie CR, a.s. - Spi¢kova vytopna Olomouc
MORAVSKA VODARENSKA, a.s. - Dolni Novosadska, Olomouc

CELKEM zdroje na tizemi mésta OLOMOUCE

Roc¢ni emise NOx

[tun/rok]

237,140

22,985

18,215

13,375

10,214

316,656

MIMO MESTO OLOMOUC (zdroje zahrnuté do vypoétu rozptylového modelu)

Zemédélské druzstvo Uncovice — Bioplynova stanice Prikazy

STRABAG Asfalt s.r.o. — obalovna Velka Bystfice

AGRA Velky Tynec, a.s. — Bystrickd, Velky Tynec

11,020

9,958

5,397
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Tab. 45: Nejvyznamnéjsi zdroje emisi PM1, (emise za rok 2020)

Rocé¢ni emise PMyo

Nazev zdroje

[tun/rok]

UZEMi MESTA OLOMOUCE

Veolia Energie CR, a.s. — Teplarna Olomouc 5,304
ADM Olomouc s.r.o. 2,357
Veolia Energie CR, a.s. — Spi¢kovd vytopna Olomouc 1,891
ARMATMETAL spol. s r.o. — slévarna barevnych kovU 0,959
Skanska Transbeton, s.r.o. — betonarna Olomouc 0,625
UNEX a.s., provozovna Olomouc 0,608
ROUCKA SLEVARNA, a.s. — slévarna Olomouc 0,510
CELKEM zdroje na tizemi mésta OLOMOUCE 14,847

MIMO MESTO OLOMOUC (zdroje zahrnuté do vypoétu rozptylového modelu)

ROUCKA SLEVARNA, a.s. — Slévérna Lutin 10,652
ZAPA beton a.s. — lom Hruba Voda, Hlubocky 4,953
Foundeik Metal s.r.o. 3,081
Bergasto s.r.o. 1,090
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Tab. 46: Nejvyznamnéjsi zdroje emisi PM;s (emise za rok 2020)

Rocni emise PM; s

Nazev zdroje

[tun/rok]

UZEMi MESTA OLOMOUCE

Veolia Energie CR, a.s. — Teplarna Olomouc 3,744
Veolia Energie CR, a.s. — Spi¢kova vytopna Olomouc 1,526
ADM Olomouc s.r.o. 1,425
ARMATMETAL spol. s r.o. — slévarna barevnych kovU 0,854
Skanska Transbeton, s.r.o. — betonarna Olomouc 0,441
UNEX a.s., provozovna Olomouc 0,411
ROUCKA SLEVARNA, a.s. — slévarna Olomouc 0,353
CELKEM zdroje na tizemi mésta OLOMOUCE 10,375

MIMO MESTO OLOMOUC (zdroje zahrnuté do vypoétu rozptylového modelu)

ROUCKA SLEVARNA, a.s. — Slévarna Lutin 7,461
Foundeik Metal s.r.o. 2,263
ZAPA beton a.s. — lom Hruba Voda, Hlubocky 1,416
Bergasto s.r.o. 0,312
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Tab. 47: Nejvyznamnéjsi zdroje emisi benzo(a)pyrenu (emise za rok 2020)

Roéni emise B(a)P
Nazev zdroje
[g/rok]

UZEMi MESTA OLOMOUCE

Ing. Jifi PospiSil — kotel na dfevo 11,738
Veolia Energie CR, a.s. - Teplarna Olomouc 3,104
Veolia Energie CR, a.s. - Spi¢kova vytopna Olomouc 2,147
UNEX a.s., provozovna Olomouc 0,460
ROUCKA SLEVARNA, a.s. - slévarna Olomouc 0,116
CELKEM zdroje na tizemi mésta OLOMOUCE 18,136

MIMO MESTO OLOMOUC (zdroje zahrnuté do vypoétu rozptylového modelu)

Miroslav Skoda — QUERCUS 226,772
Dalibor Skopal — LOMBARD — Naklo 112,590
Rostislav Sudolsky 79,254
De-Metal a.s. 39,132
CERNY COMPONENTS s.r.o0. 3,167
FAST interier a design, s.r.o. - Cholina 2,229
Litovelska cukrovarna, a.s. 1,894
STRABAG Asfalt s.r.o. - obalovna Velka Bystfice 1,435
Morav Provozovna LuZzice 1,044
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Lokalizace hlavnich zdroji na tzemi mésta Olomouce

1 Veolia Energie CR, a.s. - Teplarna Olomouc
2 Veolia Energie CR, a.s. - Spickova vytopna Olomouc
3 Dana Spurna - Novy Dvir Bioplyn.stanice
4 OLBENA akciova spole¢nost - Zemédélska BPS Méstsky Dvar
5  |MORAVSKA VODARENSKA, a.s. - Dolni Novosadska, Olomouc
6 ADM Olomoucs.r.o.
7 ARMATMETAL spol. s r.o. - slévarna barevnych kovl
8 Skanska Transbeton, s.r.o. - betonarna Olomouc
9 UNEX a.s., provozovna Olomouc
10  [ROUCKA SLEVARNA, a.s. - slévarna Olomouc
Obréazek 51: Poloha nejvyznamnéjsich priimyslovych zdroji emisi na tzemi mésta Olomouce ™, Ing. Jifi Pospiil - kotel na dfevo
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PRODUKCE EMISi Z LOKALNIHO VYTAPENI

Pro potfeby bilance malych zdroji (domaci topenisté) byla dokonéena metodika zaloZzena na Udajich ze Scitani
lidu, domd a bytll (SLDB) provedeného v letech 1991 a 2001, jejimz vystupem jsou Udaje o spotfebé
zakladnich druht paliv spalovanych v domacnostech. Tyto Udaje jsou kazdoro¢né aktualizovany ve spolupraci
s regionalnimi dodavateli paliv a energii. Kone€nym vystupem databaze REZZO 3 jsou udaje o emisich
znecistujicich latek a palivové skladbé domacich topenist na urovni jednotlivych obci.

Na zékladé zadosti predané na CHMU byla pro tuto analytickou &ast pfedana data o emisich z lokalnich
topenist, a to v ¢lenéni do jednotlivych zakladnich sidelnich jednotek (dale jen ZSJ) na Uzemi mésta
Olomouce. Tento prehled emisi z lokalnich topenist rozdélenych do jednotlivych ZSJ je uveden v nasledujici
tabulce.

Tab. 48: Produkce emisi z lokalniho vytapéni

Rocé¢ni emise

Nazev ZSJ [0} PM1o PM; 5 B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
17. listopadu 0,005 0,000 0,000 0,000
Balcarkova 0,118 0,253 0,247 0,145
Bélidla | 0,807 1,215 1,188 0,713
Bélidla Il 0,167 0,128 0,125 0,070
Bystrovanska 0,059 0,090 0,088 0,055
Cernd cesta 0,023 0,001 0,001 0,000
Cernovir 1,295 1,904 1,861 1,131
Ceskobratrska 1,424 1,350 1,319 0,800
Drozdin 1,801 3,341 3,269 1,924
Druzebni 0,005 0,005 0,005 0,003
Fakultni nemocnice 0,229 0,305 0,298 0,182
Hadky 0,000 0,000 0,000 0,000
Hejcin 1,107 0,953 0,932 0,554
Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 197 |

Stranka



UTVAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Roc¢ni emise

Nazev ZSJ NOx PMzo PM_,5 B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
Heyrovského 0,248 0,333 0,326 0,197
Hlavni nadrazi 0,111 0,092 0,090 0,053
Hodolany 2,724 3,501 3,422 2,070
Hodolany-pramyslovy obvod 0,096 0,163 0,160 0,091
Holice 2,541 4,174 4,082 2,431
Holicka 0,004 0,006 0,006 0,003
Husova 0,709 0,035 0,035 0,016
Chomoutov 1,784 3,077 3,008 1,807
Chvalkovice 2,036 3,203 3,132 1,870
Chvalkovice-jih 0,036 0,034 0,034 0,020
Jezirka 0,000 0,000 0,000 0,000
Jihoslovanska 0,558 0,684 0,669 0,402
Karafiatova 1,014 1,448 1,415 0,865
Klasterni Hradisko 0,477 0,604 0,590 0,358
Kosmonautd 0,994 0,463 0,453 0,263
Kpt. Nalepky 1,665 0,078 0,076 0,031
Kropacov 0,000 0,000 0,000 0,000
Lazce 2,779 2,872 2,807 1,703
Lo3ov 1,209 2,597 2,541 1,484
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Roc¢ni emise

Nazev ZSJ NOx PMzo PM_,5 B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
Méstsky dvir 0,355 0,552 0,539 0,323
Na dilech 0,096 0,251 0,246 0,134
Na konecné 0,297 0,525 0,514 0,302
Na ohradé 0,000 0,000 0,000 0,000
Na VI¢inci 0,000 0,000 0,000 0,000
Na vozovce 1,832 0,917 0,896 0,529
Nedvézi 0,593 0,944 0,923 0,553
Nemilany 1,532 2,604 2,546 1,514
Neredin 2,379 3,533 3,453 2,088
Neredin-u pevnlstky 0,000 0,000 0,000 0,000
Norska 0,394 0,502 0,490 0,300
Nové Sady-jih 0,249 0,283 0,276 0,168
Nové Sady-sever 0,301 0,147 0,144 0,084
Novosadska 0,534 1,032 1,010 0,582
Novy Svét 0,685 1,029 1,006 0,606
Olomouc-historické jadro 3,496 1,603 1,568 0,906
Ondrejova 0,397 0,533 0,521 0,320
Ovesniska 0,652 0,716 0,700 0,426
Pavlovicky 0,460 0,502 0,491 0,289
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Roc¢ni emise

Nazev ZSJ NOx PMzo PM_,5 B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
Pionyrska 0,091 0,120 0,117 0,070
Pod koupalistém 0,007 0,007 0,007 0,004
Pod lipami 0,901 0,740 0,723 0,440
Povel-jih 0,194 0,315 0,308 0,182
Prazska-vychod 0,160 0,229 0,224 0,137
Prazska-zapad 0,000 0,000 0,000 0,000
Pramyslova zéna Hodolany 0,000 0,000 0,000 0,000
Pfichystalova 0,242 0,358 0,350 0,208
Radikov 0,574 0,983 0,961 0,584
Repéin 0,873 1,300 1,271 0,764
Sady Flora 1,374 0,382 0,376 0,175
Schweitzerova 0,035 0,018 0,017 0,010
Slavonin 2,464 3,777 3,694 2,195
Sobieského 0,300 0,378 0,369 0,225
Stadiony 0,080 0,015 0,015 0,008
Stiborova 0,113 0,165 0,162 0,098
Stupkova 0,306 0,384 0,375 0,228
Svaty Kopecek 1,259 2,067 2,022 1,186
Santova 0,226 0,204 0,200 0,120
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Roc¢ni emise

Nazev ZSJ NOx PMzo PM_,5 B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
Sibenik 0,000 0,000 0,000 0,000
Stitného 1,108 0,939 0,918 0,555
Tererovo nameésti 0,074 0,089 0,087 0,052
Topolany 0,539 0,929 0,908 0,546
Tovarni 0,046 0,107 0,105 0,056
Travniky 0,015 0,035 0,035 0,018
Tynecek 0,739 1,320 1,291 0,773
U hvézdarny 0,031 0,086 0,084 0,042
U Chvalkovic 0,008 0,011 0,010 0,006
U rybdrskych stavl 0,030 0,079 0,078 0,041
U rybnika 0,059 0,093 0,091 0,055
U solnych mlynd 0,245 0,326 0,319 0,189
Varsavské nameésti 0,328 0,190 0,186 0,113
CELKEM 52,695 64,226 62,807 37,445
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CELKOVA EMISNI BILANCE

V nasledujici tabulce je uvedena celkova emisni bilance plochy mésta Olomouce a ¢lenéni na zdroje podle
typu. Druha ¢ast tabulky uvadi, jakym podilem se jednotlivé typy zdroja podili na celkovych emisich vnasenych
do ovzdu$i na ploSe mésta Olomouce.

Tab. 49: Celkova emisni bilance

Roc¢ni emise

Typ zdroje NOx PM1o PM2s B(a)P
[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok]
Primyslové zdroje REZZO1 a REZZO2 316,656 14,847 10,375 0,018
Lokalni vytapéni 52,695 64,226 62,807 37,445
Silni¢ni doprava 276,764 182,861 59,201 5,614
CELKEM 646,1147225 261,934 132,3827 43,07663

Podil jednotlivych typa zdroji na celkovych emisich

Typ zdroje

Prdmyslové zdroje REZZO1 a REZZ0O2 49,01 5,67 7,84 0,04
Lokalni vytapéni 8,16 24,52 47,44 86,93
Silni¢ni doprava 42,84 69,81 44,72 13,03
CELKEM 100 100 100 100

Z tabulky je viditelné, Ze:
BV pfipadé emisi NOx jsou rozhodujici primyslové zdroje, jejichz podil na celkovych emisich NOx na plose
mésta je cca 49 %. Silniéni doprava se podili na celkovych emisich cca podilem o velikosti cca 43 %.

BV pfipadé emisi PM1o je rozhodujicim producentem emisi doprava, jejiz podil na celkovych emisich PM1o
na ploSe mésta je cca 70 %. Lokalni vytapé&ni ma podil cca 25 %.

BV pfipadé emisi PMzs je hlavnim producentem emisi lokalni vytapéni, jehoz podil na celkovych emisich
PMz,;5 na ploSe mésta je cca 47 %. Silni¢ni doprava pak predstavuje podil o velikosti cca 45 %.
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BV pfipadé emisi B(a)P je hlavnim producentem emisi lokalni vytapéni, jehoz podil na celkovych emisich
B(a)P na ploSe mésta je cca 87 %. Silni¢ni doprava pak pfedstavuje podil o velikosti cca 13 %.

6.1.3. Imisni zatéze

Na zakladé vySe uvedenych emisnich bilanci byl sestaven rozptylovy model, ktery vyhodnocuije to, jak velkou
imisni zatéz vyvolaji emise jednotlivych typl zdrojli. Toto je prfedmétem nasledujici ¢asti této analyzy.

METODIKA VYPOCTU, TYP MODELU

Pro vypocet doplfikové imisni zatéze vyvolané provozem posuzovanych zdrojl byl pouzit matematicky model
dle metodiky SYMOS 97, ktera byla vydana v ervnu 1998 Ceskym hydrometeorologickym ustavem Praha
pod nazvem "Systém modelovani stacionarnich zdroji". Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi vychazi z
nejnovéjSich dostupnych poznatkd ziskanych domacim i zahraniénim vyzkumem, navazuje na dfive vydanou
publikaci ,Metodika vypoctu znecisténi ovzdusi pro stanoveni a kontrolu technickych parametr( zdroja“, kterou
v roce 1979 vydalo tehdejsi Ministerstvo lesniho a vodniho hospodarstvi CSR a podstatnym zpGsobem ji
rozsifuje.

Pro vlastni vypoCet byla pouzita aktualizovana verze programu Symos97 v.2013 zahrnujici postupné zmény
metodiky vypocltu. Jde zejména o vypoCet maximalnich kratkodobych koncentraci porovnatelnych s
hodinovym imisnim limitem. Podstatnou zménou je mozZnost vypoctu koncentrace NO2 respektujici
transformaci oxidu dusnatého (NO) na vystupu ze zdroje na oxid dusicity (NO2) v ovzdusi.

Metodika vypoc&tu znecisténi ovzdusi umoziiuje:

B vypocet znecisténi ovzdusi plynnymi latkami a prachem z bodovych, liniovych a plosnych zdrojq,

B vypocet znecisténi od vétsiho poctu zdroju,

B stanovit charakteristiky znecisténi v husté geometrické siti referenénich bodl a pfipravit timto zpisobem
podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledkd vypocéta,

B bratv Uvahu statistické rozloZeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy ovzdusi
podle Klasifikace Bubnika a Koldovského,

B odhad koncentrace znecistujicich latek pfi bezvétfi a pod inverzni vrstvou ve slozZitém terénu.
Pro kazdy referenéni bod umoznuje metodika vypocet téchto zakladnich charakteristik znecisténi ovzdusi:

E maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci znecistujicich latek, které se mohou vyskytnout ve
vSech tfidach rychlosti vétru a stability ovzdusi,

B maximalni mozné kratkodobé hodnoty koncentraci zneciStujicich latek bez ohledu na tfidu stability a
rychlost vétru,

B roéni prGmérné koncentrace,
B doba trvani koncentraci pfevySujicich urcité pfedem zadané hodnoty.

Metodika se pouziva pfi posuzovani vlivu stavajicich nebo nové budovanych zdroju znecisténi ovzdusi na
okoli. Dle této metodiky se vypocet doplrikové imisni zatéZe provadi pro tfi tfidy rychlosti vétru (1,7 m/s ; 5 m/s
; 11 m/s) a pro kritickou rychlost vétru v daném bodé. Stav atmosféry je respektovan rozdélenim do 5 tfid
stability.
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REFERENCNIi BODY

Pro vypoCet matematického modelu rozptylu Skodlivin bylo zvoleno celkem 3 511 referenénich bodu
umisténych v pravidelné pravouhlé siti na plose 19,0 x 15,7 km, ve kterych je proveden vypocet doplrfikové
imisni zatéZe sledovanych latek vznikajicich z dfive uvedenych zdrojl emisi. Sit referenénich bodu je volena
tak, aby charakterizovala pfizemni koncentrace po plo$e zajmové lokality. Vzdalenost referenénich bodu v siti
¢ini 300 m.

Z téchto 3 511 referencnich bodl se nachazi:

. 1 143 na Uzemi mésta Olomouce
. 2 367 mimo uzemi mésta Olomouce
. 1 v misté& monitorovaci stanice kvality ovzdusi (stanice MOLJ Olomouc — Hejcin)

VySka kazdého z téchto 3 511 referencnich bodu byla zvolena 1 metr nad terénem v misté referenéniho bodu.
Vypoctené dopliikové imisni koncentrace tak reprezentuji doplfikové imisni koncentrace v ,tzv. dychaci zéné.“
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Obrazek 52: Vyobrazeni referenc¢nich bodi pro rozptylové modelovani
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HODNOCENIi UROVNE ZNECISTENI V LOKALITE DLE CHMU

Pétileté priméry — grafické vyobrazeni

Na serveru www.chmi.cz jsou v sekci ,0ZKO* k dispozici udaje o pétiletych pramérech imisnich koncentraci
znecistujicich latek v ovzdusi. Jedna se o imisni koncentrace udavané ve &tvercich 1 x 1 km a primérné
hodnoty imisnich koncentraci v letech 2016 az 2020. Nasledujici obrazky uvadi tyto pétileté priméry, které
jsou dostupné pro sledované Skodliviny. V obrazku je pfitom také uvedena hodnota pfislusného imisniho limitu
(pro PMz5 je v obrazku uveden imisni limit na Grovni 25 pug/m?3, coz je spravné pro obdobi 2016 — 2020, imisni
limit na urovni 20 ug/m? plati az od 1.1.2020).

Pro porovnani je v kazdém obrazku uveden také pétilety pramér v obdobi 2012 — 2016. Z porovnani obou
téchto vyobrazeni Ize usuzovat na snizovani/navySovani imisni zatéZe v z hlediska historickych dat.
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Obrézek 53: Vyobrazeni pétiletych pramérd dle CHMU — roéni koncentrace NO; [pg/m?]
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Obrazek 54: Vyobrazeni pétiletych priimért dle CHMU - 36. nejvy$si denni koncentrace PMyo [pg/m3]
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Obrazek 55: Vyobrazeni pétiletych priiméri dle CHMU - préimérné roéni koncentrace PMio [pg/m3]
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Obrazek 56: Vyobrazeni pétiletych préimért dle CHMU - préimérné roéni koncentrace PM; s [ug/m3]
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Obrazek 57: Vyobrazeni pétiletych priiméri dle CHMU - priimérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu [ng/m3]
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Pétileté priméry — tabulkové vyhodnoceni

Nasledujici tabulka uvadi vzdy maximum, pramér a minimum z hodnot ze ¢tverct vzdy pro danou Skodlivinu
(rozptyl) a to nejprve v celém zajmovém uzemi rozptylového modelovani 19,0 x 15,7 km a nasledné pouze na
uzemi mésta Olomouce. Pfi porovnani s imisnim limitem je mozné také posoudit, zda na dané ploSe dochazi
k prekroCeni limitu nebo ne. Pokud ano, je fadek vyznacen Cervené.

Tab. 50: Hodnoty celkové imisni zatéze ze étvercti CHMU

Skodlivina | Typ koncentrace Jednotka Maximum| Primér Minimum Imisni limit

Celé zajmové uzemi

Max denni (36 MV) pg/m3 48,9 42,6 32,8 50
PMjio

Priimérna rocni pg/m?d 26,8 23,3 17,9 40
PMy s Primérna rocni pg/m?® 20,2 17,4 13,3 25
NO, Primérna rocni pg/m3 25,6 12,5 6,7 40
BaP Primé&rna roéni ng/m3 15 1,2 0,8 1

Mésto Olomouc

Max denni (36 MV) pg/md 48,9 43,4 36,6 50
PMjio

Primérna rocni pg/m3 26,8 23,7 20,4 40
PMy 5 Primérna rocni pg/m® 20,2 17,6 15,3 25
NO, Primérna roéni pg/m® 25,6 14,8 8,1 40
BaP Primérna roéni ng/m? 15 1,2 1,0 1

Z tabulky a vySe uvedenych obrazku je viditelné, ze v zajmové lokalité je pfekracovan imisni limit pro ro¢ni
koncentrace benzo(a)pyrenu. Ostatni imisni limity nejsou v lokalité pfekracovany, a to ani v oblastech s jejich
maximalnimi koncentracemi.
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VYHODNOCENIi VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA PM10

Pro suspendované castice frakce PMsio jsou imisni limity stanoveny pro maximalni denni koncentrace
(36. nejvyssi denni hodnota) a primérné roéni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni téchto
dvou typu koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map. Tabulka uvadi
vypoctené hodnoty imisni zatéze na plose mésta Olomouc (maximum, primér, minimum) a dale jsou pak v ni
uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdroji na celkové imisni zatézi v mésté Olomouc.

Prvni imisni mapa pak pfedstavuje vypodtené absolutni koncentrace rozptylovym modelem, druha mapa pak
predstavuje podil dopravy na celkové imisni zatézi na ploSe mésta.

Maximalni denni koncentrace PM10
Tab. 51: Vyhodnoceni maximalnich dennich imisnich koncentraci PM1,

Maximalni denni koncentrace PM;o — absolutni hodnoty *

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum

pg/m? pg/m? pg/m?

414,3 83,6 12,6

Podily jednotlivych typt zdrojii na maximalnich dennich koncentracich PMyo — relativni hodnoty

Pramyslové Lokalni Silni€ni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?®
Maximum 91,4 96,0 80,8 FH 414,3
Primér 11,6 53,6 34,7 100 83,6
Minimum 1,0 4,5 2,5 - 12,6

* - Modelem stanovena maxima neni mozné porovnavat s hodnotami imisniho limitu. Model stanovuje
maximalni teoretické hodnoty, které mohou hypoteticky nastat napfiklad jeden den za nékolik let nebo nemusi
nastat vibec. Limity jsou pak stanoveny pro 36. nejvyssi denni koncentraci zjiSténou v daném roce.

** _ souCet neni uveden a nemuze se ani rovnat 100%, protoze maximalni vliv primyslovych zdroji se nachazi
Vv jiném misté nez maximalni vliv lokalnich topenist nebo silniéni dopravy.

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska dennich koncentraci PM1o je nejvyznamnéjSim podilnikem na
celkové imisni zatézi lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi na ploSe mésta primérnym
podilem o velikosti 53,6 %. Doprava ma pramérny podil na urovni cca 34,7 % a primyslové zdroje pak na
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urovni 11,6 %. Oblasti s nejvétSim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. V ur&itych ¢astech
mésta je pak vidét pfevladajici vliv stacionarnich pramyslovych zdroju.
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Obrazek 58: Imisni zatéZ PM1o — maximalni denni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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Obrazek 59: Imisni zatéZ PM1o - maximalni denni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)

Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 215|Stranka



Il B [ 01vAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

Priamérné roc¢ni koncentrace PM10

Tab. 52: Vyhodnoceni primérnych ro¢nich imisnich koncentraci PM1o

Priamérné roéni koncentrace PM;o — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na plosSe mésta Vypocétené minimum

pg/m? pg/m?® pg/m?

54,9 14,4 0,7

Podily jednotlivych typt zdroji na priimérnych roénich koncentracich PM; — relativni hodnoty

Pramyslové Lokalni Silni€ni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
imisni zatéz

Hg/m®
Maximum 75,9 75,0 95,4 - 54,9
Prameér 4,6 25,3 70,1 100 14,4
Minimum 0,6 2,7 21,4 - 0,7

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci PMioc mlze byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava, nikoliv lokalni vytapéni. Podil dopravy na celkové imisni
zatézi z hlediska ro¢nich koncentraci je primérné az 70,1 %. Pramérny podil lokalniho vytapéni na ro¢nich
koncentracich je pak na urovni 25,3 %, podil primyslovych zdroju je na urovni 4,6 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. V ur€itych ¢astech mésta je pak
vidét prevladajici vliv stacionarnich priimyslovych zdrojl.
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Obrazek 60: Imisni zatéz PMio — prlimérné ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)

Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 217 |Stranka



Il B I 01vAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PRUMERNA ROCNi
KONCENTRACE PMy

Podil dopravy na celkové imisni zatézi
Stavajici stav

Podil dopravy na celkové imisni zatézi

%

I w0 w0
[ eci-s50
[ Jssr-v00

— J7c1-sa0
B 501954
D mésto Olomous

Topegraicky podkisd: ZM10 CUZK

ch CENTRUM €Q“"'
DOPRAVNIHO NS
ZKUMU

L]
0o 1 z

Obrazek 61: Imisni zatéz PM; - primérné ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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VYHODNOCENI VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA PM2,5

Pro suspendované castice frakce PM2s jsou imisni limity stanoveny pro prdmérné roc¢ni koncentrace.
Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni tohoto typa koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map. Tabulka uvadi
vypoctené hodnoty imisni zatéZze na plose mésta Olomouc (maximum, pramér, minimum) a dale jsou pak v ni
uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdroji na celkové imisni zatézi v mésté Olomouc.

Prvni imisni mapa pak pfedstavuje vypodtené absolutni koncentrace rozptylovym modelem, druha mapa pak
predstavuje podil dopravy na celkové imisni zatézi na plose mésta.

Primérné roéni koncentrace PM25

Tab. 53: Vyhodnoceni primérnych rocnich imisnich koncentraci PMs

Priamérné roc¢ni koncentrace PM; s — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypoétené minimum

pg/m? pg/m?® pg/m?

37,2 9,4 0,4

Podily jednotlivych typt zdroji na primérnych ro¢nich koncentracich PM; s — relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
pg/m?®
Maximum 90,7 90,3 87,3 - 37,2
Pramér 5,4 48,2 46,4 100 9,4
Minimum 1,0 2,8 6,5 - 0,4

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska roénich koncentraci PM2s mohou lokalni vytapéni a doprava
pfiblizné vyrovnanymi podilniky na celkové imisni zatézi. Primérny podil lokalniho vytapéni se pohybuje na
urovni 48,2 %, podil dopravy je na trovni cca 46,4 %. Podil pramyslovych zdrojl je pouze na trovni 5,4 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. Je viditelné, Ze nejvy3si hodnoty
koncentraci PM_s se nachazeji v oblastech hlavnich komunikaci.
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Obrazek 62: Imisni zatéz PM; 5 - priimérné roc¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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Obrazek 63: Imisni zatéZ PM;s - prlimérné ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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VYHODNOCENIi VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA NO;

Pro oxid dusiCity (NO2) jsou imisni limity stanoveny pro maximalni hodinové koncentrace (19. nejvyssi
hodinova hodnota) a priimérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi vyhodnoceni téchto dvou typl
koncentraci.

Maximalni hodinové koncentrace NO2

Hodnoceni pro hodinové koncentrace NO- je provedeno pouze tabulkové. Vysledky modelu jsou pro hodinové
koncentrace vypocteny jako absolutni maxima, které mohou nastat za prfedem urcitych definovanych
podminek a neni je mozné srovnavat s namérenymi hodnotami imisnich koncentraci napfiklad na stanicich
imisniho monitoringu. Jedna se v podstaté o extrémni hodinové hodnoty stanovené modelovym vypoctem.
Mapy proto nejsou uvedeny, jejich vyobrazeni by bylo matouci.

Tab. 54: Vyhodnoceni maximalnich hodinovych imisnich koncentraci NO;

Maximalni hodinové koncentrace NO; — absolutni hodnoty *

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum

pg/m? pg/m? pg/m?

451,1 118,0 35,1

Podily jednotlivych typt zdroji na maximalnich dennich koncentracich NO; — relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
imisni zatéz

pg/m?®
Maximum 87,1 37,5 76,5 - 451,1
Pramér 45,7 19,2 35,1 100 118,0
Minimum 16,6 4,9 8,0 - 35,1

* - Modelem stanovena maxima neni mozné porovnavat s hodnotami imisniho limitu. Model stanovuje
maximalni teoretické hodnoty, které mohou hypoteticky nastat napfiklad jednu hodinu za nékolik let nebo
nemusi nastat viibec. Limity jsou pak stanoveny pro 19. nejvyS$Si hodinovou koncentraci zji§ténou v daném
roce.

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska hodinovych koncentraci NO> mohou byt nejvyznamnéjsim
podilnikem na celkové imisni zatézi vyznamné pramyslové zdroje, jejichz primérny podil na celkové imisni
zatézi ve mésté je na urovni 45,7 %. Doprava ma pramérny podil na urovni cca 35,1 % a lokalni vytapéni pak
na urovni 19,2 %.
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Primérné roéni koncentrace NO2

Hodnoceni je provedeno nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map. Tabulka uvadi
vypoctené hodnoty imisni zatéZze na plose mésta Olomouc (maximum, pramér, minimum) a dale jsou pak v ni
uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdrojl na celkové imisni zatézi v mésté Olomouc.

Prvni imisni mapa pak predstavuje vypoctené absolutni koncentrace rozptylovym modelem, druha mapa pak
predstavuje podil dopravy na celkové imisni zatézi na ploSe mésta.

Primérné roéni koncentrace NO2

Tab. 55: Vyhodnoceni primérnych ro¢nich imisnich koncentraci NO»

Primérné rocéni koncentrace NO; — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum

pg/m? pg/m?® pg/m?

49,6 13,2 1,2

Podily jednotlivych typt zdroji na primérnych roénich koncentracich NO; — relativni hodnoty

Primyslové Lokalni Silniéni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni
Hodnota imisni zatéz
Hg/m?®
Maximum 62,9 28,5 91,2 - 49,6
Primér 22,3 10,6 67,1 100 13,2
Minimum 6,5 2,3 32,6 - 1,2

Z vySe uvedené analyzy je vidét, Ze z hlediska ro¢nich koncentraci NO, mulze byt nejvyznamnéjSim
podilnikem na celkové imisni zatézi pravé doprava. Podil dopravy na celkové imisni zatézi z hlediska ro¢nich
koncentraci je pramérné 67,1 %. PrGmeérny podil primyslovych zdroju na ro¢nich koncentracich je pak na
arovni 22,3 %, podil lokalniho vytapéni je na drovni 10,6 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. V urcitych ¢astech mésta je pak
vidét prevladajici vliv stacionarnich priimyslovych zdrojl.
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Obrazek 64: Imisni zatéz NO; - primeérné ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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Obrazek 65: Imisni zatéz NO, - primérné rocni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)
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VYHODNOCENI VYPOCTENYCH HODNOT IMISNi ZATEZE Z HLEDISKA BAP

Pro benzo(a)pyren jsou imisni limity stanoveny pro primérné ro¢ni koncentrace. Nasledujici odstavce uvadi
vyhodnoceni tohoto typd koncentraci.

Hodnoceni je provedeno vzdy nejprve tabulkové a nasledné graficky v podobé imisnich map. Tabulka uvadi
vypoctené hodnoty imisni zatéze na plose mésta Olomouc (maximum, prGmér, minimum) a dale jsou pak v ni
uvedeny podily, kterymi se podili jednotlivé typy zdroju na celkové imisni zatézi v mésté Olomouc.

Prvni imisni mapa pak predstavuje vypoctené absolutni koncentrace rozptylovym modelem, druhda mapa pak
predstavuje podil dopravy na celkové imisni zatézi na ploSe mésta.

Prumérné ro¢ni koncentrace benzo(a)pyrenu
Tab. 56: Vyhodnoceni pramérnych ro¢nich imisnich koncentraci benzo(a)pyrenu

Priamérné roéni koncentrace BaP — absolutni hodnoty

Vypocétené maximum Primér na ploSe mésta Vypocétené minimum

ng/m?® ng/m?3 ng/m?3

2,09 0,56 0,02

Podily jednotlivych typti zdroji na priimérnych roénich koncentracich BaP - relativni hodnoty

Pramyslové Lokalni Silni€ni Celkova
zdroje vytapéni doprava CELKEM absolutni

imisni zatéz

pg/m?®
Maximum 10,5 99,0 62,6 - 2,09
Pramér 0,4 85,0 14,6 100 0,56
Minimum 0,1 37,3 1,0 - 0,02

Z vySe uvedené analyzy je vidét, ze z hlediska rocnich koncentraci benzo(a)pyrenu je jednoznacné
dominantnim zdrojem lokalni vytapéni, které se podili na celkové imisni zatézi na ploSe mésta primérnym
podilem o velikosti 85 %. Prdmérny podil dopravy je pak na urovni 14,6 %, podil primyslovych zdroju je
zanedbatelny a je na urovni primérné 0,4 %.

Oblasti s nejvétsim vlivem lokalniho vytapéni dopravy jsou vidét z nasledujicich imisnich map. Je viditelné, ze
nejvyssi hodnoty koncentraci benzo(a)pyrenu se nachazeji v oblastech praveé s lokalnim vytapénim a obytnou
zastavbou.

Plan udrzitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 226 |
Stranka



Il B I 01vAR HLAVNIHO ARCHITEKTA OLOMOUC

PRUMERNA ROCNI
KONCENTRACE BaP

Celkova imisni situace
Stavajici stav

Pramérna roéni koncentrace BaP
[ng/m?]

[ coc2s

[Joz-cs

[Joss-so

[ 191-150

[0 R E

[ mesto ctomoue

Topegraficky podivad: ZM10 CUZK

I CENTRLM e rxsre
DCFRAVNIKO PIURE®
NEIKINI
)
0 1 2

Obrazek 66: Imisni zatéz benzo(a)pyrenem - priimérné ro¢ni koncentrace (absolutni hodnoty vyvolané imisni zatéze)
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Obrazek 67: Imisni zatéZ benzo(a)pyrenem - priimérné ro¢ni koncentrace (podil dopravy na celkové imisni zatézi)

Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc - PUMMO 228 |Stranka



Analyza dopravniho systému (A) 229

SHRNUTI K PROBLEMATICE IMISNi ZATEZE

Tato ¢ast dokumentu je zpracovana za u€elem vyhodnoceni vlivu dopravy na kvalitu ovzdusi ve mésté
Olomouci. Vy$e uvedené kapitoly se tak zabyvaji nejprve kvantifikaci emisi z dopravy, ale i
Z pramyslovych zdroju a lokalniho vytapéni. Dale je z téchto emisnich bilanci proveden vypocet
rozptylového modelu a vyhodnocena imisni zatéz na ploSe mésta. Pro jednotlivé Skodliviny se daji
konstatovat nasledujici shrnujici zaveéry:

Suspendované ¢astice frakce PMio

Vliv dopravy na celkovou imisni zatéz z hlediska suspendovanych ¢astic frakce PM1o mize byt pomérné
vyznamny.

Co se ty€e maximalnich dennich koncentraci, pak podil dopravy na celkové imisni zatézi dosahuje na
ploSe mésta primérné velikosti cca 35 %. V pfipadé maximalnich dennich koncentraci pfevazuje vliv
lokalniho vtapéni, kdy jeho primérny podil je na Urovni cca 54 %.

V pfipadé rocnich koncentraci PMg je pak vliv dopravy uz vyssi, nebot zde se projevuje sezénnost
provozu lokalnich topenist (v zimé vliv vyznamny, v [été téméF nulovy). Podil dopravy na celkové ro¢ni
imisni zatézi dosahuje na ploSe mésta priamérné velikosti cca 70 %.

Suspendované ¢astice frakce PMzs

Vliv dopravy na celkovou imisni zatéZ z hlediska suspendovanych ¢astic frakce PM2 s muze byt pomérné
vyznamny a imisné srovnatelny s vlivem lokalniho vytapéni. V pfipadé rocnich koncentraci PMzs se
doprava podili na celkové imisni zatézi na ploSe mésta podilem primérné o velikosti 46 %, podil
lokalniho vytapéni na celkové imisni zatézi je na primérné urovni 48 %.

Oxid dusi¢ity NO
Vliv dopravy na celkovou imisni zatéZ z hlediska oxidu dusi¢itétho muze byt pomérné vyznamny.

Co se ty€e maximalnich hodinovych koncentraci, pak podil dopravy na celkové imisni zatéZi dosahuje
na plo$e mésta prumérné velikosti cca 35 %, misty ovSem az 77 %. V pfipadé maximalnich hodinovych
koncentraci pfevazuje vliv vyznamnych pramyslovych zdrojU, které se na celkové imisni zatézi podili
pramérné podilem o velikosti 46 %, misty ovSem az 87 %. Vliv lokalniho vytapéni neni tak vyznamny
(prameérné 19 %).

V pfipadé rocnich koncentraci NO; je pak vliv dopravy uz vyS$si, nebot i zde se projevuje sezénnost
provozu jak lokélnich topenist (v zimé vliv vyznamny, v |été téméF nulovy), tak také vyznamnych
pramyslovych zdroja zajistujicich napfiklad dodavku tepla do sité CZT v zimnim obdobi. Podil dopravy
na celkové rocni imisni zatézi dosahuje na ploSe mésta primérné velikosti cca 67 %, misty mlize byt
tento podil az na urovni 91%.

Benzo(a)pyren

Vliv dopravy na celkovou imisni zatéz z hlediska benzo(a)pyrenu neni pfilis vyznamny a z hlediska této
Skodliviny jednozna&né dominuji zdroje lokalniho vytapéni. Jejich podil na celkové ro¢ni imisni zatézi
ve meésté je na pramérné urovni 85 %, misty az na urovni 99 %. Podil dopravy na celkové imisni zatézi
ve mésté je pak na primérné urovni cca 15 %. NejvySsi podily v okoli nejvice zatizenych komunikaci
mohou byt ovSem na urovni az 63 %.
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ZNAME NEJISTOTY VYPOCTU

Obecné nejistoty

Hodnoty ziskané matematickym modelovanim jsou, i pfes podstatné pfiblizeni se skute€nému stavu,
pouze vyhodnocenim odborného odhadu doplfikové imisni zatéze dané lokality. Do vypoctu rozptylové
studie vstupuje Fada nejistot, které mohou ovlivnit vysledky vypoltu matematického modelu. Jelikoz
metodika Symos’97 neni primarné uréena pro vypocet koncentraci pod Urovni stfech budov, mohou byt
ve studii uvadéné doplrikové imisni koncentrace zatizeny chybou zpusobenou deformaci proudéni
v zastavéné oblasti. Nejistota stanoveni koncentrace matematickym modelem muze dosahnout az
50 %.

Vypocet rozptylové studie byl pro kratkodobé (hodinové, denni) hodnoty proveden pro nejméné pfiznivé
rozptylové podminky a pro sou¢asné maximalni emise. K soubéhu téchto jevl bude pravdépodobné
dochazet jen zfidka. V praxi to znamena, Ze skuteCné doplikové imisni koncentrace budou
pravdépodobné nizSi nez dale popisované dopliikové imisni koncentrace vypoctené rozptylovym
modelem. Cetnost vyskytu t&chto vypoétenych maximalnich koncentraci bude pravdépodobné nizka.

Zavérem je nutno zduraznit, Ze cilem této studie bylo modelovat rozlozeni imisni zatéze posuzované
lokality z konkrétnich dfive uvedenych zdroji. Do vyslednych hodnot jsou zahrnuty vlivy dalkového
prenosu imisi ze vzdalenych vyznamnych zdrojl a dal$i mozné zdroje emisi v uzsi lokalité formou
imisniho pozadi ziskaného ze zdrojl publikovanych na strankach www.chmi.cz.

Komentar k problematice prachovych ¢€astic

a) Podily dopravy na celkové imisni zatézi jsou vyhodnoceny zejména jako ro¢ni, tedy dlouhodobé.
Z hlediska kratkodobych hodnot se tyto podily mohou pomérné vyrazné ménit. Napfiklad v zimé mohou
mit daleko vétsi vliv lokalni topenisté, které naopak v letnim obdobi maji prakticky nulovy vliv. Vliv
dopravy roste v letnich suchych dnech, kdy v8ak vétSinou panuji dobré rozptylové podminky a celkové
imisni koncentrace jsou nizsi.

b) Metodicky se emise PM z dopravy pocita i v€etné resuspenze, tedy zpétného zvifeni prasnych
¢astic usazenych na povrchu vozovky projizdéjicim automobilem. Tyto €astice vdak mohou pochazet z
riznych jinych zdroju (prdmysl, lokalni vytapéni, posyp vozovky), tedy jejich hlavnim primarnim zdrojem
doprava zfejmé neni. Emise PM vznikajici mechanismem resuspenze mohou zejména u tranzitnich
komunikaci vyznamné zatiZzenych t&Zkou nakladni dopravou tvofit az 90 % celkovych emisi PM do
ovzdusi z dopravy.

6.1.4. Hlukové zatéze

Cilem této kapitoly je posouzeni vlivu hluku z dopravy (pfipadné dilcich segmentd dopravy)
v katastralnich hranicich mésta Olomouce v chrdnéném venkovnim prostoru a chrdnéném venkovnim
prostoru staveb ve smyslu § 30 zakona €. 258/2000 Sb. a za ucelem zjiSténi souladu s ustanovenimi §
12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. Hlukové zatéZe jsou stanoveny pro soucasny stav (2016) intenzit
silniéni a kolejové dopravy. Modelovani probéhlo dohromady i zvlast pro rizné segmenty dopravy.
Podrobnéjsi informace tykajici vysledkd hlukového modelovani a metodiky vypoctu jsou uvedeny v TZ:
Vypoctovy model hlukové zatéze.

Ukazatele hlukové zatéze a limity hluku jsou popisovany v nasledujici podkapitole. Nasledné
vyhodnoceni hlukové zatéze je rozdéleno do 3 Ccasti: analyza Uzemi zasazeného hlukem

oblasti (hotspots).
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UKAZATELE A LIMITY HLUKOVE ZATEZE

Pfi hodnoceni vlivu hluku ve venkovnim prostoru se postupuje podle hodnot hluku vyjadfenych v
ekvivalentnich hladinach akustického tlaku Laeq (tedy v Casové integrovanych hodnotach hluku) a
dalSich kritérii ve vazbé na zplsob vyuziti Uzemi, druhy zdroju hluku atd. Takové vyjadfeni vlivu hluku
v8ak neni dokonalé, nepfiznivé ucinky hluku zalezi i na jeho dalSich vlastnostech, jako je maximalni
hladina hlukovych udalosti, jejich frekvence v ¢ase nebo denni dobé. Prevladajici zplsob hodnoceni
hluku dle ekvivalentni hladiny je v8ak uziteCny, srovnavame-li vzajemné& podobné hlukové situace.
V bézné praxi se podle ekvivalentnich hladin posuzuje ustaleny nebo proménny hluk, jako napf. hluk z
dopravy, hluk z vétSiny primyslovych zdrojli apod. Predpoklada se, Ze souhrnny efekt hlukovych
udalosti vnimanych &lovékem je umérny souctu jejich zvukové energie (princip stejné energie). Proto
se stanovuje jako prumér celkové energie za urcity ¢as T (16 hodin, 8 hodin, 1 hodina apod.), {j.
ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq,7, kterd je odvozena integraci hlukovych drovni s vahovym
filtrem A, ktery zaznam hluku pfizpUsobuje citlivosti lidského sluchového organu.

Podle platnych pravnich predpisti jsou v CR pro hodnoceni vlivu hluku z dopravy ve venkovnim prostoru
stanoveny tyto hlukové indikatory Casoveé vztazené na:

B dennidobu - Laeq,16n = €kvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou denni dobu (délka
16 hodin, od 6 do 22 hodin),

B nocCni dobu - Laeg,sn = ekvivalentni hladina akustického tlaku stanovena pro celou no¢ni dobu (délka
8 hodin, od 22 do 6 hodin).

Hodnota téchto hlukovych indikatord miize byt zjiStovana méfenim nebo vypoctem. Vypocet pomoci
hlukového modelovani je napfiklad pro u€ely uzemniho planovani vhodnéjSi a z hlediska moznosti
podchyceni pfipravovanych zmén v celém Gzemi je z praktického hlediska jedinym moznym zplsobem.
Pro hlukové modelovani riznych zdroju hluku byly vyvinuty odpovidajici vypoctové metody, které
moderni vypo&tové programy ve svém algoritmu zahrnuji. Hygienické limity hluku v CR jsou dany
nafizenim viady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Zavazné stanoveni nejvysSich pfipustnych hodnot hluku pro chranény venkovni prostor je opravnén
provadét pouze pfislusny organ ochrany vefejného zdravi. Pfi dokladovaném splnéni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku v definovaném venkovnim prostoru, Ize rovnéz predpokladat splnéni i
nejvysSich pfipustnych hodnot hluku ve vnitfnich chranénych prostorach (napf. staveb pro bydleni nebo
staveb obCanského vybaveni).

Pro Gcely klasifikace, tedy identifikaci lokalit vystavenych nadmérnému, hluku je vhodné;jSi se zaméfrit
na deskriptor Laeqg,sh, Ktery vyjadfuje expozici (zat€Z) v noci. Obyvatelstvo rusené ve spanku hlukovou
zatézi nema moznost Uniku na rozdil od obtézovani hlukem ve dne, kdy se zna¢na €ast obyvatelstva
naléza mimo své trvalé bydlisté.

Déle vzhledem ke skutecnosti, Ze pro jednotlivé typy komunikaci jsou nafizenim vlady €. 272/2011 Sb.
stanoveny rtizné limity hlu€nosti (pro silnice se limity pohybuji v urovni 45 — 60 dB v noci, pro zeleznici
v urovni 50 — 65 dB v noci) nelze zcela jednoznaéné urgit, kolik obyvatel se naléza nad ufedné
stanovenym meznim limitem. Nicméné zakladni cile v ochrané zdravi pfed hlukem v komunalnim
prostfedi formulovala expertni skupina slozena z odbornik(i Evropské komise (EK), Evropské agentury
pro zivotni prostiedi (EEA) a Svétové zdravotnické organizace (WHO) v roce 20103 tak, Ze ochranu
pfed vaznymi zdravotnimi U€inky poskytuji ve venkovnim prostfedi limit hluku v noci 55 dB. Za optimalni
cil je povazovana hodnota 40 dB v noci, kdy optimalni cilové hodnoty a jejich dosazeni jsou chapany
v dlouhodobém vyhledu, a to ve shodé s moznostmi jednotlivych zemi.

31 European Environment Agency (EEA). Good practice guide on noise exposure and potential health effects. EEA
TZal report, No. 11/2010. Copenhagen: EEA; 2010.
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VYHODNOCENI HLUKOVYCH ZATEZi Z DOPRAVY

Hlukové mapy na obr. 68 az 71 prezentuji pasma hlukovych zatézi a znazoriuji tak pfimo zatizeni
umisténé zastavby decibelové skale po 5 dB. Ve vétsiné pfipadu Ize Fici, Ze pokud je spInén limit pro
no¢ni dobu, je zarover splnén i limit pro denni dobu, navic jak jiz bylo uvedeno, Ize vysledky pro noc
Cast obyvatelstva se nachazi mimo své bydlisté. Proto jsou pro celkové hodnoceni relevantni mapy na
obr. 69, 71 a 72. Cely soubor hlukovych map pro denni a no¢ni dobu za v8echny segmenty dopravy
v sou¢asném stavu lze nalézt v ramci TZ : Vypoc&tovy model hlukové zatéz.
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
silnicni doprava ve dne, stav v roce 2016
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Obrazek 68: Hlukové zatéze silnicni dopravy ve dne na izemi mésta Olomouce (Zdroj: CDV 2016)
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
silni€ni doprava v noci, stav v roce 2016
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Obrazek 69: Hlukové zatéze silni¢ni dopravy v noci na izemi mésta Olomouce (Zdroj: CDV 2016).
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
tramvajova a vlakova doprava ve dne, stav v roce 2016
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Obrazek 70: Hlukové zatéze Zeleznicni dopravy ve dne na izemi mésta Olomouce (Zdroj: CDV 2016).
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HLUKOVA MAPA MESTA OLOMOUCE
tramvajova a vlakova doprava v noci, stav v roce 2016
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Obrazek 71: Hlukové zatéze Zeleznicni dopravy v noci na izemi mésta Olomouce v roce 2016 (Zdroj: CDV 2017).
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Pfekryvnou analyzou je nasledné zjistén i poCet obyvatel vystavenych zatéZi v jednotlivych hlukovych
pasmech (tab. 57 a tab. 58). Péti decibelova $kala byla zvolena v souvislosti ve vztahu k platnym
hlukovym limitdm vzhledem k jednotlivym zdrojlim hluku a denni dobé. K platnym hygienickym limitim
je vdak mozné vyhodnocovat celkovy hluk ze silniéni dopravy a celkovy hluk ze Zelezni¢ni dopravy, na
synergické soucéty (MHD — tramvaj, autobus) neni dan hygienicky limit. Jednotlivé dil¢i slozky dané
kategorie hluku (napf. individualni automobilova doprava, nakladni doprava) Ize sice posoudit vUci
limitu, ovéem soucet v8ech sloZzek dané kategorie dopravniho hluku bude vzdy vy$Si, ostatné jak je

zfejmé z tab. 57 a tab. 58.

Tab. 57: Pocet obyvatel zasaZenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro
aktudlni stav dopravy, pro jednotlivé segmenty dopravy, pro denni dobu.

Pocet zasazenych obyvatel - rok 2016, pfislusny scénar pro denni dobu
Uroveri hluku
(ekvivalentni hladina e Individualni Nakladni Meéstska < .
Silnicni L, L, : Zeleznicni
akustického tlaku) automobilova automobilova hromadna
doprava* doprava*
doprava doprava doprava
<40 dB 30 274 35704 63768 74 484 74 028
40-45 dB 21 600 20 628 11 665 7520 12434
45-50 dB 19159 18 798 9154 6707 5699
50-55 dB 12 668 10 891 6907 4181 1781
55-60 dB 7401 6 652 3501 2290 1302
60-65 dB 3878 2 864 954 835 772
65-70 dB 1007 480 68 0 1
70> dB 30 0 0 0 0
Celkem obyvatel: 96 017 96 017 96 017 96 017 96 017
Poznamka: *Segmenty relevantni z pohledu posuzovani vici platnym hygienickym limitam.
Tab. 58: Pocet obyvatel zasaZenych v jednotlivych péti decibelovych hlukovych pasmech, pro
aktualni stav dopravy, pro jednotlivé segmenty dopravy, pro no¢ni dobu.
Pocet zasazenych obyvatel - rok 2016, prislusny scénar pro noc¢ni dobu
Urovefi hluku
(ekvivalentni hladina oy, Individualni Nakladni Méstska . .,
Silnicni L, L, 3 Zeleznicni
akustického tlaku) automobilova automobilova hromadna
doprava* doprava*
doprava doprava doprava
<40 dB 63 890 70742 78571 82391 78701
40-45 dB 15112 12 749 7976 6 659 10 663
45-50 dB 8713 7 397 6134 4127 4320
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Pocet zasazenych obyvatel - rok 2016, prislusny scénar pro nocni dobu
Uroveri hluku
(ekvivalentni hladina e, Individualni Nakladni Méstska < .
Silnicni L, L, ) Zeleznicni
akustického tlaku) automobilova automobilova hromadna
doprava* doprava*
doprava doprava doprava

50-55 dB 5979 4149 2788 2614 1977
55-60 dB 2145 955 513 226 344
60-65 dB 178 25 35 0 12
65-70 dB 0 0 0 0 0
70> dB 0 0 0 0 0
Celkem obyvatel: 96 017 96 017 96 017 96 017 96 017

Poznamka: *Segmenty relevantni z pohledu posuzovani vici platnym hygienickym limitm.

Pro uzemi mésta Olomouce je v ramci hluku ze silni¢ni dopravy pro no¢ni dobu doporu¢eny mezni limit
WHO prekrocen pro 2,42 % populace (2 323 obyvatel) a pro optimalni limit stanoveny WHO pro no¢ni
dobu je prekroCeni o 33,46 % populace (32 127 obyvatel). U hluku ze Zelezni¢ni dopravy se jedna o
prekro¢eni 0 0,37 % populace (356 obyvatel) pro doporu¢eny limit a 18,03 % populace (17 316 obyvatel)
pro optimalni limit dle WHO.

Hluk z dopravy predstavuje nezadouci soucast vnéjSiho prostredi, ktery rusi a obtézuje exponované
osoby a muzZe ohrozit i jejich zdravi. V ekonomické terminologii se jedna o externalitu, kdy &innost
jednoho subjektu plsobi ztratu (zménu) blahobytu druhému subjektu a tato ztrata (zména) blahobytu
neni kompenzovana. Externality jsou povazovany za jednu z forem trzniho selhani, které zabranuje
efektivni alokaci zdroj(i, nebot trzni ceny v takové situaci neodrazeji celkové spole€enské naklady nebo
pfinosy. Kvantifikace externich nakladd nebo-li ekonomickych skod pUsobenych hlukem ze silniéni a
Zelezni¢ni dopravy umoznuje jejich kvantifikaci pomoci obecného méfitka — penéz. Finanéni ocenéni
ma zasadni vyznam pro hodnoceni nakladd a pfinosu pfi posuzovani dopravnich projektu, v€. realizace
protihlukovych opatfeni, a rovnéz pfi rozhodovani o spole¢ensky optimalnim zpusobu internalizace této
externality (napf. pomoci vykonového zpoplatnéni). Hodnoceni nakladu a pfinosu dopravnich projekti
a opatieni bude probihat v navrhové ¢asti PUMMO.

Pro konkrétni ekonomické vy¢isleni byla vyuZzita certifikovana metodika®?, ktera slouzi k hodnoceni
environmentalnich kritérii v oblasti negativnich vlivl dopravy na zivotni prostfedi a obyvatelstvo
z hlediska nadmérné hlukové zatéze. Pro jednotlivé scénafe jsou ro€ni naklady na externality
z nadmérné hlukové zatéZe shrnuty v tab. 59.

32 Metodika ocetiovani hluku ze silni¢nf a Zelezni¢ni dopravy, 2012. Metodika vychazi z ptistupu funkce
Skody (damage function approach) a je v souladu se soucasnym stavem poznani v oblasti hodnoceni
zdravotnich rizik a netrznich metod ocenovani. Pomoci metodiky byla provedena kvantifikace fyzickych
dopadii hluku z dopravy a ocenéni ztraty blahobytu pro tizemi mésta Olomouce, kterou tyto dopady
u exponované populace vyvolavaji. Pro dpravu cenové hladiny na rok 2016 byla vyuZita data z vefejné
databéze CSU, konkrétné data HDP pro jednotlivé poti‘ebné roky dle doporu¢eni metodiky i s ohledem na
planovany vypocet vyhledovych variant v rdmci navrhové €asti studie a jejich porovnani se soutasnym
stavem.
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Tab. 59: Ocenéni ro¢nich externalit z nadmérné hlukové zatéze, pro aktualni stav dopravy, pro
jednotlivé segmenty dopravy.

Ocenéni Prislusny scénaf pro rok 2016:
dopadt podle
7 Méstska
AL Individualni Nakladni o T
indikatord romadna elezniéni
Tl Silnicni doprava automobilova automobilova
doprava dobrava doprava (tram, doprava
Y \'% \'%
[Ké/rok] g 4 bus)
Obtézovani . . . . .
hiuk 32164 106 K¢ 27 274 630 K¢ 15 457 907 K¢ 8 843 126 K¢ 7 169 350 K¢
ukem
Ruseni spanku 22 108 603 K¢ 16 275 955 K¢ 11225793 K¢ 6 834 344 K¢ 5852 029 K¢
Infarkt . . . . .
252 697 K¢ 148 957 K¢ 42 636 KC 13 285 K¢ 0 K¢
myokardu
Celkem 54 525 407 K¢ 43 699 542 K¢ 26 726 336 K¢ 15 690 755 K¢ 13 021 379 K¢

Z ocenéni externalit vyplyva, Ze hluk ze silniéni a Zelezniéni dopravy dohromady zpUsobuje obyvatelstvu
rocné ztratu 67,5 mil. K&, pficemz 80 % nakladu zpusobuje silniéni doprava. Jak bylo fe¢eno, doprava
tak zpUsobuje ztratu, ktera neni v sou¢asné dobé postizenym subjektim kompenzovana. Provoz silni¢ni
a zelezniéni dopravy by proto mél danou ztratu ve stejné vysi kompenzovat, aby doslo k nastoleni
rovného trzniho prostiedi.

Ze ziskanych zavér( vyplyva, Ze tak jako v jinych méstech (napf. strategické hlukové mapy mést
Bratislava, Praha, Brno, Plzef) pfedstavuje silniéni doprava nejvétsi pfispévek na celkové hlukové
zatézi obyvatelstva. Z jednotlivych slozek silni¢ni dopravy z hlediska hlukové zatéze, je i pres svoiji
individualni automobilové dopravé, jez tvofi dominantni sloZku silni¢niho hluku. Méstska hromadna
doprava tvofi na celkovém silni€nim hluku jen dili pfispévek, coz je patrné i z jednotlivych souhrnnych
vypoctl uvedenych v tab. 57, tab. 58 i na zakladé ekonomického zhodnoceni v tab. 59. V globalnim
méfitku Zelezni¢ni a tramvajovd doprava na uzemi mésta Olomouce na rozdil od silni¢ni dopravy
z hlediska hluku nepfedstavuje tak vyznamny problém. Pro lepSi identifikaci kritickych mist, jez tvofi
predevSim hluk ze silniéni dopravy, je nutné provést vzajemnou analyzu poctu obyvatelstva Zijicich
v daném Uzemi (plo$na hustota osidleni) vici hlukové zatézi v daném misté, coz ukazuje obr. 72.
Vysledkem této analyzy jsou mista zatizena nadlimitnim hlukem, ve kterych je zaroven koncentrovano
velké mnozZstvi trvale bydlicich obyvatel (hotspots).
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vy LOKALITY ZATIZENE HLUKEM SE VAZNYMI ZDRAVOTNIMI UCINKY

PLAN UDRZITELNE MESTSKE silniéni doprava v noci, sou¢asny stav 2016
MOBILITY OLOMOUC

Hlukové zatéze ptekratujici limit* §5 dB v noci

Polet exponovanych obyvatel zasakenych hiukem
57 (pouze lokality s 5 a vice obyvatel))
e Lokalita, ulice
B Casti budov zasazenych hiukem La,., BH > 55 4B
 Exvvalentni hiadina akustickeno tiaku

Lage, 8H vEtSI nes 55 dB

*Lim 55 dB v nod je podie EX. EEA @ WHO povazovan za
Pro ochranu obyvatelstva pled valnymi 2oravotnim Utinky.

Celkem jo Nukovou zatkin| se 2avainym zdravotnimi wlinky zasadenc
2 145 obyvasel Olomouce

. W= \ o
L] X
¢- ‘\ __\'-“_;|‘ .
o 12N |
\'\\5 {iche -~
B - o
t"é LI '.t-' L W
Data:
Dopravni model, AF-CITYPLAN 8 ro , 2015, Marek TOGEL, Leod PELIKAN,
Vypodty hiukovych zatédi, COV, 2017 Centrum dopravniho vyzkumu, v v. |,
Magistrat mésta Olomouc, DIBAVOD, VOV TGM v v. | Bemo, 2017

Obrazek 72: Hlukové zatéZe ze silni¢ni dopravy ve dne na izemi mésta Olomouce (Zdroj: CDV 2016).
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Z prehledové mapy (obr. 72), ktera zobrazuje prunik hustoty osidleni v danych objektech vzhledem
k dosahovanym hlukovym hladinam v danych mistech, jsou vidét problematické lokality silni¢ni dopravy, kde
sice hluk nemusi dosahovat zakonem stanovenych meznich limitnich hodnot (ktera je az 60 dB v noci pro
komunikace, jez maji platny institut staré hlukové zatéze), vSak v téchto lokalitach je pfekracovan hranicni limit
dle WHO (55 dB v noci), kdy je jiz obyvatelstvo v no¢ni dobé silné obtéZovano. Stanovené hlukové limity Ize
povazovat za mez pfijatelného rizika, nikoliv za bezpe&ny prah. Jsou urcitym spoleenskym kompromisem a
jejich pfekro¢eni neznamena akutni poskozeni zdravi. Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho
procesu jen z&asti vychazi z védeckych podkladl, ale bere v Gvahu i ekonomicka omezeni a sladéni
konkurujicich si zajmd ve spole¢nosti. Na nékterych lokalitach byt pravdépodobné nejsou presazeny
stanovené hygienické limity platnou legislativou, ovSem diky vysoké koncentraci obyvatelstva, mize dochazet
k celkové vy$Sim negativnim vliviim na obyvatelstvo, které jsou patrné z pfislusné mapy (obr. 72) a Ize je
ekonomicky vyjadfit pomoci externalit (viz tab. 59). Jedna se pfedev8im o nasledujici vybranou desitku
problematickych lokalit, na kterou by bylo vhodné zaméfit pozornost, jelikoz je zde nadmérny hluk ze silniéni
dopravy ve vztahu k vysoké koncentraci zijicich a ovlivnénych obyvatel:

B ulice Komenského od kfizeni s ulici Jifiho z Podébrad po ulici Pausterova po kfizeni s ulici Charkovska a
to v€etné bocni ulice Kapitana Nalevky,

B ulice Tfida Miru od kfizeni s ulici Nefedinska po ulici Litovelska po zelezni¢ni prejezd.
B ulice Forestova v Useku boc¢nich ulic Tfida Svornosti — Kmochova,

m ulice Brnénska v useku boc&nich ulic Vojanova — Hraniéni,

B v oblasti kiizeni ulic Velkomoravska a Roosveltova,

B ulice Velkomoravskd v Useku bo¢nich ulic Brnénska — Finska,

m ulice DiviSova v oblasti zastavky MHD Bélidla,

B ulice Pavlicova v useku bo¢nich ulic U Podjezdu — Edisonova,

B bezprostfedni okoli namésti Narodnich Hrdind,

B ulice Dobrovského v useku ulice Franklinova po park s letnim kinem,

B ulice Holandska v useku bo&nich ulic Pfaslavské — Farského.

Obecné vySsi pfinos pro snizeni externich nakladd maji aktivni opatfeni (napf. nizkohluény povrch, snizeni
rychlosti na komunikaci), jelikoz tato opatfeni zasahuji celé pfedmétné uzemi, ¢imz pfispivaji ke snizeni
hlukové zatéZe nejen u obyvatelstva zasaZzeného nadlimitni hlukem, ale i u méné& exponovaného obyvatelstva,
které je timto hlukem obtézovano. Oproti tomu pasivni protihlukova opatfeni (napf. protihlukové stény, zemni
valy, tunely apod.) nebo pfimo pak individualni protihlukové opatfeni (protihlukova okna) chrani pouze vnitini
chranény prostor dotéenych obyvatel, u nichZ byl pfekro€en hygienicky limit, aviak toto opatfeni nema vliv na
zbytek dotCenou populaci v pfedmétném Gzemi, které je hlukem (i kdyz administrativné pod stanovenym
limitem) taktéZ obt&Zovano. Existuji variantni fedeni jak v danych lokalitdch nadmérnou hlukovou zatéz resit,
respektive je doporu¢ovana kombinace souboru riiznych opatieni®3.

33 Zakladni vycet bude uveden az v ramci navrhové casti PUMMO.
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6.2.

Dopady ve spolecenské oblasti

6.2.1. Kongesce

SILNICNi DOPRAVA

Kongesce na siti pozemnich komunikaci Ize vhodné sledovat dopravnimi detektory (napf. radarového ¢idla,
bluetooth brana spravce komunikace) nebo objektivnimi zkuSenosti uzivatell (napf. automaticky report
navigaci Waze Google, TomTom). Protoze patficné detektory nejsou v Olomouci dostupné, Ize o celkovém
stavu kongesci vyvozovat pouze z navigaci, z nichz byly pouzity vystupy z aplikace Waze Google.

Na datech kongesci typické stfedy v Olomouci Ize identifikovat dvé Spickové hodiny:

B ranni Spic¢ka 7:00-8:00

B odpoledni Spi¢ka 15:30-16:30

Ze GtyF stupnu prijezdnosti (1 - nejlepsi, 4 - nejhorsi stav), Ize v Olomouci pfi Spi¢kach rozlisit:

m stupen 2

1. okruh — silnice okolo MPR: cely,

radialy k 1. okruhu MPR: Litovelska, Hynaisova, tf. Svornosti, Havlickova, tf. Kosmonaut(,
Jeremenkova, Pasteurova, Sokolovska, Lazecka, Tomkova, Ladova,

2. polookruh — silniéni pratah: Velkomoravska (dlouhodoba uzavirka poloviny mostu pfes Moravu),
Hodolanska, Chvalkovicka,

radialy k 2. polookruhu: tf. Miru, Hnévotinska, Stfedni novosadska, Holicka, Rolsberska, Selské
nam.,

3. polookruh — dalni¢ni obchvat: Zadna ¢ast,

B stupen 3

1. okruh — silnice okolo MPR: tf. Svobody, Studentska,
radialy k 1. okruhu MPR: Na stfelnici,

2. polookruh — silni¢ni pratah: zadna ¢ast,

3. polookruh — dalni¢ni obchvat: zadna ¢ast,

ostatni: silnice 1/35 ve sjezdu z D35 na okruzni kfiZzovatku u nakupniho centra OlomoucCity.
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B stupen 4nevyskytuje se

Obvyidy provos « T e S

PU@cerPrsn @

Obrazek 73: Prijezdnost sledované sité komunikaci ranni $picka, obvykla stireda 7:50 (Zdroj: Maps
Google 2022)
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Obrazek 74: Prijezdnost sledované sité komunikaci odpoledni $picka, obvykla stieda 16:15 (Zdroj:
Maps Google 2022)

6.2.2. Nehodovost

Policie CR eviduje podle zékona vechny dopravni nehody na pozemnich komunikacich, pokud dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné Skodé prevysSujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel
vCetné prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢ (do 31.12.2008 byla limitni ¢astka 50 000 K¢), pfipadné ke
hmotné Skodé na majetku tfeti osoby nebo k posSkozeni nebo zniCeni soulasti &i pfisluSenstvi pozemni
komunikace. U ostatnich nehod neni povinnost policejni registrace. Nasledky na zdravi (usmrceni, tézké a
lehké zranéni) se stanovuiji pro vnitrostatni ucely do 24 hod. po nehodé. Pro mezinarodni porovnani se sleduje
jesté pocet umrti do 30 dnli po nehodé, coz predstavuje zvySeni na zakladé poc¢tu umrti do 24 hod. asi 0 13
%. Pocet nehod v obdobi 2007-2008 je vzhledem ke zméné limitu s ostatnim obdobim vzhledem k uvedenému
ne zcela srovnatelny.

V letech 2007-2021 bylo v Olomouci (na spravnim uzemi mésta) registrovano celkem 17 697 nehod (3 382 se
zranénim, 14 315 pouze s hmotnou $kodou), z toho:

B 55 skoncilo smrti,
B 232 téZkym zranénim a

® 3 095 lehkym zranénim.

257 téZkym zranénim a 3 643 lehkym zrané&nim.
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Tab. 60: Prehled dopravnich nehod v Olomouci (2007-2021)
pocet nehod pocet osob
rok bez zran. g:lzkrzrr?. susmrc. | s t&z. zran. | S leh. zran. | usmrceni | t&Zce zran. | lehce zran. (?;?12??0(1;3
2007 2077 239 4 31 204 7 35 250 15,5
2008 1932 271 2 28 241 2 30 285 12,6
2009 741 237 2 24 211 2 24 248 12,6
2010 650 238 4 17 217 4 23 266 11,7
2011 653 238 5 19 214 5 23 250 12,8
2012 690 224 6 10 208 6 11 246 11,3
2013 689 213 3 25 185 3 29 218 14,4
2014 807 207 2 10 195 2 10 220 9,3
2015 783 238 8 14 216 8 15 266 13,0
2016 864 226 6 12 208 6 12 253 11,8
2017 862 257 1 247 1 11 285 7,8
2018 902 226 3 217 4 244 8,4
2019 957 199 0 190 0 219 7,9
2020 888 177 2 10 165 2 10 191 10,1
2021 820 192 7 8 177 9 9 202 12,3
celkem| 14315 3382 55 232 3095 61 257 3643 11,5

Zavaznost dle Reinholda je primér nasledk nehod, kdy smrtelna nehoda ma hodnotu 130 bodu, nehoda

tragictéjSi nasledky. Trend primérné zavaznosti Ize interpretovat jako zprvu mirné klesajici, pozdéji vSak opét
stoupajici. Zde neuvazujeme nehody bez zranéni, kterym se podle zminéného postupu muze pridélit 1 bod.
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Graf 31: Pocet nehod v Olomouci celkem podle zavaZnosti

Nasledky nehodovosti Ize také hodnotit na zakladé metodiky celospolecenskych ekonomickych ztrat z
dopravni nehodovosti (CDV 2017, posledni aktualizace 2021), kdy jsou hodnoceny nejen vliastni hmotné Skody
na vozidlech a infrastruktufe, ale také zdravotni naklady, administrativni naklady (hasici, policie, soudy),
socialni vydaje, ztraty na produkci, ztrata kvality Zivota a dalSi vydaje. Podle posledni verze metodiky byly
stanoveny naklady na 1 usmrceni 35 mil. K¢, tézké zranéni 5,8 mil. K& a lehké zranéni 0,36 mil. K&, dale na 1
nehodu s usmrcenim 1,5 mil. K&, nehodu s téZkym zrané&nim 0,9 mil. K&, nehodu s lehkym zranénim 0,6 mil.
K& a nehodu pouze s hmotnou Skodou 0,42 mil. KE. Pak je mozno celkové nasledky nehodovosti v Olomouci
za obdobi 2007-2021 vy¢€islit na cca 940 mil. KE v béZnych cenach.

Podle prostorového usporadani vSech nehod vyplyva jejich soustfedéni do prostoru ohrani¢eném silnicemi
1/46 (Chvalkovicka - Pferovska), 1/35 (Velkomoravska - Prazska), 11/448 (tf. Miru - Pasteurova). Z mistnich
komunikaci jsou to zejména ulice Okruzni, Schweitzerova, tf. Svobody, tf. Kosmonautu.

Smrtelné nehody byly v po¢tu 3 na silnici 1/35 mezi okruzni kfizovatkou s 1/35 a Krelovem, na silnici 1/35
(obchvat Nefedina), 2 na ulici Stupkova, 2 na silnici 11/570 (nedaleko ul. Keplerova x Slechtitel(l). Zbytek
smrtelnych nehod netvofi vyznamné shluky. Obecna lokalizace smrtelnych a téZkych nehod je koncentrovana
na sbérnych komunikacich, kde jsou vySSi realné, pfipadné i povolené rychlosti vozidel a vy3Si intenzity
dopravy.
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Obrazek 76: RozloZeni nehod s téZkym zranénim v Olomouci (2007-2021)
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Z lokalizace nehod vyplyva, Ze jak naprosta vétSina vSech nehod, tak i nehod s ucasti chodcu a cyklistt se na
uzemi mésta Olomouce odehrava v intravilanu. V extravilanu jsou v8ak nasledky nehod pomérné mnohem

Tab. 61: Piehled dopravnich nehod v Olomouci - intravilan/extravilan (2007-2021)

pocet nehod pocet osob
celkem bez zran. sezran. | usmrceni | téZce zran. | lehce zran.
celkem

intravilan 15765 12 881 2 884 26 181 3047

extravilan 1932 1434 498 35 76 596
intravilan (%) 89 % 90 % 85 % 43 % 70 % 84 %
extravilan (%) 11% 10 % 15 % 57 % 30 % 16 %
ucast chodci

intravilan 728 95 633 10 81 573

extravilan 28 2 26 6 6 14
intravilan (%) 96 % 98 % 96 % 63 % 93 % 98 %
extravilan (%) 4% 2% 4% 38 % 7% 2%
ucast cyklistt

intravilan 1063 215 848 4 34 821

extravilan 78 10 68 4 12 55
intravilan (%) 93 % 96 % 93 % 50 % 74 % 94 %
extravilan (%) 7% 4% 7% 50 % 26 % 6 %

Podil nehod s U¢asti nemotorovych ucéastnikll provozu, tj. chodcl a cyklistll (povazovanych také za nejvice
zranitelné Ucastniky) je asi 11 % ze vSech nehod, avsak jejich podil na nehodach se zranénich je daleko vyssi

v celostatnim méfitku. Tyto pomérné vysoké podily pro zranitelné Ucastniky naznacuji, na jakou skupinu
UCastnikd provozu je tfeba se nejvice zaméfovat s prisluSnymi opatfenimi (v€etné kvalitni infrastruktury).

Tab. 62: Podil nehod podle nemotorovych ucastnikiti v Olomouci (2007-2021)

nehody

susmrc. | s teéz. zran. | S leh. zran. | bez zran. celkem
celkem 55 232 3095 14 315 17 697
z toho s Ucasti chodct 16 84 559 97 756
Z toho s ucasti cyklisti 8 46 862 225 1141
celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
z toho s Ucasti chodct 29 % 36 % 18 % 1% 4%
z toho s Gcasti cyklistl 15 % 20 % 28 % 2% 6 %
podil chodci a cyklisti celkem 44 % 56 % 46 % 2% 11 %
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Tab. 63: Podil nehod podle nemotorovych téastnikd v CR (2021)

nehody

susmrc. | s téz. zran. | S leh. zran. | bez zran. celkem
celkem 442 1415 16 299 81176 99 332
z toho s G¢asti chodct 90 319 2051 399 2 859
z toho s ucasti cyklist 43 234 3141 757 4175
celkem 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
z toho s G¢asti chodct 20 % 23 % 13 % 0% 3%
z toho s udasti cyklistl 10 % 17 % 19 % 1% 4 %
podil chodci a cyklisti celkem 30 % 39 % 32% 1% 7%

NEHODY S UCASTI CYKLISTU

249

V letech 2007-2021 bylo v Olomouci zaznamenano 1 141 nehod s ucasti cyklistd (6 % ze vSech nehod, 916
z nich se zranénim, 225 pouze s hmotnou $kodou), z toho:

B 8 skoncilo smrti (15 % ze vSech smrtelnych nehod),

B 46 tézkym zranénim (20 % ze vSech tézkych nehod) a

B 862 lehkym zranénim (28 % ze vSech lehkych nehod).

Celkem doslo k 8 usmrcenim, 46 téZzkym zranénim a 876 lehkym zranénim cyklistu.

Z celkového poctu 1 141 nehod cyklistd v Olomouci byly:

m 630 (55 %) srazky s motorovymi vozidly,

B 311 (27 %) nehody jednoho uc€astnika - cyklisty (havarie, srazky s pevnou prekazkou nebo zaparkovanym

vozidlem),

B 49 (4 %) stfety mezi dvéma cyklisty,

B 29 (3 %) srazky s chodci,
B 122 (11 %) ostatni nehody.

Tab. 64: Nehody s tcasti cyklistd podle druhu nehody (2007-2021)

nehody
druh nehody
susmrc. | s téz. zran. | S leh. zran. | bez zran. celkem
srazka s motorovym vozidlem 6 31 455 138 630
nehoda samotného cyklisty 1 7 271 32 311
srazka s cyklistou 0 3 35 11 49
srazka s chodcem 0 0 12 17 29
ostatni 1 5 89 27 122
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Druh nehod s ucasti cyklistt

srazka s
chodcem
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Graf 32: Druh nehod s ucasti cyklistt (2007-2021)
Zavinéni nehod s ucasti cyklistt Nasledky nehod s Géasti cyklistd
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()
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Graf 33: Nehody podle zavinéni a nasledki srazky cyklisty s jedoucim motorovym vozidlem (2007 -
2021)
Cyklisté zavini asi 56 % nehod, ale nesou témérf vSechny zdravotni nasledky (usmrceni a zranéni).
Trend zavaznosti Ize na zakladé vyvoje interpretovat jako mirné klesajici.

Z prostorového usporadani nehod cyklistd vyplyva soustfedéni nehod do prostoru mezi komunikacemi tf. Miru
x Okruzni, Polska x tf. Svobody, Holicka x Sladkovského, kfizovatky na mosté pfes Moravu ul. Pasteurova a
ul. Litovelska od pfejezdu k Smetanovym sadim. Vazné nehody nevytvareji prostorové shluky.
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Tab. 65: Nehody s ucasti cyklist (2007-2021)
pocet nehod (zranéni vzhledem k cyklistovi) pocet osob (cyklistt)
rok as
bezzran. | XM | < yusmrc. |st&% zran. |sleh. zran. | usmrceni | t&Zce zran. | lehce zran, | Z4V<nost
celkem (Reinhold)
2007 14 61 2 4 55 2 4 57 11,1
2008 17 80 1 7 72 1 7 73 10,3
2009 13 57 0 9 48 0 9 48 12,6
2010 8 57 0 3 54 0 3 56 7,5
2011 15 54 1 4 49 1 4 50 9,7
2012 11 62 0 2 60 0 2 60 6,2
2013 6 65 1 6 58 1 6 60 11,9
2014 18 59 0 2 57 0 2 57 58
2015 15 67 0 2 65 0 2 68 59
2016 17 62 0 1 61 0 1 61 50
2017 12 75 0 3 72 0 3 72 6,7
2018 16 66 0 0 66 0 0 66 4,2
2019 10 48 0 0 48 0 0 48 4,3
2020 26 50 1 1 48 1 1 49 6,1
2021 27 53 2 2 49 2 2 51 8,4
celkem 225 916 8 46 862 8 46 876 9,6
Pocet nehod s ucasti cyklistli podle zavaznosti
120 16
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Graf 34: PoCet nehod s ucasti cyklistli podle zavazZnosti
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Obrazek 78: RozloZeni nehod s tcasti cyklisti v Olomouci (2007-2021)

NEHODY S UCASTIi CHODCU
V letech 2007-2021 bylo v Olomouci zaznamenano 756 nehod s ucasti chodct (4 % ze vSech nehod), z toho:

e 16 skoncilo smrti (29 % ze vSech smrtelnych nehod),

e 84 tézkym zranénim (36 % ze vSech tézkych nehod) a

e 559 lehkym zranénim (18 % ze vSech lehkych nehod).

e Celkem doslo k 16 usmrcenim, 87 tézkym zranénim a 587 lehkym zranénim chodci.
e Ze zaznamenaného poctu 756 nehod s ucasti chodct bylo:

e 294 na prechodu (39 % z celku),
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e 28 v blizkosti prechodu (4 % z celku).

Tab. 66: Nehody s tcasti chodcti v Olomouci (2007-2021)

pocet nehod (zranéni vzhledem k chodci) pocet osob (chodctr)

rok bez zran. 3¢ zfan. susmrc. | stéz. zran. | S leh. zran. | usmrceni | tézce zran. | lehce zran. ZdV.aZVHOSt

celkem (Reinhold)
2007 8 47 0 12 35 0 12 39 18,6
2008 4 45 1 11 33 1 13 34 21,8
2009 6 43 0 6 37 0 6 41 12,5
2010 4 45 1 4 40 1 4 42 12,5
2011 7 48 1 8 39 1 8 40 16,2
2012 8 37 3 5 29 3 5 30 19,8
2013 8 36 0 8 28 0 9 28 16,1
2014 12 46 2 3 41 2 3 44 11,8
2015 12 45 2 5 38 2 5 39 14,2
2016 7 46 3 5 38 3 5 41 17,7
2017 3 57 0 4 53 0 4 54 9,1
2018 2 47 1 3 43 1 3 44 11,4
2019 5 43 0 4 39 0 4 44 10,0
2020 1 37 1 4 32 1 4 32 15,0
2021 10 37 1 2 34 1 2 35 9,6
celkem 97 659 16 84 559 16 87 587 14,4

Na zakladé prostorového uspofadani nehod s nejvys$si U€asti chodcll Ize oznadit konkrétni useky ulic nebo
oblasti kfizovatek:

tf. Miru x Okruzni, tf. Miru x U kovarny, Velkomoravska x Schweitzerova, Legionafska - tf. Svobody,
prednadrazni skupina kfizovatek Masarykova tf. - tf. Kosmonauti - Smetanova, Pasteurova - Kastanova-
Jeremenkova, Hodolanska - Farského - EliSky Krasnohorskeé.

Tézké a smrtelné nehody se vyskytuji nej¢astéji na sbérnych komunikacich, kde Ize o€ekavat vys$si primérnou
rychlost vozidel. Trend zdvaznosti nehod s chodci Ize z grafu sledovat jako klesajici, etnost nehod je pomérné
stabilni.

Chodci zavini jen asi 24 % nehod, pfesto nesou téméf vSechny zdravotni nasledky (usmrceni a zranéni). Pfi
sledovani nasledkud dle zavinéni Ize také zjistit, ze nehody zavinéné chodcem nebo cyklistou nemaji tak fatalni
nasledky jako pfi zavinéni fidi€em motorového vozidla.
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Pocet nehod s ucasti chodcl podle zavaZnosti
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Graf 35: PoCet nehod s ucasti chodcti podle zavaznosti
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Graf 36: Nehody podle zavinéni a nasledkd srazky chodce s jedoucim motorovym vozidlem (2007-
2021)
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NEHODOVA MISTA

Na zakladé koncentrace poc¢tu nehod byla stanovena hlavni nehodova mista v intravilanu jako oblasti, kde za
15 let (2007-2021) bylo alespori 10 nehod s ucasti péSich nebo cyklistld. Tato mista jsou dislokovana na
hlavnich sbérnych komunikacich.

nehody s ucasti chodct nehody s ucasti cyklistt

ulice pocet ulice pocet

tf. Svobody 34 tf. Miru 31
tf. Miru 23 Holicka 25
Jeremenkova 21 17. listopadu 20
Hynaisova 15 Schweitzerova 19
Masarykova tf. 15 Velkomoravska 18
Schweitzerova 13 Lazecka 15
17. listopadu 12 Masarykova tf. 15
Velkomoravska 12 Krapkova 14
Lazecka 10 Rooseveltova 14
Polska 10 Tovarni 14
tt. Svobody 13

tt. Kosmonauti 12

Jeremenkova 11

Polska 11

Hynaisova 10

Litovelska 10

VSechna mista nehod s G¢asti chodcl a cyklistd na Uzemi mésta jsou dale zobrazena na sérii map s postupné
se zvétSujicim se detailem smérem k centru mésta. Mista nehod s usmrcenim jsou oznacena €erné, nehod
s t&éZkym zranénim €ervené, nehod s t&Zkym zranénim a nehod bez zranéni zelené (viz obr. 76 —
81).
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7.Souhrnna SWOT analyza

7.1. SWOT z pohledu spravce infrastruktury a planovacich

instituci
7.1.1. Hledisko dopravni poptavky

SILNE STRANKY — DOPRAVNIi POPTAVKA
B Vékova struktura obyvatelstva spadové oblasti Olomouce je rovhomérna
Rovnomérna vékova struktura obyvatelstva je pfedpokladem nizké fluktuace dopravni poptavky v budoucnu.
m Kvalitni dopravni dostupnost maloobchodni sité zakladni potravin

Vlivem husté sité obchodi s potravinami ma témér 100 % obyvatel pési dostupnost kratsi nez 15 min.

B Rozmisténi obyvatelstva, pracovnich mist a ostatnich cilt dojizdky v poloméru 5 km od centra mésta

Mésto Olomouc je mésto kratkych vzdalenosti, coz umoziiuje dosahnout cile dojizdky v kratkém Case
s vynaloZenim malych nakladd. Na dopravnim trhu si proto mohou konkurovat v§echny dopravni mody a
obyvatelé mésta tak maji potencialné moznost volit z vice alternativ.

m Koncentrace velkého podilu obyvatel v husté obydlené zastavbé (sidlisté)

Koncentrace obyvatelstva je z hlediska generované dopravni poptavky vyhodou. Pro obsluznost
koncentrované populace je tfeba budovat méné dopravni infrastruktury, nez pro rozprostfenou populaci (napf.
oblasti suburbanizace). Jinymi slovy, jednotkové naklady na pfepravu 1 cestujiciho z husté obydleného tzemi
jsou niz8i nez naklady na 1 cestujiciho z fidce obydleného Uzemi.

SLABE STRANKY - DOPRAVNi POPTAVKA
® Nerovnhomérna vékova struktura obyvatel mésta Olomouce
Nerovnomérna vékova struktura obyvatel mésta je pfedpokladem fluktuace dopravni poptavky v budoucnu.

B Nerovnomeérné rozmisténi obyvatelstva v ramci mésta, {j. jiho-zapadni obydleny pas vs. ,pracovni stfed"
a ,pracovni vychod*

Oddéleni mista pracovisté od mista bydlisté vytvaii naroky na pfepravu, a tedy i ndroky na dopravni systém.
Nerovnomérné rozmisténi obyvatelstva v tomto pfipadé zpusobuje nerovnomérné zatizeni dopravniho
systému, tj. v rannich hodinach jsou kladeny naroky v silni¢ni dopravé i VHD ve sméru do centra a na vychod
mésta a v odpoledni Spi€ce naopak z centra mésta a vychodu mésta na zdpad. Na dopravni infrastruktufe
tento jev zplUsobuje nerovnhomérné zatizeni (obsazenost vozidel, dopravni kongesce). Dané prostorové
rozmisténi obyvatelstva v tomto ohledu ma vSak své opodstatnéni z hlediska zdravi obyvatelstva (viz dale).

B Historicka a sou¢asna suburbanizace v zazemi mésta

Suburbanizace, ktera zpravidla predstavuje stéhovani obyvatel do rodinnych domu na okraji mésta, zvysuje
naroky na dopravni obsluznost mimo Uzemi mésta (del3i cesty, delSi trasovani linek).

m Spatna pési dostupnost zastavek MHD a problémy s parkovanim v husté obydlenych obytnych souborech
(sidlistich)

Dopravni dostupnost a vybavenost uzemi dopravni infrastrukturou je zakladnim prfedpokladem atraktivity

Uzemi pro bydleni a lokalizaci ekonomickych aktivit. Spatna p&si dostupnost zastavek nékterych lokalit (nad

15 min), MHD, nedostate¢né parkovaci kapacity nebo Spatny stav pési a cyklistické infrastruktury, maze
podporovat tendence obyvatel st€hovat se ze sidlist do jiné lokality &i jiného typu zastavby.
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m  Spatna pési dostupnost vzdélavacich zafizeni vlivem jejich lokalizace

Pouze ¥ obyvatel ve véku 3 aZ 15 let ma dostupnost ZS p&sky do 5 min. Zhruba stejné velka skupina obyvatel
ma pési dostupnost ZS vétsi nez 15 min. Spatna dopravni dostupnost ZS vytvaii specifické naroky na dopravni
systém zvlasté z hlediska bezpecénosti Zakl a malych studentl v dopravnim provozu. Zaroven muze tento stav
vést k ¢astéjSimu vyuzivani automobilu u rodicu, ktefi ,eskortuji“ své déti do Skol.

B Starnouci obyvatelstvo mésta v budoucnu

V budoucnu Ize oekavat nartst poctu obyvatel vy§$iho véku, coz bude vytvaret specifické naroky predevsim
na kvalitu dopravni obsluznosti (vybavenost vozidel a infrastruktury, bezpe¢nost v dopravé apod.).

B Snizeni podilu poctu pracujicich obyvatel v budoucnu

Ubytek poétu pracujicich zaroven bude pti¢inou snizeni po&tu pravidelnych cest za praci a zvy$eni naroki na
nutnost nepravidelnych cest za sluzbami, zdravotnickymi zafizenimi, administrativou, tj. naroky na vyssi
flexibilitu dopravniho systému.

B Ocekavany pokles miry migrace a porodnosti a nartist umrtnosti v nasledujici dekadé

Vzhledem ke starnuti populace nejen v Olomouci, ale i v okolnich oblastech, méstech i zbytku CR, Ize
odekavat, Ze podet potencialnich migrujicich obyvatel CR se bude snizovat®*. Kvilli klesajici porodnosti nebude
obnovovana populace a zaroven bude dochazet ubytku obyvatel vlivem umrtnosti.

PRILEZITOSTI - DOPRAVNiI POPTAVKA

B Regulace nerovnomérného rozmistovani obyvatelstva a vytvafeni nerovnomeérné vékové struktury
prostfednictvim uzemniho planu a bytové politiky

B ZmenSovani vzdalenosti mezi bydliSti a pracovisti prostfednictvim lokalizace novych pracovist v ramci
centralni ¢asti mésta nebo zapadni Casti mésta

B ZmenSovani vzdalenosti mezi bydlisti a obchody, sluzbami a zafizenimi pro volny &as, resp. zajisténi
zakladni vybavenosti na sidlistich

B Podpora konceptu kompaktniho mésta

B Stimulace atraktivity bydleni na sidlidtich, aby nedochazelo k vystéhovavani obyvatel do Fidce osidlené
zastavby (napf. rodinnych domu)

HROZBY — DOPRAVNI POPTAVKA

B Tendence k poklesu poctu obyvatel mésta po roce 2025

Vlivem starnuti populace mésta bude dochazet k pfirozenému uUbytku obyvatel, ktery pokud nebude
kompenzovan migraci do mésta, tak bude znamenat v kone¢ném dlsledku snizeni po¢tu obyvatel mésta.
Z pohledu dopravni poptavky sniZzeni poc¢tu obyvatel, a tim i sniZzeni narokd dopravni poptavky na dopravni
systém Ize chapat jako vyhodu. V kone¢ném dulsledku by vSak dochazelo k nevyuzivani vybudované
infrastruktury a tudiz zvySovani jednotlivych nakladd na jeji udrzbu.

B Zesilovani suburbanizace vlivem sniZovani atraktivity bydleni v husté obydlenych obytnych souborech
(sidlistich)

V pfipadé pretrvavani problém( s parkovanim na sidlistich, se snizenou dostupnosti zastavek MHD ¢&i

nedostate¢nou infrastrukturou pro pési a cyklisty mize dochazet k tendenci vystéhovavani se z obytnych

soubort do mésta. V kombinaci s pfedpokladem, ze pocet imigrujicich se bude v budouci dekadé snizovat,

muze tato situace znamenat vylidiovani Olomouckych sidlist.

34V této souvislosti nelze pochopitelné predikovat, zda bude ¢i nebude dochazet k migraci ze zahranici.
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B Snizovani péSi dostupnosti zakladni ob&anské vybavenosti (obchody, sluzby, Skoly) vlivem koncentrace
téchto aktivit

V pfipadé pokracovani koncentrace maloobchodu do velkych nakupnich center Ize ocekavat redukci
maloobchodni sité a tedy i snizovani rovhomérné prostorové distribuce zakladni sité maloobchodu nebo
snizovani vybavenosti obchodu (sortiment apod.). To v koneéném disledku mulze vést k snizovani atraktivity
bydleni v danych lokalitach, ale pfedevsim k zvySovani narokl na dopravni systém (auto, kolo, VHD).

m Koncentrace pracovnich mist na malych plochach

Prostorova koncentrace pracovnich mist vytvari vysoké naroky na kapacitu dopravniho systému (napf.
parkovani, kapacitni spojeni), jelikoz v praxi znamena kazdodenni nutnost uspokojit velké mnozstvi cest na
malém prostoru. Tento narok sam o sobé je hrozbou v pfipadé, Ze dostateéna dopravni infrastruktura neni
v pfedstihu vybudovana. Dale Ize pfedpokladat, ze pokud charakter pracovisté nebude z dlouhodobého
hlediska stabilni, vzniklda dopravni infrastruktura, jejiz uc€el bylo uspokojit pfipadnou poptavku, bude
v budoucnu nevyuzita.

B Prudky narast poctu obyvatel vlivem silné imigrace

Ackoli demograficka prognéza nepiedpoklada prudké zmény vlivem migrace, je tfeba tuto potencialni hrozbu
uvazovat. Obecné Ize tvrdit, Ze jakakoliv prudka zména ve vékové struktufe obyvatelstva nebo v jeho
rozmisténi je pfi¢inou zvySenych a pfedev§im nevyrovnanych narokd na dopravni systém. V kombinaci
s nedostate€né rozvinutou infrastrukturou je vytvaren v dané lokalité dopravni problém v podobé dopravnich
kongesci, zvySenych emisi z dopravy apod. Zarover nevyrovnand vékova struktura dlouhodobé vede
k vysoké fluktuaci potfeb obyvatel, coz je nepfiznivy stav pro dopravni trh, ktery tam musi reagovat na prudké
zmeény v charakteru dopravni poptavky.

7.1.2. Hledisko IAD a pozemnich komunikaci

SILNE STRANKY - IAD a pozemni komunikace

B Existence 2. silniéniho polookruhu (prdtah silnice 1/35, ul. Foerstrova a Velkomoravska) a dalniéniho
polookruhu (obchvat dalnice D35)

Mésto Olomouc ma existujici obchvat dalnice D35, ktery slouzi pro sméry dopravnich toka D35-D46, D35-
D35-D1 a D46-D35-D1. Zaroven existuje prutah pro automobilovou dopravu, ktery zajiStuje konektivitu mezi
zapadni a vychodni ¢asti mésta.

B Relativné nizky stuperi automobilizace obyvatelstva mésta

SLABE STRANKY - IAD a pozemni komunikace

® Dopravni kongesce zejména na urovni 1. silni¢niho okruhu
® Nedokon&eny obchvat silnice 1/46, tzv. vychodni tangenta a usek D35, tzv. zapadni tangenta

Z hlediska funkce je pak dulezitéjsi vychodni tangenta, ktera by méla odvést tranzitni dopravu i radialni
dopravu sméfujici do centra mésta z oblasti Holic, Hodolan, Pavlovicek a Chvélkovic. Nerealizace zapadni
tangenty se projevuje dopravnimi kongescemi v oblasti okruzni kfizovatky v Rep&iné.

B Nedostatek parkovacich kapacit v husté obydlenych obytnych souborech (sidlisté)
B Neexistujici sit vefejnych parkovist Park and Ride

PRILEZITOSTI - IAD a pozemni komunikace

B Zavadéni novych technologii, v&. vozidel na alternativni pohony
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Negativni externality v oblasti znecistovani kvality ovzduSi jsou jednim ze zasadnich problému vyuzivani IAD
ve méstech. V pfipadé zavedeni automobill s alternativnimi pohony, nebudou dopady na zivotni prostfedi tak
vyznamné.

B Zavadéni a rozSifovani jiz existujicich organizaéné komplexnich systému automobilové dopravy
(carsharing, carpooling, taxisluzby s dispe¢inkem mobilni aplikace)

Informacni a komunikaéni technologie spolu preferenci téchto systému na silniéni infrastruktufe mohou

poskytnout dopravni sluzby srovnatelné se soukromym vyuzivanim IAD. VétSim vyuzivanim téchto systému

v kombinaci s novymi provoznimi technologiemi (alternativni pohon, autonomni fizeni), Ize optimalizovat

provoz a snizit negativni dopady téchto vozidel, coz pak umozni vyuzivat tato vozidla (systémy) v centru mésta

bez omezeni (resp. opét nebudou argumenty pro jejich vyclenovani z mést).

B Snizovani stupné automobilizace a motorizace

S pfichodem novych dopravnich technologii, zvlasté sdilenych systémud uzivani vozidel (carsharing)
v kombinaci s efektivni organizaci provozu (autonomni vozidla, taxisluzby s dispe€inkem mobilni aplikace),
muze dojit k zvySeni komfortu v poskytovani individualnich sluzeb obyvatelim mést, coz povede celkové ke
shizovani vlastnictvi osobnich automobilG.

HROZBY - IAD a pozemni komunikace

B RUst stupné automobilizace a stupné motorizace

Navzdory pozitivnim dopadim alternativnich pohont mdzZe jejich existenci a Sirokym vyuzivanim dojit
k spolec¢enské akceptaci automobilové dopravé ve méstech, a tudiz i k jejimu dal§imu rdstu.

B Nedostatek parkovacich kapacit

V pfipadé dal$iho ristu automobilizace a motorizace Ize o¢ekavat zvy$ené naroky na parkovaci infrastrukturu.
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7.1.3. Hledisko VHD

SILNE STRANKY — VHD
B Existence kvalitniho pfestupniho uzlu mezi dalkovou a regionalni vlakovou dopravou a MHD
®m Napojeni Olomouce na patefni sit dalnic a hlavni Zelezniéni traté (koridory) CR

Napojeni na pateini sit dalnic a Zeleznic je hlavnim pfedpokladem vyuzivani dalkové vefejné hromadné
dopravy.

B Existence Integrovaného systému vefejné dopravy na krajské urovni (IDSOK)

Dopravni systém integrujici regionalni a méstskou dopravu je zakladem pro propojovani regionalni a méstské
dopravy, coz v dlsledku plsobi na cestujiciho jako 1 celek. Zjednoduseni pro cestujiciho vede k vétSimu
vyuzivani VHD obyvateli mésta a v tomto ohledu je dalSi tarifni i organiza¢ni integrace i s dalSimi dopravnimi
systémy Zadouci.

B Zavedeny intervalovy jizdni fad na nékterych linkach zelezni¢ni dopravy
B Existence sité tramvajové dopravy ve mésté

B Vysoky podil nizkopodlaznich vozidel v MHD

B Vysoka mira unifikace vozového parku autobust MHD

B K prepliiovani spoju MHD dochazi sporadicky

B Modernizace trati Brno — Pferov

Modernizace trati bude znamenat zrychleni dopravniho spojeni Olomouce s Brnem, coz Ize vnimat jako
posileni pozice dalkové VHD v(céi individualni automobilové dopravé.

SLABE STRANKY - VHD
B Mala kapacita terminalu v pfednadraznim prostoru

Dopravni terminal na hlavnim nadrazi neumozfiuje v sou¢asné dobé zastavovani a trasovani daldim linkdm
IDSOK.

B Nedostate¢na navaznost MHD a regionalni dopravy

Vzhledem k omezené kapacité Hlavniho nadrazi pro VLD je problematické vytvafet navaznosti mezi linkami
VLD a MHD.

B NedostateCny bezbariérovy pfistup na zZelezni¢ni zastavky neni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace

B Komplikovana modernizace, optimalizace Ci revitalizace trati 275

Trat 275 (Olomouc — Senice na Hané) prochazi zastavbou mésta, coz sice z trati Cinni potencial pro rozvoj,
nicméné vzhledem k prichodu zastavbou znamena komplikace pro jakoukoliv stavebni Gpravu. Pfipadna
stavebni Uprava trati by znamenala otevfeni procesu pfipominkovani ze strany celé fady subjektll a vefejnosti,
a |ze oCekavat vzhledem k umisténi trati v zastavbé komplikované jednani. Tento fakt mize limitovat jakékoliv
stavebni Upravy trati do budoucna.

B Nedostatek odstavnych ploch pro VLD v centru mésta

Vzhledem k nedostatku odstavnych ploch pro autobusy u dopravniho terminalu Hlavni nadrazi a Trznice, musi
byt VLD odstavovano na autobusovém néadrazi v Hodolanech, coz vytvafi naroky na jizdy po ul.
Velkomoravska.

B Nedostatek prostoru pro udrzbu a odstavovani vozidel MHD (tramvaje i autobusy)
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Soucasna kapacita vozovny DPMO je nedostatecna a limituje budouci rozvoj tramvajové dopravy ve mésté.

B Dlouhé intervaly a nizka kapacita vozidel v okrajovych ¢astech dne

B Nesystematicky organizovana noc¢ni obsluha mésta, bez posileni pfed nepracovnimi dny
B Doposud malé rozsifeni preferencnich opatfeni pro MHD na pozemnich komunikacich
B Neexistence datoveé zakladny pro analyzu vytizeni MHD a IDSOK

Udaje o vytizeni linek VHD jsou ziskavany prosttednictvim priizkumt ve VHD, kde se méfi obsazenost vozidel
v jednotlivych Usecich. Nicméné systematicky sbér dat o vytiZzeni linek i smérovosti dopravni poptavky
v pribéhu celého roku nebo v prabéhu dne, limituje dalSi optimalizaci organizace VHD v bézné dny nebo pfi
pravidelnych specifickych situacich v MHD (napf. prazdniny, patky, kombinace svate¢nich dnd a okraju
pracovniho tydne apod., pravidelné kulturni akce). Nedostatek dat a predpfipravenych scénafi miize
v disledku znamenat vys$sSi naklady z hlediska operaéniho fizeni dopravy béhem téchto situaci.

m Periferni poloha hlavniho autobusového nadrazi

Hlavni autobusové nadrazi je lokalizovano cca 730 m (nejkratSi pési trasou) od hlavniho vlakového nadrazi a
hlavniho pfestupu na MHD. Tato vzdalenost limituje vyuzivani stavajiciho autobusového nadrazi jako
efektivniho pfestupniho uzlu mezi dalkovou, regionalni a méstskou dopravou.

B Neexistujici navaznost parkovist Park and Ride na prestupni dopravni termindly, vyznamné prestupni
zastavky nebo konec¢né zastavky linek MHD

m Spatna vybavenost pfestupnich dopravnich terminald parkovisti Kiss and Ride

Zvlasté v pripadé nutnosti pfestupu na dalkovou dopravu (zpravidla nutnost pfepravy zavazadel) je cestujicim
komplikovana prestup, zvlasté pokud nevyuzivaji taxi, ale pouze carpooling nebo soukromy odvoz.
Z dlouhodobého hlediska toto muze odrazovat cestujici vyuzivat VHD.

PRILEZITOSTI - VHD
B VétSi provazanost systému MHD a regiondlni vefejné dopravy

Zvlasté v hlavnich dopravnich terminalech je vhodné posilovat navaznost mezi linkami regionalni dopravy a
MHD. Moznost této navaznosti je zpravidla podminéna rozSifenim kapacity dopravnich terminald.

B Modernizace dalSich zelezni¢nich trati a zastavek

SZ pfipravuje modernizaci trati 290 (Olomouc — Unigov — Sumperk), 301 (Olomouc — PFerov) a vyhledové i
revitalizaci s pfipadnou elektrifikaci traté 310 (Olomouc — Opava). Vyhledové zustava nevyuzitym potencialem
trat 275 prochazejici zastavbou mésta.

B RozSifeni integrovaného dopravniho systému OLK i na dalSi dopravni systémy

Existujici IDSOK vytvaii dobré pfedpoklady pro tarifni i organizacni integraci systému VHD se systémem Park
and Ride, Park and Go, Bike and Ride, systémy bikesharing, carsharing, carpooling a taxisluzby a fadou
dalSich napfiklad planovacich aplikaci. Cela komplexni integrace vSech téchto dopravnich a organizacnich
systému napfiklad i ve spolupraci se soukromymi provozovateli ma velky potencial k pfekonani problému tzv.
posledni mile a zajisténi servisu door-to-door, ¢imz cely systém muze plné konkurovat IAD ¢i byt dokonce
vyhodnéjsi (vétsi bezpecnost, flexibilita z hlediska €asu a kulturniho Zivota).

B Obmeéna vozidel tramvajové, autobusové a zelezni¢ni dopravy

Vozidla VHD jsou ¢astym cilem evropskych dotaénich programd, prostfednictvim kterych je mozné financovat
nakup téchto vozidel. Nakup novych vozidel je také pfilezitosti pro zavadéni novych technologii, které mohou
zvy$ovat atraktivitu VHD pro cestujici i snizovat negativni dopady na zdravi a ZP (napt. technologie pro nové
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sluzby pro cestujici, alternativni pohon vozidel). V reakci na usporu v provoznich nakladech energii a
pohonnych hmot je nejvice zjevna podpora pofizovani elektrobust, pfipadné autobusl na vodikovy pohon.

B Zavedeni pevného ITJR na véechny linky, v&. Gpravy infrastruktury pro jeho pinéni

Intervalovy jizdni fad je pfedpokladem jistoty z hlediska pravidelnosti spojeni, kterou vnima cestujici a
umozfiuje mu urgitou flexibilitu v planovani cest. ITJR v8ak zvlasté na 1 kolejnych Zelezni¢nich tratich muze
vyzadovat dal$i vydaje na stavebni Upravy z divodu kfizovani viaka.

B Vybudovani nové tramvajové vozovny a rozSifeni sité tramvajovych trati do dalSich ¢asti mésta

Uzemni plan mésta obsahuje celkem 10 navrh( na rozsiteni stavajici sité tramvajovych trati. Podminkou je
vSak vybudovani nové vozovny, ktera by umoznila rozSifovani vozového parku tramvajovych vozidel.

B Zavadéni vysokokapacitnich expresnich linek a nizkokapacitnich obsluznych linek

V pfipadé ziskani detailnich Udaju o dopravni poptavce je mozné zavadét specialni linky reagujici na
specifické naroky dopravni poptavky v Uzemi. Expresni linky mohou zajistit propojeni vyznamnych zdroju a
cill pracovni a Skolské dojizdky. Obsluzné linky mohou v kombinaci s ,nastupnimi koridory“ zajistit obsluznost
fidce obydlenych obytnych souboru.

B Zastavovani linek VHD mimo zastavky

Zvlasté v okrajovych ¢astech mésta s Fidkou obytnou zastavbou, resp. zastavbou rodinnych dom( muaze byt
zadouci pro zlepSeni dostupnosti zavadét ,nastupni koridory“, ve kterych vozidlo MHD zastavuje na znameni
po celé délce ulice.

HROZBY - VHD

B Rozpad sitového charakteru (tarifni integrace) dalkové zelezni¢ni dopravy nevhodnym postupem vilady pfi
zavadeéni liberalizace na zeleznici

Soucasna dalkova Zelezniéni doprava zajistovana prevazné 1 dopravcem, ¢imz je zajisténa tarifni integrace
pfi prepravé v ramci celé CR. Z pohledu zakaznika je tento stav pozitivné vnimam a napomaha vy$simu
vyuzivani VHD na kratké i dlouhé trasy.

B Ztrata konkurence schopnosti dalkové Zelezni¢ni dopravy na trase Olomouc — Praha

V soucasné dobé je Zelezni¢ni spojeni Olomouc — Praha nejrychlej$i zplisob pfepravy mezi danymi mésty.
Dokon¢enim dalnice D35 dojde k znaénému zlepSeni dopravni dostupnosti mezi Prahou a Olomouci po
silni¢ni infrastruktufe. Ackoli s dostavbou D35 dojde k posileni konkurence schopnosti pro autobusovou
dopravu na dané trase, v sou€asné dobé nelze odhadnout, k jakému ,otfesu” v dalkové dopravé dokon&enim
zminéného spojeni dojde.

B Modernizace trati 301 se zachovanim 1 tratové koleje v useku Olomouc-Nové Sady — Olomouc hl. n.

Modernizace trat 301 na Prostéjov méa za cil zdvoukolejnit cely usek Olomouc — Nezamyslice, avdak ve
zminéném Useku ma zlstat jednokolejna. Tento stav mize byt ve stfednédobém horizontu slabym mistem
pro dal$iho rust provozu Zelezni¢ni dopravy.

B Snizeni objemu finan¢nich prostfedkl pro regionalni a dalkovou vefejnou dopravu ze strany statu

V soucasné dobé jsou regionalni vefejna doprava a z velké ¢asti i dalkova doprava dotovany ze strany statu.
V pfipadé snizeni objemu financi ze strany statu nebo nenavySeni objemu prostfedkd v pfipadé zvySeni
poplatkl za vyuziti Zelezni¢ni infrastruktury mize dojit k omezeni dopravni obsluznosti regionalni i dalkovou
dopravou. To v kone¢ném disledku mize znamenat navrat k IAD, ktera by vytvarela naroky na dostupnost
center mést. Pokud by k takovému snizeni do$lo jesté pred pfipadnym vybudovanim systému Park and Ride
v Olomouci, mohlo by to znamenat komplikace s parkovanim v okoli dopravnich terminall nebo pfimo i
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v centru mésta. Vzhledem k nutnosti financovat v sou¢asné dobé podfinancovanou Zelezni¢ni infrastrukturu
z dlvodu investic do vysokorychlostnich zeleznic mize byt toto riziko pomérné blizké.

B SniZeni objemu cestujicich a zvySujici se provozni naklady

V souvislosti s nepfedvidatelnymi a mimofadnymi situacemi dochazi k poklesu a odlivu cestujicich z vefejné
dopravy, coz i v souvislosti s ekonomickymi disledky téchto udalosti mize znamenat ohrozeni stavajiciho
komfortu provozu na linkach vefejné dopravy.

B Nevybudovani vozovny pro tramvaje
Nevybudovanim tramvajové vozovny lze ocekavat stagnaci v pfipadé rozsifovani vozového parku DPMO.
B Zpozdovani spoji MHD vlivem rlstu provozu i ostatni dopravy

Dalsi posilovani systému MHD vyzaduje investice do infrastruktury i zavadéni preferencnich systémi MHD.

7.1.4. Hledisko cyklistické dopravy

SILNE STRANKY - cyklisticka doprava
B Existujici koncepce cyklistické dopravy
® Optimalni velikost a orografie mésta (prdmér mésta okolo 5 km) pro vyuzivani cyklistické dopravy

B Realizace uz 50 % sité cyklostezek planovanych na uzemi mésta

SLABE STRANKY - cyklisticka doprava

B Chybgjici napojeni cyklostezek na obce v okoli Olomouce

Okolni obce jsou na Olomouc napojeny pouze silniéni siti neumoznujici bezpe&nou dojizdku do Olomouce jak
z pohledu dopravni funkce tak rekreace.

m Nekvalitni povrch cyklostezek a cyklopruht v centru mésta

Pé&Si zona a jeji nejblizSi okoli ma povrch vozovky z dlazebnich kostek v uzivatelsky nevyhovujicim stavu.

PRILEZITOSTI - cyklisticka doprava

B Propojeni nenavazujicich ¢asti cyklostezek

V koncepci je navrzena ucelena sit pfevazné cyklostezek, ta vSak diky postupné realizaci nenabizi ucelena
dopravni spojeni.

B Obnova povrchu vozovek péSi zony a cyklostezek

V soucasné dobé je tfeba se zabyvat povrchy vozovek v blizkosti a uvnitf pési zény, dlouhodobé sledovat
kvalitu povrchu vSech cyklostezek.

B Udrzeni kazdoro¢nich systematickych investic do infrastruktury

Investice jsou nezbytné pro rozvoj bezpecné infrastruktury.

B Zachovani systému sdilenych kol

Sdilena kola vhodné doplnuji nabidku vefejné dopravy a je pro mésto pfihodné ji i podpofit.

B RozSifovani zon 30 km/h pro silni¢ni dopravu

Dalsi zavadéni zén 30 Ize vnimat jako pfileZitost k zlepSeni bezpe€nosti pro cyklisty a chodce.

B Dobra dopravni dostupnost hlavnich terminalt a koneé¢nych zastavek VHD na kole
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Diky optimalni velikosti mésta a husté siti zastavek MHD i relativné vysokému poctu pfestupnich terminall
VHD soucasnosti jiz existuje potencial pro rozvoj systému Bike and Ride v kombinaci s VHD.

m Dobra dopravni dostupnost Skolskych zafizeni na kole

Dobra dopravni dostupnost vSech typl Skolskych zafizeni umozfiuje vétsi vyuzivani cyklistické dopravy zaky
a studenty. Vyuzivanim kola Ize kompenzovat napfiklad horsi pésSi dostupnost v8ech urovni Skolskych
zatizeni®.

HROZBY - cyklisticka doprava

B Nenaplfiovani koncepce cyklodopravy, resp. rozpad koordinované podpory do samostatnych izolovanych
projekt

Koncepce ztrati finanéni podporu nebo néktera klicova opatfeni nebude mozno kvalitné realizovat a zcelit sit.
® Nevyuziti potencialu rozvoje cyklistické dopravy
Pokud se nepodafi realizovat kvalitné koncepci nebo nebude v potfebné kvalité, nebude vyuzit potencial, ktery

cyklodoprava skryva.

7.1.5. Hledisko pési dopravy

SILNE STRANKY - PESi DOPRAVA

B Koncepce bezbariérovosti

B Kratké vzdalenosti v centru mésta

SLABE STRANKY - PESi DOPRAVA
B Nizka kvalita povrchu
Kvalita povrchli chodnikl je z dlvodu nerovnosti jednotnosti materialt nizka.
B Nizky komfort pési dopravy v MPR
Nizky komfort je dan nekvalitou povrchud, malé Sifky chodnikd a ploch vyhrazenych chodciim v MPR.
B Neprobiha cilena realizace bezbariérovych tras
Systematicka pfiprava a realizace hlavnich bezbariérovych tras neprobiha.
B PFivétivost péSi zény pro uzivtale aktivni mobility.

Pé&si i cyklisté v pési zoné ohroZzovani automobilovou dopravou, design vefejného prostoru v ulicich pési zény
neodpovida potfabam pésich pro bezpecny a privétivy, bezpeény a atraktivni pohyb méstem.

v v s

PRILEZITOSTI - PESi DOPRAVA

B Znovuobnoveni realizace navrzenych bezbariérovych tras
Je tfeba pfipravit a systematicky a etapovité realizovat hlavni bezbariérové trasy.
m Vyclenéni Skolnich ulic

Opatfeni umozni bezpeény pohyb studentd a jejich doprovodu do Skolnich zafizeni ve frekventanové useky
denni doby.

35 Kromé materskych skol, které do analyzy zahrnuty nebyly.
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HROZBY - PESi DOPRAVA
B Stagnace a zhorSovani kvality péSich tras bez dlouhodobé cilenych investic

Pokud nebude investovano do pé&si sité, hrozi snizeni jeji kvality.
7.1.6. Hledisko nakladni silni€ni, zelezniéni a kombinované dopravy

SILNE STRANKY - nakladni silniéni, zelezniéni a kombinovana doprava
® Dalniéni sit na 3/5 pfepravnich os, Zzelezni¢ni koridor
Mésto je napojeno na dalnice D35, D46 a D35, méstem prochazi tranzitni Zelezni¢ni koridor.
B Kontejnerové a logistické pfekladisté v Pferové

Blizkost prerovského kontejnerového a budouciho logistického prekladisté celoevropského vyznamu a

zaroven relativné rozsahlé soucasné i budouci kapacity mésta v oblasti ploch pramyslové podniky znamena

pro mésto Olomouc konkurenéni vyhodu z hlediska lokalizace ekonomicky aktivit v sektoru pramysilu.
SLABE STRANKY - nakladni silniéni, Zelezniéni a kombinovana doprava

B Nakladni doprava projizdéjici kompaktni zastavbou mésta

Nakladni doprava projizdi v té€sné blizkosti silnice 11/488.

PRILEZITOSTI — nakladni silniéni, zelezniéni a kombinovana doprava
m  Dokonceni D1 u Pierova
Dokonc¢enim D1 bude moci tranzitni nakladni doprava v relaci D46-D35-D1 vyuzit trasu po D1 okolo Prerova.
m Dokonceni D35 Mohelnice — Opatovice nad Labem

Nové dalni¢ni spojeni zapadnim smérem zlepSi dopravni dostupnost pro firmy Olomouci, coz podpofi
regionalni ekonomiku mésta v priimyslovém sektoru.

m Vystavba D55 a D49 na jizni ose

Nové a rychlejSi dalni¢ni spojeni se Zlinskem (a pfipadné Slovenskem) zpfistupni méstu Olomouc vétsi trh,
coz muUze znamenat podporu lokalni ekonomiky v sektoru pramyslu. Zvilasté realizace D55 bude znamenat
témeér tésnou blizkost z hlediska dopravni dostupnosti kliC¢ového nakladniho terminalu v Pferové.

B RozSifeni myta na silnice 1. a Il. tfidy

B RozSifeni zdkazu vjezdu pro téZkou nakladni dopravu na ul. Brnénskda, Velkomoravska, Pferovska a
Hodolanska v blizkosti obytné zastavby v danych ¢astech mésta

Realizaci tzv. vychodni tangenty dojde k rozSifeni moZnosti pfistupnosti centra mésta, coz umozni trasovat
nakladni dopravu pfes vychodni tangentu.

HROZBY - nakladni silni€éni, zelezni¢ni a kombinovana doprava
B Dokonceni D35 v Useku Mohelnice — Opatovice nad Labem

Dokonc¢enim D35 v daném useku dojde ke zkraceni dalni¢niho spojeni mezi Prahou a Ostravou o cca 25 az
30 km oproti planované D1. Novou trasu po D35 muze vyuzit nakladni i osobni tranzitni doprava, ktera se tak
vrati na obchvat D35 v jizni a zapadni ¢asti Olomouce.

B \Vystavba planované dalniéni infrastruktury v nespravném poradi
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RSD planuje vystavbu infrastruktury v pofadi, ve kterém nehrozi zadné komplikace v dopravé. A vsak
v pfipadé zpozdéni vystavby vychodni tangenty a dFivéjsi realizace D55 by mohlo dojit k zavaznym dopadim
nakladni dopravy na lokalitu Holice, Hodolany, Pavlovi¢ky a Chvalkovice.

B Omezena moznost regulace nakladni dopravy v centru mésta

V pfipadé nerealizace vychodni tangenty neni mozné dale rozSifovat regulaci nakladni dopravy ve mésté.

7.1.7. Hledisko organizace a fizeni provozu, informaé€ni a dopravné
telematické systémy

SILNE STRANKY — ORGANIZACE A RiZENi PROVOZU A ITS
B Existujici studie proveditelnosti rozvoje ITS
B Nova fidici ustfedna
Mésto provozuje fidici ustfednu, ktera nahradila dvé dohledové ustfedny, coz umozfiuje pracovat
s kfizovatkami systémové.
SLABE STRANKY - ORGANIZACE A RIiZENi PROVOZU A ITS

B ZvysSeni kvality vyZzaduje technologicky rozvoj, sou¢asny stav zejména SSZ kfizovatek neumoznuje rozvo;.
Rada problémovych kfizovatek se SSZ

Jde o fadu rozlicnych problém0 SSZ kfizovatek, které limituji nebo vyluéuji jejich provoz (napf. nespliuji
zakladni ucel vystavby), a jsou proto vypnuty, nékteré nemaji dynamické fizeni.

PRILEZITOSTI — ORGANIZACE A RIZENi PROVOZU A ITS
B Vyména problémovych fadi¢u za nové, umoznujici dynamické Fizeni a koordinaci

Pro vyuziti nové ustfedny a také pro moznost dynamického fizeni je nutno obmeénit starsi fadice SSZ.

HROZBY — ORGANIZACE A RiZENi PROVOZU A ITS
B Narust zatizeni na stavajicich SSZ kfizovatkach

Vzhledem k rastu automobilizace hrozi také narUst zatizeni SSZ, které ani po technologické aktualizaci
nebude schopna poptavku efektivné uspokaijit.
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4.Seznam zkratek

AIM Automatizovany imisni monitoring
AO_DEMOL  analyticka oblast demografické progndzy

AO_DMOL analyticka oblast dopravniho modelu

B(a)P benzo(a)pyren

B+R systém Bike and Ride

B2B business-to-business

B2C business-to-consumer

CF Fond soudrZnosti

CISJR Celostatni informacni systém o jizdnich fadech

CISReal Celostatni systém informaci v redlném case

CNG stlaceny zemni plyn (Compressed Natural Gas)
Cco oxid uhelnaty
¢D Ceské drahy
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CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav
CIzp Ceska inspekce Zivotniho prostfedi
CR Ceska republika

¢su Cesky statisticky urad

DAUJ dopravné-analyticka tzemni jednotka

DEMOL demografické progndzy

DMOL1 dopravni model mésta Olomouce

DMOL2 multimodalni model dopravy mésta Olomouce
D-O-L kanal Dunaj-Odra-Labe

DPMO Dopravni podnik mésta Olomouce

EEA Evropska agentura pro Zivotni prostiedi

EIA posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment )
EK Evropska komise

EOC elektronické odbaveni cestujicich

ERDF Evropsky fond pro regiondlni rozvoj

EU Evropska unie

FUA funkéni méstsky region (Functional Urban Area)
GIS geograficky informacni systém

GNSS Globalni druzicovy polohovy systém (Global Navigation Satellite System)
GVD grafikon vlakové dopravy

CHKO chranénd krajinna oblast

IAD individuaIni automobilova doprava

IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
IKT informacni a komunikacni techologie

IL imisni limit

IM imisni monitoring

IROP Integrovany regionalni operaéni program

ITl Integrované Uzemni investice

ITIR Integralni taktovy jizdni Fad

ITS Inteligentni dopravni systémy

k.. katastralni dzemi

K+R systém Kiss and Ride

KCT Klub ¢eskych turist
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KIDSOK Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
KMC komise méstskych ¢asti

KU OLK Krajsky ufad Olomouckého kraje

LNG zkapalnény zemni plyn (Liquefied Natural Gas)

LNV lehka nakladni vozidla

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadnd doprava

MMO Magistrat mésta Olomouce

MPR Méstska pamatkova rezervace

MZP Ministerstvo Zivotniho prostiedi

NDIC Narodni dopravni informacni centrum

NEHAP Akéni plan zdravi a Zivotniho prostfedi CR

NHs amoniak

NO; oxid dusicity

NOx oxidy dusiku

NP narodni park

NPSE Narodni plan snizovani emisi

NS naucéna stezka

NUTS statisticka Uzemni jednotka Evropské unie (fr. Nomenclature des Unites Territoriales

Statistique, angl. Nomenclature of Units for Territorial Statistics)

OPD Operacni program Doprava

oPZP Operacni program Zivotni prosttedi

0sl odborna skupina pro infrastrukturu

(014 odborna skupina pro komunikaci

0zKO Oblast se zhorSenou kvalitou ovzdusi

0ZP ochrana Zivotniho prostredi

P+G systém Park and Go

P+R systém Park and Ride

PAH polycyklické aromatické uhlovodiky

PCR Policie Ceské republiky

PDCHOL prazkum dopravniho chovani pro uc¢ely PUMMO
PDZ proménné dopravni znacky

PMio tuhé znecistujici latky frakce do 10 um (angl. Particle Matter)
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PMys tuhé znecistujici latky frakce do 2,5 um (angl. Particle Matter)
PUMM plan udrzitelné méstské mobility (SUMP)

PUMMO Plan udrzitelné méstské mobility Olomouce

PZKO Programy zlepSovani kvality ovzdusi

RB referen¢ni bod

REZZO registr emisi a zdroju znecistovani ovzdusi

RS rozptylova studie

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SEA Strategické posuzovani vlivl na Zivotni prostredi (Strategic Environmental Assessment)
SLDB Scitani lidu, domu a byt(

SMOI Statutdrni mésto Olomouc

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti

SO statisticky obvod

SO, oxid siticity

SPRMO Strategicky plan rozvoje mésta Olomouce

SSz svételné signalizacni zafizeni

SUMF ramec udrZitelné mobility mést

Sz Spréva Zeleznic

TEN-T Transevropska dopravni sit (Trans European Network — Transport)
TNV tézka ndkladni vozidla

TTWA Travel-to-Work Areas

TZL tuhé znecistujici latky

U.S. EPA Agentura ochrany Zivotniho prostiedi USA

ULEV Ultra Low Emission Vehicle

ULK Ustecky kraj

UPOL Univerzita Palackého v Olomouci

VHD verejna hromadna doprava

VLC verejné logistické centrum

VoC tékavé organické latky

VOD verejna osobni doprava

VRT vysokorychlostni trat

WHO Svétova zdravotnicka organizace (World Health Organization)
ZSJ-D zakladni sidelni jednotka-dil
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~

/P Zivotni prostredi

~

ST Zeleznicéni stanice
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