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Seznam zkratek

AC - stfidavy proud

DC - stejnosmérny proud

AC stanice - nabijeci stanice s pomalym nabijenim

DC stanice - nabijeci stanice s rychlym nabijenim

Wallbox - ndsténna forma nabijeci stanice

NS - nabijeci stanice

PD - projektova dokumentace

BEV - Bateriové elektrické vozidlo

PHEV - Plug-in hybrid elektrické vozidlo

MPO - Ministerstvo primyslu a obchodu

EV - Elektrické vozidlo

NAP CM - Ndrodni plan Cisté mobility

AFIR - Nafizeni Evropské unie o infrastrukture pro alternativni paliva
OCPP - otevieny komunikacni standard, ktery umoznuje propojeni nabijecich stanic s centrdlnimi
systémy fizeni fakturacnimi platformami

OM - odbérné misto

Backend - serverova ¢ast aplikace

FVE- fotovoltaika

PRE - Prazska energetika
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1 Zakladni informace

Nazev statutarni mésto Olomouc

Adresa Horni ndmésti ¢.p. 583, 779 11 Olomouc

ICo 00299308

Statutarni zastupce Mgr. Miroslav Zbanek, MPA

Datum zpracovani prosinec 2025

Zpracovatel Plus Projekt, s.r.o., Tfida Kapitana Jarose 1936/19, Brno

Predmétnd studie elektromobility je podkladem pro moznou realizaci projektu zajisténi vystavby a

provozu nabijeci infrastruktury ve mésté Olomouc.

V analytické ¢asti pfindsi zmapovani stavajici situace na poli elektromobility ve mésté Olomouc a jeho
potencial pro realizaci tohoto projektu, v navrhové ¢asti jiz pracuje s moznostmi a ndvrhy reSeni
elektromobility jak z hlediska vhodnych lokalit, tak z hlediska vybudovani a nasledného provozu

nabijecich stanic pro alternativni paliva.

Posledni ¢ast shrnuje financni narocnost vybudovani a provozovani této infrastruktury a mozZnosti

financovani s pomoci vhodnych dotacénich program.

ANALYZY
PORADENSTV]



+

2 Stdvajici stav elektromobility v CR

2.1 Soucasny stav elektromobilli u nas

2.1.1 Vyvoij registraci elektromobilii a plug-in hybridi v €R (2019-2024)

V obdobi let 2019 a7 2024 doslo v Ceské republice k vyraznému rozvoji trhu s vozidly s externim
nabijenim — tedy bateriovych elektromobil(i (BEV) a plug-in hybridnich vozidel (PHEV). Zatimco v roce
2019 se jednalo o okrajovou technologii, dnes jiz jde o béZnou soucast ceského automobilového trhu.

V roce 2019 bylo zaregistrovano 1 034 BEV a 519 PHEV, tedy jen nepatrny zlomek celkovych registraci
novych vozidel. V nasledujicich letech vsak prisel postupny narist, podpofeny nékolika faktory: Sirsi
nabidkou model(, zvysujici se dostupnosti vefejného dobijeni, snizovani cen elektromobill a prvnimi
cilenymi vladnimi pobidkami na podporu elektromobility [1].

Rok 2021 ukazal na tehdejsi nejistotu spotrebitell, kdy registrace Cisté elektrickych vozl mirné
stagnovaly (2 741 ks), zatimco PHEV zaznamenaly vyrazny rdst na 2 980 voz(, ¢imZ doc¢asné predbéhly
BEV. Tento vyvoj reflektoval poptavku po ,kompromisnich” feSenich — tedy po vozidlech, ktera
kombinuji vyhody elektrického pohonu s dojezdem spalovaciho motoru [2].

Od roku 2022 vsak nastal obrat. Trh zacal zfetelné preferovat Cisté elektrické pohony (BEV), coz bylo
podporeno i vyvojem technologii — vétsSimi bateriemi, vyssim dojezdem, kratsi dobou nabijeni a lepsi
dostupnosti nabijeci infrastruktury [3]. Zatimco v roce 2022 bylo registrovano 4 510 BEV, o rok pozdéji
to bylo uz 8 348 voz(, tedy témér dvojnasobek.

Nejvétsi meziroéni skok prisel v roce 2024, kdy bylo v CR zaregistrovano rekordnich 14 499
elektromobil( (BEV) a 7 356 plug-in hybridl (PHEV). Tento vyvoj je zjevné podporen nékolika faktory:

e pokracujicim rozsifovanim modelovych fad vyrobct (véetné levnéjsich vozidel),

e dotacnimi programy pro vefejny i soukromy sektor,

e zvysujicim se poctem verejnych nabijecich bodd,

e avneposlednifadé irostoucim environmentdlnim a ekonomickym uvédomeénim zédkaznikl [4].

Kumulativné se tak na konci roku 2024 pohybovalo v €R jiZz téméF 36 000 BEV a 22 000 PHEV.

Obr. 1 Piehled registraci elektromobilii a plug-in hybridd v CR (2019-2024)

Rok BEV (ks) PHEV (ks)
2019 1034 519
2020 2587 1598
2021 2741 2980
2022 4510 3734
2023 8348 6153
2024 14499 7356
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Vyvoj registraci BEV a PHEV v CR (2019-2024)

BEV (elektromobily)
14000 | —e— PHEV (plug-in hybridy)
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Zdroj: Svaz dovozcti automobilti (portal.sda-cia.cz) a Ministerstvo dopravy CR, zpracovdno autorem
Pouzité zdroje:

[1] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Sdruzeni automobilového primyslu (AutoSAP). Registrace
novych osobnich vozidel v CR (2019-2024). Prehledové statistiky pro Ministerstvo dopravy CR.

[2] Ministerstvo dopravy CR. Ndrodni akéni pldn Cisté mobility (2024).

[3] Ministerstvo préimyslu a obchodu CR. Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace 2024.

[4] Ndrodni rozvojova banka. Dotacni programy pro rozvoj nizkoemisni mobility — prehled a vyvoj
2023-2024.

2.1.2 Odhad registraci BEV a PHEV v CR do roku (2025-2035)

Podle Aktualizace predikce vyvoje elektromobility v CR (MPO, 2024) a Narodniho akéniho planu ¢isté
mobility (NAP CM 2024) se ocekava vyrazny narlst poctu noveé registrovanych osobnich BEV a PHEV v
nasledujicim desetileti. Stfedni scéndf predpokladd, ze diky technologickému pokroku a politickym
opatienim (napf. zpfisnéné emisni limity a zakaz prodeje spalovacich aut od 2035 na urovni EU [5])
poroste podil téchto vozidel na trhu exponencidlné.

V roce 2023 bylo v CR registrovano 8 348 BEV a 6 153 PHEV [1], coZ odpovidalo trZnim podilim kolem
2-3 %. Stfedni scénar viak pocita s tim, Ze uz kolem roku 2025 vzroste podil BEV na novych registracich
k 5% a u PHEV ke 4 % [3]. Jak se tento scénar naplnil v roce 2025 bude mozné ovéfit aZz v lednu 2026.

Od konce tohoto desetileti by méla elektrifikace vozového parku akcelerovat. MPO predikce (2024)
uvadi pro stfedni scénar priblizné 9-10 % podil BEV a kolem 5 % podil PHEV na nové prodanych
osobnich autech v roce 2030 [3].
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To odpovida rocnim registracim desitek tisic BEV (cca 40-50 tis.) a nizSich desitek tisic PHEV (15—
30 tis.).

Narodni akcni plan Cisté mobility predpoklada, Ze do roku 2030 dosahne celkovy pocet osobnich BEV
v provozu zhruba 250 tisic kust [4].

Po roce 2030 se projevi dopady prelomovych regulaci EU (zejména Fit for 55), které fakticky vyradi
klasickd spalovaci auta z trhu nejpozdéji od roku 2035 [5]. Stfedni scéndi MPO presto pocita s
mirnéjsim nabéhem — v roce 2035 by tvofila BEV cca 50 % novych registraci a PHEV kolem 15 % [3].
Celkovy prodej v roce 2035 tak muZe Cinit az 145 000 BEV a 47 500 PHEV roc¢né.

Na konci roku 2035 by se pak mélo dle odhadd v CR pohybovat jiz okolo 700 tisic BEV a 300 tisic
PHEV.

Obr. 2 Odhad registraci elektromobil@ a plug-in hybrida v €R (2025 — 2035)

Odhad registraci BEV a PHEV v CR (2025-2035)
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Rok BEV (ks) PHEV (ks)
2025 15000 10000
2026 18000 13000
2027 25000 15000
2028 30000 18000
2029 40000 25000
2030 50000 28000
2031 57500 30000
2032 72500 34000
2033 92500 37000
2034 122500 42000
2035 145000 47500

Zdroj: Ministerstvo priimyslu a obchodu CR — Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace, 2024, zpracovdno autorem
Pouzité zdroje:

[1] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a SdruZeni automobilového prlimyslu (AutoSAP). Registrace
novych osobnich vozidel v CR (2019-2024). Prehledové statistiky pro Ministerstvo dopravy CR.

[2] Ministerstvo dopravy CR. Ndrodni akéni pldn &isté mobility (2024).

[3] Ministerstvo primyslu a obchodu CR. Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace 2024.

[4] Ndrodni rozvojova banka. Dotacni programy pro rozvoj nizkoemisni mobility — pfehled a vyvoj
2023-2024.

[5] Evropska unie. Fit for 55 — Revize narizeni o emisich CO, pro osobni a lehkd uZitkovd vozidla.
(EU/2023/851).

2.1.3 Vyvoj registraci elektromobilli a plug-in hybridd v Olomouckém kraji (2019—-2024)

V obdobi let 2019 aZz 2024 doslo v Olomouckém kraji k pozvolnému, ale stabilnimu rlistu poctu nové
registrovanych vozidel s externim nabijenim — tedy bateriovych elektromobild (BEV) a plug-in
hybridnich vozidel (PHEV).

Zatimco v roce 2019 bylo v kraji zaregistrovdno pouze 22 BEV a 17 PHEV, v roce 2024 jiz dosahl ro¢ni
pocet novych registraci 501 BEV a 218 PHEV. Kumulativné tak bylo v obdobi 2019-2024 v Olomouckém
kraji nové zaregistrovano 1 214 elektromobil(i a 691 plug-in hybridnich vozidel [1].

PrestoZze oficialni statistiky vychazeji z registraci vozidel podle sidla provozovatele, je dulezité
upozornit, Ze skutecny pocet elektromobilli provozovanych v Olomouckém kraji maze byt vyssi, nez
uvadéji oficialni udaje. Mnoho firemnich a flotilovych vozidel (zejména BEV), ktera jsou formalné
registrovana v Praze nebo Stfedoceském kraji, je ve skutecnosti provozovana v jinych regionech —
vcetné Olomouckého [2].

Podle dostupnych odhadi se tento rozdil miZe tykat az 20—30 % realného provozu vozidel v kraji. To
je obzvlast relevantni pro analyzy dopadu elektromobility na regionalni infrastrukturu [2].
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Odhad redlné provozovanych vozidel s externim nabijenim v Olomouckém kraji k roku 2024:
e Oficidlné registrované BEV: 1 214
o +20 % navyseni: cca 1457 ks
o +30 % navysSeni: cca 1578 ks
e Oficidlné registrované PHEV: 691
o +20 % navyseni: cca 829 ks
o +30 % navyseni: cca 898 ks

Tento odhad by mél byt zohlednén zejména pfi planovani rozvoje nabijeci infrastruktury, nebot pro ni
neni rozhodujici misto registrace vozidla, ale prdvé misto jeho skute¢ného provozu [3].

Obr. 3 Vyvoj elektromobilli a plug-in hybridt v Olomouckém kraji (2019 2024)

Vyvoj registraci BEV a PHEV v Olomouckém kraji (2019-2024)
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Rok BEV (ks) PHEV (ks)
2019 22 17
2020 108 54
2021 122 87
2022 167 126
2023 294 189
2024 501 218

Zdroj: Svaz dovozcii automobilii (portal.sda-cia.cz) a Ministerstvo dopravy CR, zpracovdno autorem

Pouzité zdroje:

[1] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a SdruZeni automobilového primyslu (AutoSAP). Registrace
novych osobnich vozidel v CR (2019-2024). Prehledové statistiky pro Ministerstvo dopravy CR.

[2] Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace 2024. MPO CR.

[3] ChargeUp, PRE, E.ON Drive. Provozni data a doporuceni k infrastrukture AC/DC nabijeni.

2.1.4 Odhad registraci BEV a PHEV v Olomouckém kraji do roku 2035

S ohledem na vyvoj elektromobility v Ceské republice Ize oéekavat, Ze obdobny riist nastane také v
jednotlivych regionech, véetné Olomouckého kraje. Predikce pro Olomoucky kraj vychazi z oficidlni
predikce Ministerstva priimyslu a obchodu pro celou CR a pracuje s redlnymi podily kraje na celkovém
poctu registraci — konkrétné 3,4 % u BEV a 3,2 % u PHEV, které odpovidaji primérnému podilu v letech
2022-2024 [1].

Zatimco v roce 2024 bylo v Olomouckém kraji zaregistrovdno pfiblizné 501 BEV a 218 PHEV, v roce
2025 by to mélo byt uz 578 BEV a 288 PHEV. Pocet novych registraci BEV bude v dalsich letech dale
rast, a to diky kombinaci technologického pokroku, rozsifeni nabidky vozidel, zlepSujici se
infrastruktury a pokracujicich dotacnich pobidek. V roce 2030 by tak mélo byt v kraji nové
zaregistrovano témér 2 000 BEV, a v roce 2035 az 5 780.

U PHEV se ocekava mirné;jsi rist a nasledna stabilizace — podobné jako v celostatni predikci. Pocet
novych registraci téchto vozidel v Olomouckém kraji vzroste z odhadovanych 288 v roce 2025 na
pfiblizné 1 520 v roce 2035. [2] Tento vyvoj reflektuje trend, kdy se spotrebitelské preference postupné
presouvaji k Cisté elektrickému pohonu.

Na konci roku 2030 by se mélo dle odhadii v Olomouckém kraji pohybovat jiz okolo 8700 BEV a 4200
PHEV.

Na konci roku 2035 by se pak mélo dle odhadl v Olomouckém kraji pohybovat jiz okolo 30 tisic BEV
a 10 tisic PHEV.
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Je ovsem dulezité doplnit, Ze oficialni statistiky pracuji s mistem registrace, nikoliv s redlnym provozem.
V praxi to znamena, Ze c¢ast elektromobil(l provozovanych v Olomouckém kraji je registrovana v jinych
regionech — typicky v Praze nebo Stfedoceském kraji (zejména firemni flotily). Podle dostupnych

odhadi se jednda o dalsich 20—-30 % elektromobild, které je tfeba pfricist k oficialnim udajam, pokud
chceme odhadnout skutecny pocet vozidel vyuzivajicich infrastrukturu v kraji [3].

Z hlediska planovani infrastruktury, investic i obecni politiky v oblasti dopravy je proto duleZité
pracovat nejen s predikci registraci, ale i s odhadem realného provozu.

Obr. 4 Odhad registraci elektromobilli a plug-in hybridii v Olomouckém kraji (2025 — 2035)

Rok BEV (ks) PHEV (ks)
2025 578 288
2026 731 352
2027 1020 480
2028 1360 576
2029 1700 800
2030 1955 896
2031 2465 960
2032 3145 1088
2033 4165 1184
2034 4930 1344
2035 5780 1520

Predikce registraci BEV a PHEV v Olomouckém kraji (2025-2035)
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Zdroj: Ministerstvo priimyslu a obchodu CR — Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace, 2024, zpracovdno autorem
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Pouzité zdroje:

[1] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a SdruZeni automobilového primyslu (AutoSAP). Registrace
novych osobnich vozidel v CR (2019-2024). Prehledové statistiky pro Ministerstvo dopravy CR.

[2] Ministerstvo primyslu a obchodu CR. Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace 2024.

[3] ChargeUp, PRE, E.ON Drive. Provozni data a doporuceni k infrastrukture AC/DC nabijeni.
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3 Analyza stavajiciho stavu a potreb

3.1 Popis stavajiciho stavu elektromobility v Olomouci

3.1.1 Pocet elektromobilii ve mésté Olomouc

Vyvoj registraci BEV a PHEV v Olomouci (2019-2024)

V letech 2019 az 2024 doslo v Olomouci k vyraznému narlstu poc¢tu nové registrovanych osobnich
vozidel s externim nabijenim — tedy bateriovych elektromobilti (BEV) a plug-in hybridnich vozidel
(PHEV). Tento vyvoj odpovida celorepublikovému trendu [1] a ukazuje postupny prechod uzivatell od
hybridnich reseni k pIné elektrickému pohonu.

V roce 2019 bylo registrovano 4 BEV a 6 PHEV, tedy celkem 10 vozidel s externim nabijenim.
V roce 2020 pocet vyrazné vzrostl na 41 BEV a 27 PHEV (68 vozidel).

V roce 2021 rlst pokracoval — bylo registrovano 54 BEV a 33 PHEV (87 vozidel).

Rok 2022 pfinesl dalsi narUst: 62 BEV a 59 PHEV (121 vozidel).

V roce 2023 bylo nové zaregistrovano 109 BEV a 82 PHEV (191 vozidel).

Rok 2024 znamenal rekordni rlst — 169 BEV a 95 PHEV (264 vozidel).

Tento trend potvrzuje, Zze Olomouc patii mezi mésta, kde elektromobilita nabira redlnou dynamiku, a
to i pres pretrvavajici limity v dostupnosti vefejnych nabijecich stanic.

Celkovy soucet novych registraci BEV a PHEV v Olomouci za obdobi 2019-2024:

BEV: 439 ks
PHEV: 302 ks

Celkem: 741 ks

Dlivody sledovaného riistu elektromobility

RUst poctu vozidel s externim nabijenim v Olomouci a celém Olomouckém kraji je vysledkem nékolika
vzajemné provazanych faktor( [2]:

Rozsifujici se nabidka vozidel — véetné levnéjsich modell a rGznych karosarskych variant.
Zlepseni technickych parametrt — delsi dojezdy, kratsi ¢asy nabijeni, $irsi servisni sit.
Rozvoj verejné infrastruktury — pribyvajici AC a DC stanice.

Dotacni programy — na nabijeci stanice i elektromobily.

Danova a provozni zvyhodnéni — nizké naklady na provoz, bez silni¢ni dané, moznost
parkovani zdarma.

Zvysené povédomi o ekologickych dopadech dopravy — podporené i legislativnimi zménami
EUaCR.
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Obr. 5 Vyvoj registraci elektromobild a plug-in hybridi v Olomouci (2019 — 2024)

Vyvoj registraci BEV a PHEV v Olomouci (2019-2024)

Rok BEV (ks) PHEV (ks) Celkem EV (ks)
2019 4 6 10
2020 41 27 68
2021 54 33 87
2022 62 59 121
2023 109 82 191
2024 169 95 264

Vyvoj registraci BEV a PHEV v Olomouci (2019-2024)
175
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Zdroj: Svaz dovozcii automobilti (portal.sda-cia.cz) a Ministerstvo dopravy CR, zpracovdno autorem

Skutecny pocet vozidel v provozu (po zohlednéni firemnich flotil)

Oficidlni data vychazeji z mista registrace provozovatele, nikoli z mista redlného provozu [3]. V

vvs

Olomouci tak skute¢ny pocet elektromobil( v provozu mize byt o 20-30 % vyssi [4], nebot fada firem
a leasingovych spolecnosti registruje vozidla na centrdle mimo region (nejCastéji v Praze di
Stredoceském kraji).

To se tyka zejména:
e operativnich leasingovych flotil a firemnich voz( s celostatni plisobnosti,
o logistickych a kuryrnich spole¢nosti (PPL, DPD, Ceska posta, Rohlik aj.),

podnikd s centralou mimo Olomouc, ale s mistnimi poboc¢kami nebo zaméstnanci.Odhad redlné
provozovanych vozidel s externim nabijenim v Olomouci k roku 2024:
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e BEV: oficidlné 439 ks
+20 % =527 ks
+30% =571ks

e PHEV: oficialné 302 ks
+20 % =362 ks
+30 % =393 ks

e Celkem odhad (v¢. pfipocteni): 741 ks > 889 az 964 ks

Tento prepocet je dalezZity pro planovani nabijeci infrastruktury, protoZe rozhodujici neni formalni
misto registrace, ale misto skute¢ného provozu a nabijeni vozidel [5].

Pouzité zdroje

[1] Sdruzeni automobilového primyslu (AutoSAP). Registrace novych osobnich vozidel v CR (2019—
2024). Piehledové statistiky pro Ministerstvo dopravy CR (2024).

[2] Ministerstvo primyslu a obchodu CR. Ndrodni akéni pldn Cisté mobility, 2024.

[3] Ministerstvo dopravy CR. Podklady pro modelaci rozvoje infrastruktury alternativnich pohond,
2023-2024.

[4] Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace 2024. MPO CR.

[5] ChargeUp, PRE, E.ON Drive. Provozni data a doporuceni k infrastrukture AC/DC nabijeni.

3.1.2 Predikce registraci BEV a PHEV v Olomouci (2025-2035)

Na zakladé dosavadniho a predikovaného vyvoje elektromobility v Ceské republice lze ocekdavat
obdobny trend také ve mésté Olomouc. Predikce vychazi z oficidlniho dokumentu Ministerstva
priimyslu a obchodu CR — Predikce vyvoje elektromobility v CR (aktualizace 2024) [1] a pracuje s
realnym podilem mésta Olomouc na celkovych registracich osobnich vozidel s externim nabijenim.

Podil Olomouce byl stanoven z kumulovanych hodnot registraci za obdobi 2019-2024, kdy bylo ve
mésté registrovano 439 BEV a 302 PHEV, zatimco v celé Ceské republice to bylo 33 719 BEV a 22 340
PHEV [3]. Z toho vyplyva priimérny podil mésta Olomouc na narodnim trhu 1,30 % u BEV a 1,35 % u
PHEV. Tyto podily byly nasledné aplikovany na narodni predikci novych registraci podle stfedniho
scénare MPO [1].

Stiedni scénar - elektromobily

Ministerstvo prdmyslu a obchodu predpoklada, Ze diky technologickému pokroku, rozsifeni nabidky
elektromobild, rozvoji infrastruktury, dota¢nim pobidkam (OPD, Modernizacni fond) a legislativnim
opatrenim EU (balicek Fit for 55 — zdkaz registrace novych spalovacich vozidel od roku 2035) [2]
porostou nové registrace elektrickych vozidel exponencidlnim tempem.
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+ PROJEKT

Pro Ceskou republiku odpovida stfednimu scénafi pfiblizné kumulovany pocet 48 667 novych a 26 032
PHEV v roce 2025, 217 741 BEV a 112 216 PHEV v roce 2030, resp. 683 000 BEV a 288 197 PHEV v roce
2035.

Po prepocteni podily na mésto Olomouc (1,3 % BEV, 1,35 % PHEV) odpovida tento scénar témto
hodnotam:

e 2025: 194 BEV a 49 PHEV registraci, kumulativné: 633 BEV a 351 PHEV

e 2030: 648 BEV a 314 PHEV registraci, kumulativné: 2 831 BEV a 1 515 PHEV

e 2035: 1399 BEV a 526 PHEV registraci, kumulativné: 8 880 BEV a 3 891 PHEV
Kompletni ptrehled je nize v grafu a tabulce.

Je vSak nutné upozornit, Ze tato predikce pracuje s oficidlnimi registracemi podle mista provozovny
nebo sidla vlastnika vozidla. V praxi ¢ast elektromobilll provozovanych v Olomouci muiZe byt
registrovana mimo mésto — obvykle na centrdly firem, leasingovych spole¢nosti nebo ve Stfedoceském
kraji a Praze [4]. V dalsi kapitole bude proto doplnén odhad redlné provozovanych vozidel (+20-30 %).

Obr. 6 Odhad registraci elektromobilti a plug-in hybridii v Olomouci (2025 - 2035)

Predikce novych registraci BEV a PHEV - Olomouc

Rok BEV (ks) PHEV (ks)

2025 194 49

2026 260 140

2027 330 200

2028 420 240

2029 540 270

2030 648 314

2031 1000 420

2032 1150 450

2033 1200 470

2034 1300 510

2035 1399 526
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Predikce novych registraci BEV a PHEV ve mésté Olomouc (2025-2035)
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Zdroj: Ministerstvo priimyslu a obchodu CR — Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace, 2024, zpracovdno autorem

Kumulované pocty do roku 2030

Za obdobi 2025-2030 by mohlo byt v Olomouci registrovano celkem pfiblizné 2 392 BEV a1 213 PHEV.
Tyto hodnoty vychdzeji z metodiky MPO a redlné odrdzeji pocatecni fazi masového rozvoje
elektromobility.

Pokud k nim zapocitame také vozidla registrovana v letech 2019-2024 (439 BEV a 302 PHEV), dosahne
celkovy kumulativni pocet novych vozidel s externim nabijenim do roku 2030 pfiblizné:

e BEV:2 831 vozidel
e PHEV: 1515 vozidel
e Celkem: 4 346 vozidel

Pti zohlednéni vozidel formalné registrovanych mimo Olomouc (napf. flotily leasingovych a kuryrnich
spolecnosti) je vhodné pocitat s korekci +20-30 % [1].

Realny provozovany vozovy park v roce 2030 tak pravdépodobné dosahne cca:
e BEV: 3397 az 3 680 vozidel
e PHEV:1818 az 1970 vozidel

e Celkem:5 215 az 5 650 vozidel
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Kumulované pocty do roku 2035

Za celé obdobi 2025-2035 by mohlo byt v Olomouci registrovano pftiblizné 8 441 BEV a 3 589 PHEV.
Tyto hodnoty vychazeji z redlného vyvoje registraci v Olomouci a z metodiky zaloZzené na stfednim
scénafi MPO CR 2024.

Pokud zahrneme i dfivéjsi obdobi 2019-2024 (celkem 439 BEV a 302 PHEV), dosahne kumulativni pocet
vozidel s externim nabijenim v Olomouci do roku 2035 pfiblizné:

e BEV: 8 880 vozidel
e PHEV: 3 891 vozidel
e Celkem: 12 771 vozidel

Po zapocteni vozidel, kterd jsou v Olomouci redlné provozovdna, ale formalné registrovdna mimo
region (zejména firemni flotily, leasingové spolecnosti i logistické sluzby), je vhodné uplatnit korekci
0 20-30 % [1].

Tim se realny provozovany vozovy park v roce 2035 odhadované zvysi na:
e BEV:cca 10 560 aZ 11 440 vozidel
e PHEV: cca 4 669 ai 5 058 vozidel
e Celkem: cca 15 325 az 16 602 vozidel

Tento vyhled poskytuje realisticky rdmec pro navrh nabijeci infrastruktury ve mésté Olomouc —
zejména v oblastech s vyssi hustotou obyvatelstva a omezenymi moznostmi soukromého dobijeni.

Pouzité zdroje

[1] Predikce vyvoje elektromobility v CR — aktualizace 2024. MPO CR.

[2] Evropska komise. Fit for 55 package — Regulation (EU) 2023/851

[3] Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. a SdruZeni automobilového primyslu (AutoSAP). Registrace
novych osobnich vozidel v CR (2019-2024). Prehledové statistiky pro Ministerstvo dopravy CR.

[4] Ministerstvo dopravy CR (2024): Narodni akéni plan ¢isté mobility

3.1.3 Stavajici nabijeci infrastruktura Olomouc

Analyza stavajiciho stavu nabijeci infrastruktury v Olomouci (fijen 2025)

Cilem této kapitoly je zhodnotit soucasny rozsah, vykonové parametry a prostorové rozmisténi
vefejnych nabijecich stanic (AC i DC), identifikovat hlavni provozovatele a upozornit na oblasti, které
zUstdvaji z hlediska dostupnosti infrastruktury nedostateéné pokryté.
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Obr. 7 Pfehled stavajicich NS ve mésté Olomouc

Lokalita Adresa Provozovatel Vykon AC hody | DC body
E.ON City Prazska 255/41 E.ON 22 AC 6
E.ON Globus PraZskd 248/39 E.ON 22 AC/50-300DC 2 10
E.ON OC Hana Kafkova 1223/8 E.ON 22 AC/60DC 3 2
E.ON Penny Rooseveltova 520/100 E.ON 22 AC/60DC 1 2
P3 Park Dolni Novosadska E.ON 22 AC 2 0
Terno Olomouc Hornf lan 9 E.ON 22 AC 3
CEZ Auto Hégr Hnévatinskd 658/54a CEZ 24 DC - 1
CEZ Kaufland Hnévotinska CEZ 22 AC/ 50 DC 2 4
CEZ Kaufland Stursova 1124/3 CEZ 22 AC /50 DC 1 2
CEZ McDonalds Kafkova 1223/8 CEZ 22 AC/ 50 DC 2 4
CEZ Nemilany Dolni Novosadska, 421/89 CEZ 22 AC /100 -150 DC 2 4
CEZ OC Hana Kafkova 471/27 CEZ 22 AC/50-180DC 4 11
€EZ Samohy! tf. Kosmonaut(l 846/2 CEZ 22 AC/50DC 3 6
Moravia Mercedes Hornf lan 415/3 PRE 22 AC/ 75 - 150 - 215 DC 1 4
QMY Nemilany Nemilany R35 PRE 22 AC/50-75DC 2 4
OMV OC Hané Brnénskda PRE 22 AC/50-75DC 1 2
PRE Hornbach Rolsberska PRE 22 AC 2
Tesla Supercharger Dolni Movesadska, 421/89 Tesla 150 DC - 8
Lid! Velkomaoravska 29 Lidl eCharge 22 AC/50DC 2
Lidl tfida Miru Lidl eCharge 22 AC/50DC 1 2
Lid! Bystrovany 237 Lidl eCharge 22 AC 2 -
Auto Hlavacek Tynecké 669 jiny 22 DC - 1
Samohy| Motor Wittgensteinova 846 jiny 22 DC - 2

Obr. 8 Stavajici nabijeci stanice v Olomouci
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Zdroj: Zpracovdno autorem na zdkladé udaji z aplikaci E.ON Drive, CEZ, PRE Point, MPO CR (registr veFejnych stanic), Chargee,
fdrive.cz a Firmy.cz.
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K fijnu 2025 se na Uzemi mésta Olomouce nachazi 23 zndmych verejnych lokalit s moznosti dobijeni
elektromobild, které dohromady disponuji 41 AC body a 71 DC body. Sit nabijecich stanic je tak v
krajském kontextu nejrozvinutéjSi v Olomouckém kraji, pficemZ odpovida vyznamu mésta jako
regionalniho centra obchodu, administrativy a dopravy.

Zastoupeni jednotlivych provozovatell potvrzuje dominanci tfi hlavnich energetickych spole¢nosti —
E.ON, CEZ a PRE spole¢né s Lidlem, které dohromady provozuji vétsinu lokalit, zejména v komeréné
atraktivnich oblastech. Doplnény jsou nékolika mensimi soukromymi subjekty, jako jsou Auto Hlavacek
¢i Samohyl Motor.

.....

kombinované stanice s vykony 22 kW AC a 50-300 kW DC.

CEZ Elektromobilita je druhym nejvyznamnéj$im provozovatelem, s lokalitami pFedeviim v jizni a
zdpadni Casti mésta (Hnévotinskda, Dolni Novosadska, OC Hana), kde nabizi rychlonabijeni 50—-180 kW
DC i nové ultrarychlé body nad 150 kW.

PRE Point je zastoupen zejména prostiednictvim partnerstvi s OMV a Hornbachem a poskytuje
kombinace 22 kW AC / 75-215 kW DC.

Z vyznamnych specializovanych provozovatel( Ize uvést také Tesla Supercharger (Dolni Novosadskd) s
osmi DC body o vykonu 150 kW, ktery je uréen prevazné pro majitele vozidel Tesla.

Struktura a rozmisténi infrastruktury

Olomouc ma dnes vyrazné vyssi podil DC nabijeni oproti AC, coZ odrazi strategii hlavnich provozovatell
zamérenou na komercni a tranzitni lokality.

Drtiva vétSina AC stanic se navic nachazi v arealech nakupnich center nebo u Cerpacich stanic, kde
funguji spise jako doplrikové body k DC nabijeni — typicky s jednim nebo dvéma 22 kW zasuvkami a
Casto jsou AC body soucasti DC stanice, kde se v drtivé vétsiné nabiji rychlejSim DC bodem.

Naopak v rezidencnich ctvrtich mésta je verejna AC infrastruktura témér neexistujici. Prevazina cast
domdcnosti v bytovych domech nema moZnost instalace vlastniho wallboxu, a proto zde vznika
vyznamna potreba pro systémovy rozvoj méstské AC sité.

Tranzitni nabijeni (zejména DC) je naopak dostate¢né zajisténo diky stanicim E.ON, CEZ, PRE a Tesly,
které obsluhuji hlavni dopravni tahy (Brno — Ostrava — Hradec Kralové) a okoli vypadovek.

Implikace pro mésto Olomouc
Soucasny stav jasné ukazuje rozdilné motivace investor(:

e Soukromi provozovatelé a energetické spoleénosti (E.ON, CEZ, PRE, Tesla) buduji pfedevsim
vykonné DC stanice v komercnich a tranzitnich lokalitach, kde je vy$si ekonomickd navratnost.

e Veiejné AC stanice v rezidencnich zénach vsak témér chybi — jejich vystavba neni pro
soukromé subjekty ekonomicky atraktivni a bez aktivniho zapojeni mésta se jejich sit
nerozvine.
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Z toho vyplyva, Ze role mésta Olomouce musi byt klicova zejména v rozvoji AC nabijeci infrastruktury
v rezidencnich oblastech, u vefejnych parkovist a sportovist, tedy tam, kde soukromi investofi
dlouhodobé neinvestuji.

Rozsifeni této sité je nezbytné pro zajiSténi rovného pristupu k elektromobilité, podporu mistnich
obyvatel bez garazi a pro naplnéni strategickych cild mésta v oblasti udrzZitelné dopravy.

Pouzité zdroje

[1] E.ON Drive Map — prehled verejnych nabijecich stanic (stav fijen 2025).

[2] CEZ Elektromobilita — mapa provozovanych lokalit (2025).

[3] PRE Point — prehled nabijecich bod(, Praha energetika a.s. (2025).

[4] Ministerstvo prdmyslu a obchodu CR — Registr vefejnych nabijecich stanic (MPO 2025).
[5] Chargee App — databaze lokalit a vykont (2025).

[6] fDrive.cz — Databdze nabijecich stanic v CR (sekce Olomouc).

[7] Firmy.cz — ovéreni adres provozovatell a autosalon (2025).

3.2 Metodika vypoctu a vypocet potieb nabijecich stanic (2025-2035)

Podil vozidel zavislych na verejné AC siti

Pro navrh rozsahu verejné AC infrastruktury je klicové urcit podil uZivatel(, ktefi nemaji stabilni
moznost nabijeni doma nebo ve firmé a budou se tedy dlouhodobé opirat o vefejnou AC sit (rezidentni
i destinacni typu univerzity, sportovisté, nemocnice nebo centra sluzeb).

Struktura bydleni a moZnosti domaciho nabijeni

e Podle SLDB 2021 (CSU) Zije ve mésté Olomouc:
o cca 63-66 % obyvatel v bytovych domech,
o cca34-37 % v rodinnych domech [1].

e V rozsahlych sidlistnich lokalitdch probiha parkovani pfevainé na verejnych plochach -
domaci wallbox zde typicky neni realizovatelny.

e Ne vsechny rodinné domy umozZniuji instalaci wallboxu (chybéjici pozemek/garaz, omezeny
prikon).

o Cést novéjsich bytovych domd ma vlastni parkovaci mista s moznosti technické pfipravy pro
nabijeni.

Ale obecné plati, Ze vétSina rodinnych dom ma moznost domaciho dobijeni a vétsina bytovych domi
naopak ne.

Nabijeni v zaméstnani (snizuje zavislost na rezidencni AC)

e cca 20-30 % elektromobilistl nabiji bézné v praci [2][3].
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e Olomouc jako krajské mésto ma vyznamny podil firemnich aredl(, instituci a denni dojizdky -
tento zpUsob nabijeni je/bude relevantni a Casty.

Mezinarodni kontext (méstské prostredi)

e Evropské strategie a modely méstského nabijeni (napf. ACEA; FIA/Ricardo) identifikuji
samostatny segment uZivatell bez pristupu k domacimu ani firemnimu nabijeni, ktefi
dlouhodobé spoléhaji na vefejnou AC sit [4][5].

eV evropskych méstech se tento segment typicky pohybuje v rozmezi 25-35 % EV.

Na zakladé kombinace struktury bydleni v Olomouci, charakteru parkovani v sidliStnich lokalitach,
omezené realizovatelnosti domaciho nabijeni a existence pracovniho nabijeni stanovujeme pro mésto
Olomouc realisticky podil (na bazi konzervativniho pfistupu):

= 30 % vozidel s externim nabijenim bude dlouhodobé vyuZivat verejnou AC sit jako primdrni nabijeci
infrastrukturu.

Tento podil je v souladu s evropskymi méstskymi modely uzivatelského chovani a poskytuje robustni
zaklad pro dimenzovani kapacity verejné AC sité v Olomouci.

Frekvence nabijeni a denni priitoénost AC stanic
Z dat Svazu dovozcll automobild a provozovatell sité (napf. PRE, Chargee) vyplyva:
o Pramérny elektromobil v CR najede ro¢né cca 12 000-15 000 km [6].

e Typicky dojezd bézného BEV se dnes pohybuje kolem 300-400 km, coz znamena, Ze béziny
uZivatel nabiji pfiblizné 1-2x tydné [7].

e Verejné AC stanice ve méstech (zejména na sidlistich) maji redlnou denni vyuZitelnost pouze
2—-4 vozidla/den [8], protoze auta tam ¢asto stoji pfes noc nebo dlouhodobé.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze:

e 1 verejnad AC stanice se dvéma nabijecimi body v rezidentni zastavbé mUze obslouzit cca 14
uzivatelll tydné (kombinace BEV a PHEV).

Vypocet potiebné kapacity

e Z celkového poctu EV za kazdy rok se vezme 30 % vozidel, kterd jsou odkazana na verejné
nabijeni.

e Tyto vozy se prepocitaji podle poméru: 1 AC stanice (2 body) na 14 vozidel.
Korekce na realné provozovana vozidla v Olomouci

Je nutné zdUlraznit, Ze naSe predikce a oficidlni data o registracich vtomto dokumentu pracuji s
oficidlnimi registracemi vozidel podle mista sidla vlastnika nebo provozovny. V praxi vSak cast
elektromobil(, které se kazdodenné pohybuji a nabijeji v Olomouci, mlze byt registrovana mimo
mésto — nejcastéji na:
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e centraly firem se sidlem mimo Olomouc,
e leasingové spolecnosti a fleetové operatory (registrace ¢asto v Praze),

e subjekty se sidlem ve Stfedoceském kraji a Praze, kde se registruji firemni flotily bez ohledu na
skutecné misto provozu. (Tento jev je bézny ve vsech krajskych méstech)

Podle Narodniho akéniho planu cisté mobility a zkusenosti velkych poskytovatell firemnich flotil plati,
Ze realny pocet elektromobilll provozovanych v Uzemi mlze byt o 20—-30 % vyssi, neZ uvadi registr
vozidel [9].

Abychom zabranili poddimenzovani verejné AC infrastruktury, pracujeme ve vypoctech se stredni
korekci:

Redlné provozovana EV = registrovand EV x 1,25

Tato hodnota neprecenuje poptavku, ale vyrovnava rozdil mezi administrativnim mistem registrace a
skute¢nym mistem provozu.

Potieba méstskych DC stanic pro rezidenty a navstévy (ne tranzit)

Verejné DC stanice slouZi k rychlému doplnéni energie ve chvilich, kdy uzivatel nemudze nebo nechce
¢ekat na nabijeni v rezidentni AC siti, nebo potfebuje reagovat na neplanovanou cestu. DC stanice
doplniuji rezidentni AC sit a jsou vyuzivany zejména:

e pfi kratkodobém parkovani (nakupy, sluzby, urady),
e pfinecekaném poklesu dojezdu nebo ,,zapomenutém® nocnim nabiti,
e navstévniky mésta, ktefi nemaji lokalni pfistup k AC nabijeni.

DC stanice proto nefesi bézné kazdodenni nabijeni doma nebo v praci, ale zajistuji dostupnost rychlého
doplnéni, které je soucasti funkéni méstské nabijeci infrastruktury.

Méstsky model potieby DC nabijeni

Podle mezindrodnich analyz uzivatelského chovani elektromobilistd pouziva vétsina ridi¢i méstské DC
nabijeni pouze pfrileZitostné, pfFiblizné 0,3 nabijeci uddlosti na jedno EV za mésic [10][11].
Zaroven provozni data provozovatell rychlonabijecich siti ukazuji, Ze 1 DC konektor (150 kW a vice)
zvladne cca 180-200 rychlonabijecich sezeni/mésic v bézném méstském provozu [12][13]. Béind
nabijeci stanice ma takové konektory dva

EV_adj = EV (kumul.) x 1,25 (rediné provozovand vozidla ve mésté)
Pocet DC nabiti/mésic = EV_adj x 0,3 (primérné ~0,3 rychlonabiti na auto/mésic)

Kapacita jedné DC stanice — 1 stanice = 2 konektory, 1 konektor zvladne ~190 nabiti/mésic
- 1 stanice = 380 nabiti/mésic

Potieba DC stanic = ( (EV_adj x 0,3) /380)
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Lze oCekdvat, Ze vétSinu meéstskych DC stanic v Olomouci budou realizovat soukromi provozovatelé
nabijecich siti a energetické spole¢nosti, nikoliv mésto z vlastniho rozpoctu. Ulohou mésta je zejména:

e identifikace vhodnych lokalit s delSim pobytem osob (napf. nemocnice, univerzita, P+R,
centrum, sportovisté),

e umoznéni vstupu investord (ndjem ¢i vypUjcka pozemkd).

3.2.1 Stredni scénaf - nabijeci stanice

Ve stfednim scénafi Olomouce roste pocet vozidel s externim nabijenim stabilné, coz pfimo zvysSuje
potfebu vefejné infrastruktury. Kli¢ovou roli hraje vefejna AC sit pro rezidenty bez domdciho nabijeni
a pro dlouhodobé parkovani. Pocet potfebnych AC stanic roste pfiblizné z 26 stanic v roce 2025 na cca
342 stanic v roce 2035.
Méstské DC stanice pIni doplrikovou funkci rychlého doplnéni energie (kratkodobé navstévy, sluzebni
jizdy, ,,zapomenuté” nocni nabijeni). Jejich pocet se zvySuje z 1 stanice v roce 2025 na zhruba 13 stanic

v roce 2035.

Tento vyvoj potvrzuje, Ze patefi méstského nabijeni zlstdva systematicky budovana AC sit, zatimco
DC zajistuje flexibilni podporu a dostupnost rychlého nabijeni.

Obr. 9 Stfedni scénaf rustu poétu nabijecich stanic v Olomouci

Rok EV celkem (kumul.) EV +25 % (cizi SPZ) 30 % zavislych (pro AC) AC stanice (2 body) DC stanice (2 body)
2025 984 1230 369 26 1
2026 1384 1730 519 37 2
2027 1914 2393 718 51 2
2028 2574 3218 965 69 3
2029 3384 4230 1269 91 4
2030 4346 5433 1630 116 5
2031 5766 7208 2162 154 6
2032 7366 9208 2762 197 8
2033 9036 11295 3389 242 9
2034 10846 13558 4067 291 11
2035 12771 15964 4789 342 13
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Vyvoj potfreby méstskych AC a DC stanic v Olomouci (2025-2035)
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Zdroj: zpracovdni autorem dle predikce MPO CR 2024, dat CSU a vstupnich hodnot studie.

Pouzité zdroje

[1] €SU — SLDB 2021, tab. ,,Obydlené domy podle druhu domu*“ a ,,Bydleni podle formy domu*,
Uzemi: mésto Olomouc.

[2] ChargePoint & CBRE (2023): Workplace Charging Analytics Report — podily nabijecich sezeni dle
mista..

[3] IEA (2024): Global EV Outlook — struktura nabijeni domov / prace / vefejna sit.

[4] ACEA (2023): European EV Charging Infrastructure Masterplan — segmentace uzivatel( dle
dostupnosti privatniho nabijeni.

[5] FIA Region | & Ricardo (2025): City Public Charging Demand Modelling — uZivatelé bez ptistupu k
domacimu/pracovnimu nabijeni.

[6] Ministerstvo dopravy CR. Statistiky priimérného rocniho ndjezdu vozidel.

[7] CEZ, E.ON — odhady frekvence nabijeni podle redlnych provoznich dat (2023).

[8] PRE a Chargee — provozni statistiky vyuZziti vefejnych AC stanic v reziden¢nim prostredi (2023).
[9] Ministerstvo dopravy CR (2024): Narodni akéni plan ¢isté mobility

[10] IEA (2024): Global EV Outlook — vyuziti DC nabijeni v méstském provozu..

[11] ChargePoint & CBRE (2023): EV Charging Patterns and Workplace Charging Report — frekvence
DC vs. AC vyuZiti.

[12] EMP/CPO provozni statistiky (2022—2024): vyuzitelnost DC konektord v méstském reZzimu (150—
300 kW).

[13] ACEA (2023): European EV Charging Infrastructure Masterplan — kapacitni modely verejnych DC
siti.

27

ANALYZY
PORADENSTV]



+

3.3 Trendy

3.3.1 Verejna a neverejna nabijeci infrastruktura

Pro rozvoj elektromobility v Gzemi je zdsadni budovani dostupné, funkéni a vyvdziené nabijeci
infrastruktury, kterd odpovida rlznym potfebam uZivatel(. Ta se déli na dvé zakladni skupiny —
verejnou a neverejnou.

Verejna nabijeci infrastruktura

Verejné nabijeci stanice jsou pristupné siroké verejnosti — tedy rezidentlim, navstévniklm i tranzitnim
fidicm. Obce zde hraji aktivni roli, at uz pfimo jako provozovatelé nebo zprostfedkované (Gzemi,
koordinace, komunikace s investory).

Typy verejné infrastruktury:

e Pomalé AC stanice (do 22 kW)

Slouzi predevsim rezidentlim bez mozZnosti domdciho nabijeni, tedy obyvatellim bytovych
dom(, a dale navstévnikim lokalit s delsim pobytem (napf. centrum meésta, parkovisté u
sportovist, kulturnich zafizeni apod.).

o Zasadni pro skutecné rozsiteni elektromobility mezi Sirokou verejnost
o Funguiji tise, bez velkych naroku na sit.

e Rychlé a ultrarychlé DC stanice (50 kW, 400 kW a vice)

SlouZi zejména tranzitni dopravé, ale i uzivatellim, ktefi potfebuji rychle doplnit energii (napf.
kuryfi, taxi, firemni vozy na dalkovych trasach).

o Umistuji se nejéasté&ji u hlavnich tahd, éerpacich stanic nebo obchodnich zén.

Pro mésto a jeho obyvatele je klicova zejména dostupnost pomalych verejnych AC stanic v obytnych
Ctvrtich, protoze:

e zajistuji rovny pfistup k elektromobilité i pro obyvatele bez vlastniho stani,
e podporuji reziden¢ni dobijeni pfes noc bez nutnosti velkych investic,
e prispivaji ke snizeni emisi pfimo v misté, kde lidé Ziji.

Bez dostatecné sité pomalych verejnych stanic hrozi, Ze se elektromobilita stane vysadou vlastniku
rodinnych a bytovych domdu s viastnim parkovacim mistem a mozZnosti pripojeni.

Neverejna nabijeci infrastruktura

Neverejné nabijeci stanice jsou uréeny pro omezeny okruh uZivatell — typicky pro majitele
nemovitosti, zaméstnance nebo navstévy.
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Typy neverejné infrastruktury:

e Domadci nabijeni (AC wallboxy) Nabijeci stanice instalované v rodinnych domech, pfip. v
gardzich  bytovych domd. Slouzi k noénimu nabijeni soukromych vozidel.
- Nizké naklady, pohodli, nezatézuje verejny prostor.

e Firemni interni nabijeni Nabijeci stanice na parkovistich podnik(i, urcené pro sluzebni nebo
zaméstnanecka vozidla.

v’ Typicky slouZi v pracovni dobé u pFidélenych vozidel, u poolovych vozidel (sdilenych)
nabijeni naopak obvykle probihda mimo pracovni dobu.

v' Ve firemnich flotildch se ¢asto pocitd s rotaénim pfistupem vice Fidicd k jednomu
nabijecimu mistu — pokud tedy nenabijite, tak parkujete na parkovacim misté bez nabijeci
stanice. Vyjimkou byvaji tzv. preferovana mista pro management ("boss charging"), ktera
byvaji vyhrazena konkrétni osobé.

v" Moderni systémy umoZriuji pldnovat a rozkladat vykon nabijeni v ¢ase podle potfeby sité
nebo ceny elektfiny — idedlni nastroj pro sniZzovani provoznich nakladi i podporu stability
distribucni soustavy.

3.3.2 Vyuziti nabijecich stanic

Nabijeci stanice pro elektromobily Ize rozdélit podle vykonu a ucelu na AC (pomalé) a DC (rychlé az
ultrarychlé). Jejich vyuZiti v praxi se vyrazné lisi — jak z hlediska délky nabijeni, typ( uZivateld, tak denni
doby, kdy jsou pouzivany. Jeden ze zasadnich rozdild mezi stanicemi je, Ze do lokality s AC stanici
nejedete primarné nabijet, ale napfiklad bydlet, nebo navstivit néjakou sluzbu a nabijeni je bonusem
lokality. Do lokality s DC stanici jedete ¢asto primarné nabijet a sluzby okolo jsou bonus, tak jako u
béZnych Cerpacich stanic. Soucasné DC stanice jsou vyuZivané zejména v pfipadé, Ze neni prostor nabit
na AC stanicich (DC nabijeni je vyrazné drazsi nez AC).

AC stanice (pomalé nabijeni, do 22 kW)

Typické umisténi:

e rezidencni zény (u bytovych domu), verejna parkovisté, skoly, urady, knihovny, firmy pro
sluZzebni a zaméstnanecké vozy.

Kdo je vyuziva:

e rezidenti (bez vlastni garaze), zaméstnanci s mozZnosti parkovani na delsi dobu, navstévnici
kulturnich ¢i vetejnych instituci.

Délka nabijeni:
e 2-10 hodin, typicky pfes noc, béhem pracovniho dne, nebo béhem delsi schlizky/navstévy.
VyuZiti:

e nizsi pocet pripojeni, ale dlouha doba stani — ¢asto 1-2 vozy denné. VyuzZivani je silné zavislé
na lokalité a infrastrukture okoli.
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Vyznam:

e Zasadni pro obyvatele bytovych dom( bez mozZnosti domaciho wallboxu. UmoZriuje nabijeni
béhem pfirozeného parkovani — ,auto se nabiji, kdyz stoji“.

DC stanice (rychlé a ultrarychlé, 50+ kW, bézné 100-400 kW)

Typické umisténi:

e Cerpaci stanice, dalnice, rychlostni silnice, nakupni centra, logistické uzly, dopravni uzly a
vypadovky z mést.

Kdo je vyuziva:

e tranzitni doprava, kuryfi, fidi¢i ve sluzbé, bézni uzivatelé pfi delSich cestach, nékdy i firemni
flotily s rychlym obratem.

Délka nabijeni:
e 10-40 minut, ¢asto s ndvaznosti na jinou ¢innost (napf. nakup, pauza).
Vyuziti:

e vysSi obrat — 4-10 nabijeni denné, kratsi doba pfipojeni. Stanice s dobrym umisténim maji
vysoky provozni vykon a ekonomickou ndvratnost.

Vyznam:
e Klicové pro dalkovou mobilitu a firemni provoz. Umoznuji ,rychlé doplnéni energie” bez
naruseni jizdniho fadu.

AC stanice tvofi zakladni sit pro bézné kazdodenni pouzivani elektromobilu, zatimco DC stanice jsou
rychlou zachrannou siti a patefi pro delsi trasy nebo intenzivni firemni provoz. Oboji ma své
nezastupitelné misto — a pravé jejich kombinace zajistuje funkéni a dostupny systém elektromobility.

3.3.3 Typy nabijecich stanic

Typy nabijecich stanic

Rozdil mezi AC (stfidavym) a DC (stejnosmérnym) nabijenim elektromobild spociva v typu elektrického
proudu, ktery se pouZiva k nabijeni baterii. Zde jsou hlavni rozdily:

1. Typ proudu

e AC (stfidavy proud): Elektfina méni smér toku, coz je béiny typ proudu dodavaného do
domadcnosti a komercénich budov. AC nabijeci stanice prevadéji stfidavy proud na stejnosmérny
proud uvnitf vozidla pomoci palubni nabijec¢ky. Vykon této palubni nabijecky je zasadni pro
rychlost nabiti vozidla. Nejbéznéjsi vykon palubni nabijecky je 11 kW, takZe pokud se vozidlo
nabiji na AC nabijeci stanici o vykonu 22kW, pfijme pouze 11 kW. Néktera vozidla maji palubni
nabijecku o vykonu i 22 kW, ale také 7 kW (nejcasté&ji Plug-in Hybridy). V budoucnu se vykon
palubnich nabijecek prozatim neplanuje zvySovat, protoZe je pro pomalé nabijeni dostatecny.
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DC (stejnosmérny proud): Elektfina se pohybuje v jednom sméru. DC nabijeci stanice dodavaiji
pfimo stejnosmérny proud do baterie vozidla. Obdobné i zde je ovsem individudlni jakou
energii umi vozidlo pfijmout v rozmezi od 70 kW do 400 kW (Skoda Enyaq 135 kW, Tesla model
3 a7 250 kW). Zde se schopnost nabijeni vétsim vykonem s kazdym modelem zvysuje.

2. Rychlost nabijeni

AC nabijeni: Je pomalejsi nez DC nabijeni. Rychlost nabijeni zavisi na vykonu nabijeci stanice a
schopnostech palubni nabijecky ve vozidle. AC nabijeni se ¢asto pouZiva pro domaci nabijeni
nebo na mistech, kde auto muzZe stat delsi dobu, jako jsou kancelare, rezidentni zény nebo
obecné parkovisté, kde lidé stravi vice nez hodinu. Kazdopadné délka nabijeni se pohybuje
vrozmezi 2-10 hodin, typicky pres noc, béhem pracovniho dne, nebo béhem delsi
schlzky/navstévy

DC nabijeni: Je rychlejsi a umozZnuje nabiti baterie za kratsi dobu, cozZ je idedlni pro tranzitni
lokality a cestovni potreby. DC nabijeci stanice mohou ¢asto nabit baterii na 80 % za 10-30
minut, nicméné je to velmi individualni. Vykony DC stanic jsou od 50kW do 400 KW a neustale
se zvysuji.

3. Infrastruktura

AC nabijeci stanice: Jsou vyrazné jednodussi a levnéjsi na instalaci. Jsou pozivany v internach
aredlech, domacnostech a na verejnych mistech, jako jsou parkovisté nebo obchodni centra.
Nicméné u verejnych stanic v pfipadé rovnomérného pokryti regionu je ve srovnani s DC
stanicemi slozZitéjSi ndvratnost, a proto je az na nejatraktivnéjsi lokality energetiky, které stavi
DC sit, vétsinou nestavi. Zde je tedy nutna vétsi role verejného subjektu, ktery musi obvykle
vystavbu zafinancovat.

Obr. 10 AC nabijeci stanice v provedeni wallbox se 2 zasuvkami MyBox Profi, 2 AC nabijeci stanice
v provedeni sloupku (pilifova) se 2 integrovanymi kabely Voltdrive Silentium

Zdroj: https://mybox.eco/

Zdroj: https://voltdrive.com/
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Obr. 11 DC rychlonabijeci stanice Alpitronic HYC 400 s vykonem 400 kW v provedeni sloupek.

Zdroj: https.//www.alpitronic.it/en/hypercharger/hyc-400/

Obr. 12 DC rychlonabijeci stanice Alpitronic HYC 50 s vykonem 50 kW v provedeni wallbox

Zdroj: https.//www.alpitronic.it/en/hypercharger/hyc-50/
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povolovaci proces. Nicméné v ekonomickych modelech je u nich kratsi navratnost a hojné se
stavi na tranzitnich mistech v Cele s okolim dalnic a hlavnich dopravnich tahd. Vystavbé se
vénuji a financuji ji zejména hlavni energetiky (PRE, E.ON, CEZ) a sité nékterych benzinek
(Orlen, Shell).

Nabijeci bod: rozhrani, které umozZnuje v jeden okamzik nabijeni jednoho vozidla. Oznaceni 1*50 kW
znamena, Ze stanice umi nabijet jedno vozidlo vykonem az 50 kW. Oznaceni 2*22 kW znamenj3, Ze
stanice umi nabijet soucasné 2 elektromobily vykonem az 22 kW. Nejcastéjsi jsou stanice, které umi
nabijet 2 elektromobily soucasné.

3.4 Integrace s vefejnym osvétlenim: Moznosti a vyhody integrace infrastruktury
nabijecich stanic s vefejnym osvétlenim.

Integrace nabijecich stanic do stoZar(l verejného osvétleni (VO) je jednim z modernich pfistupd k
rozvoji méstské elektromobility. Tento koncept umoznuje efektivnéjsi vyuZziti existujici technické
infrastruktury, snizeni vizudlni zatéze verejného prostoru a zjednoduseni stavebni pfipravy. Zaroven se
tim otevird moZnost rozvoje rezidentni AC sité i v mistech, kde by samostatné nabijeci stojany nebyly
prostoroveé, esteticky ¢i administrativné vhodné [1].

Integrace nabijecich stanic s verfejnym osvétlenim by méla byt soucasti celkové strategie
elektromobility mésta, nikoliv samostatnym cilem, protoZze v mnoha lokalitdch je vhodnéjsi pouZzit
béZnou samostatnou verzi nabijeci stanice. Nejlépe funguje tam, kde se spoji s rekonstrukci vefejného
osvétleni a kde je obtizné stavét nové objekty, coZz mizZe byt i na velkych parkovistich, kde neni vhodna
plocha pro bézné nabijeci stanice, nebo by se musely umistovat misto parkovacich mist. Samostatna
nabijeci stanice je ovSem sama o sobé navic levnéjsi neZ stanice integrovand v lampé. Vhodné zvolend
kombinace samostatnych stojan( a ,lampovych” feseni umozniuje vyvazeny rozvoj infrastruktury v
zavislosti na lokalité a urbanistickych podminkach. [1].

3.4.1 Prinosy integrace s vefejnym osvétlenim

Hlavni vyhody
e SniZeni vizudlniho smogu — kombinaci funkce osvétleni a nabijeni vznikd jediny objekt v
prostoru (namisto dvou samostatnych stozar().

e Uspora vefejného prostoru — vhodné zejména v historickych centrech a tzkych ulicich.

e Parkovisté bez vhodné plochy pro béiné formy nabijeci stanice — muze se jednat o velké
parkovisté, kdy za parkovacimi misty neni zeler, nebo dostatecné Siroky chodnik vhodny pro
umisténi sloupkovych verzi stanic a bylo by nutné nabijeci stanici umistit pfimo do parkovaci
plochy.
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e Nizsi stavebni naklady v kombinovanych projektech — pokud se nabijecky realizuji sou¢asné s
obnovou VO, lze sdilet ¢ast projektové a stavebni ptipravy. [1]

e Rychlejsi implementace — vyuZiti existujicich tras a pripojovacich bodl zjednodusuje
povolovaci fizeni.

e Moznost zahusténi sité — vhodné doplrikové rfeseni pro lokality s vysokou hustotou parkovani.

Kde ma reseni nejvétsi smysl

e v centrech mést a pamatkovych zéndach, kde je obtizné povolit nové objekty,
e v husté zastavénych rezidencnich oblastech,
e pfirekonstrukcich a modernizacich VO, kdy lze vyuzit projekt i stavebni prace jiného investora,
e mista, kde mésto chce minimalizovat zasah do ulic a chodnikd. [1]
Limity reSeni

Ackoli integrace nabijecich stanic do stozart VO predstavuje v nékterych situacich idealni technologii,
jeji uplatnéni ma své omezeni.

e Lokalitni omezeni — tam, kde je dostatek prostoru pro béziné stojany, neni dlivod integrovat
technologii do VO. Samostatné stojany umoziuji lepsi pfistup, servis i cenu.

e Nizkd hustota stozarl VO — ve vétsiné ulic jsou lampy od sebe vzdalené 25-40 m, coz
neumoziuje husté rozmisténi nabijecich bodd. V takovych pfipadech je efektivnéjsi budovat
samostatné AC vedle sebe ve sloupkové verzi, nebo v kombinaci se stozary VO.

e Planovana instalace vice stanic vedle sebe — napf. v parkovacich pdasech, sidliStich nebo
parkovacich domech. Integrované feSeni neni vhodné pro lokality, kde ma byt nékolik
nabijecich bodU v fadé — nelze dosahnout soustfedéného vykonu ani efektivni kabelaze.

e Parkovaci domy, P+R parkovisté a velké projekty — zde je ekonomicky i technicky vyhodnéjsi
samostatna infrastruktura s centralizovanym fizenim vykonu, nebo v kombinaci s verzi stanic
na VO. [1] [2]

3.4.2 Zkusenosti z ¢eskych mést

Praha — prvni pilotni instalace

Praha v letech 2021-2023 testovala pres svou méstskou spole¢nost THMP instalaci nabijecek na
stozary VO.

Systém je technicky funkcni, ale objemny a v historickém prostfedi plsobi velmi rusive.
Jde spiSe o nabijecku na lampé nez o pIné integrované feseni [3].
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Obr. 13 Nabijeci stanice na stoZaru VO v Praze

Zdroj: Technet.cz

Brno — kompaktni feseni a pilotni projekty

Brno v roce 2023 ve spolupraci Teplaren Brno a Technickych siti Brno nasadilo kompaktnéjsi verze lamp
s nabijeckami. Ty uZ lépe zapadly do ulic, ale stdle neslo o technickou integraci v jednom téle stoZaru,
ale $lo u vyuziti VO pouze jako nosice nabijeci stanice. [4]

Obr. 14 Nabijeci stanice na stoZaru VO v Brné

Zdroj: Tepldrny Brno

35
Plus Projekt, s.r.o. ) PROJEKTOVE RIiZEN{
Vedena u Krajského soudu v Brné, s.z, C 114524 / IC: 08671427 VEREJNE ZAKAZKY
Sidlo: TF. Kapitana Jarose 1936/19, 602 00 Brno ANALYZY

info@plusprojekt.cz, www.plusprojekt.cz PORADENSTVI



++ PROJEKT

Brno 2025 — prvni plné integrované nabijeci lampy v CR

V fijnu 2025 Teplarny Brno ve spolupraci s Inchanet s.r.o. a TSB spustily prvni verejné schvalené
nabijeci lampy, kde je celd technologie umisténa uvnitf stoZaru.

Tento systém je v CR unikatni a splfiuje bezpecnostni standardy méstské infrastruktury. Tomuto
systému se budeme vice vénovat, protoze se jedna o jediny takovy vyrobek vefejné pouzivany v CR.

[51(6]

Obr. 15 Nabijeci lampa s integrovanou NS

Zdroj: MAFRA

3.4.3 Integrovana nabijeci stanice ve stozaru VO vyvinuta spolec¢nosti Inchanet z RoZznova
pod Radhostém

V roce 2025 byla v Brné uvedena do provozu prvni plné integrovana nabijeci stanice pfimo ve stoZaru
verejného osvétleni, vyvinuta spolecnosti Inchanet s.r.o. ve spolupraci s Tepldrnami Brno, a.s. a
Technickymi sitémi Brno, a.s. (TSB). [5][6]

Jde o prvni vefejné schvélené Feseni tohoto typu v Ceské republice, které splnilo viechny pfisné
technické a bezpecnostni pozadavky provozovatele méstské distribucni a svételné infrastruktury,
v tomto pripadé Technickych siti Brno (TSB). To zarucuje, Ze zafizeni je plné kompatibilni s méstskou
siti vefejného osvétleni a mlzZe byt bezproblémové zaclenéno do planovanych obnov ¢i modernizaci
VO v Olomouci po té co by probéhla personalizace feSeni na standardy verejného osvétleni mésta
Olomouc.

Spole¢nost Inchanet, plivodem z RoZnova pod Radho$tém, plsobi na trhu jiz vice nez 11 let a
dlouhodobé se specializuje na vyvoj elektroniky a fidicich systému pro prlimyslové a dopravni aplikace.
Jeji nové feSeni predstavuje kompaktni a servisné privétivou alternativu ke klasickym stojanim a
pilotnim projektdim typu ,lampa + nabijec¢ka na povrchu”.
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Technické rfeseni

Novy typ stozarové nabijecky je konstruovan jako jeden integrovany dil (Sasi), ktery se osazuje do
standardniho stoZaru o priméru 194 mm — tedy presné podle brnénského méstského standardu.
V horni ¢asti stozdru se nachazi nabijeci modul, zatimco ve spodni ¢asti je umisténa privodni
svorkovnice s hlavnim jisticem a napojenim pro svitidlo.

Zarizeni mUZe byt osazeno:
e jednou nebo dvéma zdsuvkami Typu 2,
e s celkovym vykonem az 22 kW AC (sdileny vykon 22-27 kW),
e displejem nebo platebnim termindlem,

e a plné podporuje otevieny komunikacni protokol OCPP 1.6, ktery umoZnuje pfipojeni do
jakéhokoliv profesionalniho backendu (napf. E.ON, PRE i systém Teplaren Brno).

Redeni splfiuje vysoké standardy provozu v méstském prostredi:
e integrovana prepétova ochrana T1+T2,
e samostatné proudové chranice pro kazdou zasuvku,
e detekce speceni kontaktl, zemniho spojeni a teploty,
e moznost privodu TN-S i TN-C, s prechodem na TN-C-S pfimo v lampé a lokalnim uzemnénim,

e svorkovnice dimenzovana na vodi¢e az 35 mm?, coZz umozfiuje navazovat silovy kabel mezi
lampami. [7]

Technické listy k tomuto feseni priklddame do priloh dokumentu.

Privodni kabel je feSen samostatné pro ucely VO a samostatné pro ucely nabijeci stanice. Podle ¢eské
legislativy se na privod elektfiny pro verejné osvétleni (VO) s tarifem pro VO nesmi pfipojit nabijecka.
Regenim tedy je bud zménit tarif z VO na oby&ejny anebo pfivést silovy kabel pro nabijecky zvlast (tak
je to ve vétsiné pripadu). [8]

Pouzité zdroje:

[1] Svaz mést a obci CR (2024): Metodika pro obce — Budovdni nabijeci infrastruktury pro elektrickd
vozidla, Praha

[2] Ministerstvo pro mistni rozvoj CR — Metodicky pokyn k nabijecim stanicim pro elektrickd vozidla
[3] Technologie hl. m. Prahy (THMP) (2022): Sviti a nabijeji — pilotni projekt nabijecich lamp v Praze
[4] Teplarny Brno — tiskova zprava (18. 8. 2023): , Teplarny Brno ve spoluprdci s TSB instalovaly prvni
nabijeci stanici na stozaru VO“

[5] Teplarny Brno (2025): Brno ma prvni nabijecky ukryté ve stoZdru verejného osvétleni.

[6] Ekolist.cz (2025): Brno instalovalo unikdtni integrované nabijecky ve verejném osvétleni.

[7] Inchanet s.r.o. (2025)

[8] Vyhlaska ¢. 82/2011 Sh.
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3.4.4 Pravni predpisy a nhormy upravujici provoz verejnych nabijecich stanic

Rozvoj elektromobility neni uz jen otdazkou moderni technologie nebo Zivotniho stylu — stava se pevnou
soucasti evropské i Ceské legislativy. Pro mésta a obce to znamena, Ze budou ¢im dal ¢astéji zapojeny
do budovani a spravy infrastruktury, kterd umozni nabijeni vozidel obcan(, firem i vefejné spravy.

3.4.4.1 legislativni rémec CR
1. Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon [2]

e Upravuje proces vystavby nabijecich stanic (v zakoné uveden pojem dobijeci stanice)

e Pro drobné nabijeci body (napt. v gardzi rodinného domu) muzZe jit o stavbu nevyZadujici
povoleni.

e Vétsi verejné stanice (DC ve vSech pfipadech a AC s vykopovou trasou delsi nez 25 m) vyZaduiji
standardni stavebni proces.

2. Energeticky zakon €. 458/2000 Sh. [3]

e Stanovuje pravidla pro pfipojovani k distribu¢ni soustavé, ktera se vztahuji i na provozovatele
verejnych nabijecich stanic.
e Definuje podminky provozovani energetickych zatizeni.

Zakon o pohonnych hmotach (€. 311/2006 Sbh.) [1] — definuje ,,nabijeci stanici” jako zafizeni a uklada
evidenci, hlaseni, definice provozovatele.

Z legislativniho hlediska jsou elektrickd vozidla i nabijeci stanice definovana Smérnici 2014/94/EU a
zdkonem ¢. 311/2006 Sb. o pohonnych hmotéach a éerpacich stanicich pohonnych hmot [1]. Dalsi
Upravy téchto vozidel stanovuje Zakon ¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich.

Zakon dale dle vykonu nabijecich bod( (zafizeni) rozliSuje mezi béZznym nabijecim bodem a vysoce
vykonnym nabijecim bodem (kdy na provozovatele nabijeci stanice vybavené vysoce vykonnym
nabijecim bodem jsou kladeny nékteré zvlastni povinnosti, zejména technického razu]

Podminky provozu nabijeci stanice

Provoz nabijeci stanice (pokud je takova ¢innost ¢inéna soustavné, samostatné, vlastnim jménem, na
vlastni odpovédnost a za Ucelem dosaZeni zisku), je Zivnosti vyZadujici Zivnostenské oprdvnéni, a to
opravnéni pro Zivnost volnou ,vyroba obchod a sluzby neuvedené v pfilohach 1 az 3 Zivnostenského
zakona, velkoobchod a maloobchod. Zivnost volna neklade na jejiho provozovatele 7adné zvlastni
naroky (za predpokladu splnéni zakladnich podminek provozovani Zivnosti, kterymi jsou plna
svépravnost a bezihonnost fyzickych osob) a postacuje toliko ohlaseni zapoceti provozovani Zivnosti
Zivnostenskému uradu.
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Kazdy vlastnik nabijeci stanice (at jiz vefejné ¢i neverejné) je povinen oznamit Ministerstvu pramyslu a
obchodu (MPO) pro ucely evidence nabijecich stanic Udaje stanovené zakonem s tim, Ze verejné
dostupné jsou vsak jen nékteré (daje o verejné pristupnych nabijecich stanicich (zverejriované na
strankach MPO), a to konkrétné adresa nabijeci stanice, souradnice GPS, provozovatel nabijeci stanice,
Udaje o dobijeni (zda se jedna o stejnosmérny ¢i stfidavy proud, zplsob pfipojeni, typ konektord,
vykon, pocet nabijecich bod() a datum uvedeni nabijeci stanice do provozu. Zdkonem poZadované
Udaje (stanovené v ust. § 6 zakona o pohonnych hmotach) je kazdy vlastnik nabijeci stanice povinen
nahlasit pred uvedenim nabijeci stanice do provozu, vlastnik ddle odpovida za ohlaseni informace o
uvedeni nabijeci stanice do provozu, o ukoncéeni provozu nabijeci stanice a dale kazdou zménu
zdkonem stanovenych Udaja.

V souvislosti s evidenci nabijecich stanic je dale jejich vlastnik povinen kaZzdoroc¢né do 28. tinora predat
ministerstvu Udaje o mnoistvi elektfiny spotfebované pro dobijeni vozidel v jim provozovanych
nabijecich stanicich v predchozim kalendafnim roce. Tato povinnost opét dopada na verejné i
neverejné pristupné nabijeci stanice

Technické a bezpecnostni poZadavky

e Instalace a provoz musi odpovidat technickym normam €SN (IEC 61851 / 62196 /
33 2000-7-722 apod.).

e Naplnéni pozadavk(l pro stavebni fizeni podle vykonu (nad nebo do 22 kW resp. nad 22 kW) .

e Nutnost pouziti grafickych piktogram( podle jednolitého EU znaceni (od 20. 3. 2021) chytre-

nabijeni.cz.

Stavebni zakon (¢.283/2021 Sb.) + vyhlaska €. 146/2024 Sb. — stanovi povinnosti pro instalaci,
kabeldz, elektroinstalace u novych budov s parkovacimi misty

3.4.4.2 Evropskd legislativa

EU stanovuje jasné cile prostfednictvim nafizeni AFIR (EU 2023/1804) [5], které mimo jiné zavadi
zdvazek  dostupnosti  rychlonabijecich  stanic kaidych 60 km na dalni¢ni siti.
Zaroven ukladda povinnost zajistit interoperabilitu (kompatibilitu se sluzbami) a transparentnost cen —
uzivatel musi pred zahajenim nabijeni védét, kolik zaplati.

Nafizeni AFIR (2023/1804) — Alternative Fuels Infrastructure Regulation
e U¢inné od 13. dubna 2024
e PFindsi povinnost rozvoje sité nabijecich bod( podél hlavnich dopravnich taht a v ¢lenskych

statech EU.
e Stanovuje minimalni kapacity a standardy pro vefrejnou nabijeci infrastrukturu.

AFIR upravuje pozadavky na provozovatele stanice a poskytovatele nabijecich sluzeb. Konkrétné jde o
platebni metody u dobije¢ek do 50kW a nad 50 kW vykonu.

Stanice do 50kW musi byt opatfeny:

e c(teckou platebnich karet, nebo
e zafizenim s bezkontaktni funkci, ktera jsou alespon schopna Cist platebni karty, nebo
e vyuZivajici internetové pripojeni, u nichZ lze pro platebni transakci pouzivat dynamicky QR.
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Na verfejné pristupné nabijeci stanice musi byt povinné uvadéna graficka informace o kompatibilité
nabijeci stanice s elektrickym vozidlem. V ramci Evropské unie byly s uéinnosti od 20. 3. 2021
sjednoceny pravidla pro jednotné znaceni nabijecich stanic a nové vyrabénych elektrickych vozidel Tyto
Stitky musi byt mj. umistény na samostatnych nabijecich kabelech a v rdmci nabijeci stanice na kazdém
nabijecim bodu v blizkosti zdsuvky nebo v misté ulozeni kabelu pro pfipojeni vozidla. Znaceni je rozlisné
u dobijeni stejnosmérnym a stfidavym proudem (AC/DC), dale se rozliSuje i konfigurace, druh
pfisluSenstvi (konektor a zasuvka) ¢i rozsah napéti Za povinnost dodrZovani znaceni odpovida
provozovatel nabijeci stanice (tedy nikoliv vlastnik). Na vefejné pfistupné nabijeci stanici dale musi byt
uveden i telefonni kontakt pro reseni problém pfi dobijeni.

Budovy musi byt pfipravené na elektromobilitu (EPBD 2024)

Nova smérnice EPBD (EU 2024/1275) [6] rozsifuje povinnosti tykajici se pfipravy na dobijeni v
budovach.
Napfriklad:

e nové obytné domy s vice nez 3 stanimi musi mit pfipravu pro kazdé parkovaci misto,

e nové nebytové budovy s vice nez 5 stanimi musi mit alespon 1 nabijeci bod a pFipravu pro
polovinu parkovacich mist,

e vefejné budovy s vice nez 20 stanimi musi do roku 2027 disponovat minimalné jednou
verejné pristupnou stanici,

e azavadi se povinnost tzv. ,smart nabijeni”, tedy dobijeni fizené podle vytizeni sité nebo
¢asovych tarifQ.

Verejné instituce maji povinnost poftizovat vozidla s alternativnim pohonem
Zakon ¢. 360/2022 Sb. [4] uklada verejnym institucim povinnost zajistit minimalni podil nizkoemisnich
nebo bezemisnich vozidel pfi obnové vozového parku.

V obdobi 2022-2025 musi byt alespon 29,7 % vSech nové potizenych osobnich vozidel nizkoemisnich
(napf. elektromobily, plug-in hybridy, CNG). To stejné bude platit i pro obdobi do 31.12.2030.
To se tyka nejen samotnych obci, ale i jejich pFispévkovych organizaci a technickych sluzeb.

Pouzité zdroje:

[1] Zakon €. 311/2006 Sh. — https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2006-311

[2] Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zdkon - https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2021-283

[3] Energeticky zakon €. 458/2000 Sb. - https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-458

[4] Zakon ¢.360/2022 Sb. — https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2022-360 - Zakon o podpofe
nizkoemisnich vozidel

[5]Nafizeni (EU) 2023/1804 — https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=CELEX:32023R1804

[6]Smérnice (EU) 2024/1275 — https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=CELEX:320241L1275
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3.4.4.3 Legislativni povinnosti pfi stavbdch obce (EPBD)

Nova EPBD

- schvélena 4/2024

- vstup v platnost

- Clenské staty musi poZadavky zohlednit ve své legislativé do 24 mésic( od vstupu v platnost, tj. do
28.5.2026

Smérnice o energetické narocnosti budov (EPBD — 2024) stanovuje povinnost, aby pfi vystavbé a
vyznamnych rekonstrukcich budov bylo mysleno na budouci instalaci nabijecich stanic. Cilem neni, aby
byly vSechny nabijeci body instalovany okamzité, ale aby bylo technicky jednoduché a financné
Usporné je doplnit v budoucnu. [7]

DuleZity je pojem ,kabeldz“ (angl. pre-cabling), ktery znamena:

Veskerd opatreni nezbytnd pro budouci instalaci nabijeciho bodu — tedy zejména elektrické privody,
kabelové trasy, chranicky (ducting), datové vedeni a v pfipadé potreby i elektromér. [7]

Tato povinnost nereaguje na aktudlni poptéavku, ale pfedchazi budoucimu ristu elektromobility, aby
nebylo nutné pozdéji bourat hotové stavby a parkovisté. [7]

Obr. 16 Grafické znazornéni potreb infrastruktury pro NS — existujici budovy

Zdroj: Interni informace zpracovatele studie z Elektromobilni platformy
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Obr. 17 Grafické znazornéni potieb infrastruktury pro NS — nové budovy

ostatni

50%
vSechna ostatni

Zdroj: Interni informace zpracovatele studie z Elektromobilni platformy
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Shrnuti hlavnich pozadavki

Nové a rekonstruované budovy

1) Nebytové s vice nez 5 parkovacimi misty

* Alespon 1 nabijeci misto na kazdych 5 parkovacich mist
¢ Alespon 50% ,,precabeling” a pro zbytek mist ,ducting”
2) Kancelafské s vice nez 5 parkovacimi misty

¢ Alespon 1 nabijeci misto na kazda 2 parkovaci mista

3) Obytné s vice nez 3 parkovacimi misty

¢ Alespon 1 nabijeci misto

¢ Alespori 50% ,,precabling” a pro zbytek mist ,,ducting”

Existujici budovy

4) Nebytové s vice nez 20 parkovacimi misty

¢ Alespon 1 nabijeci misto na 10 parkovacich mist, nebo ducting pro alespon 50% mist

¢ Budovy verejnych instituci-,precabling” minimalné pro kazdé druhé parkovaci misto do ledna 2033

(78]
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3.4.4.4 Doporuceni nad ramec EPBD pro parkovaci projekty mésta Olomouc

V ramci novych nebo rekonstruovanych parkovist, parkovacich domd a P+R doporucujeme, aby mésto
Olomouc stanovilo vlastni standard kabelové pfipravy (,make-ready”) pro 10-20 % parkovacich mist.
Samotné nabijeci stanice se osazuji postupné podle poptdvky a redlného vyuziti v lokalité.

Proc tento pfistup

e Nejvétsi naklady wvznikaji pfi dodatecnych vykopech a obnové povrchd.
Pokud se chranicky a kabelové trasy ptipravi uz pfi stavbé, budouci instalace je rychla a levna.
Tento pfristup je také velmi casové Usporny, protoZe neni potfeba nabijeci stanice projektovat
a povolovat samostatné a zvlddne se to v ramci hlavniho projektu parkovacich ploch.

e Tento princip odpovida osvédcené praxi mést jako Goteborg (cca 20 % stani pfipraveno jiz pfi
vystavbé) a také méstu Brnu (systematicka priprava u méstskych projekta).

Doporuceny standard

e Kabelova pfiprava pro 10-20% parkovacich stani (konkrétni % dle velikosti projektu a dostupné
kapacity pfipojeni)

e Rezerva ptikonu v rozvadéci a moznost fizeni zatiZzeni (load management).
e Samotné AC stanice instalovat postupné, podle narlstu poptavky a vyuziti parkovisté.

Kdy navysit pocet stanic

e Pokud se ukaze stalé vyuZiti existujicich bod( nebo dochazi k ¢astému blokovani / ¢ekani.

e Rozsifeni probéhne bez vykopl, protoze chranicky, kabeldz a zakonceni jsou jiz pFipraveny.

Pouzité zdroje

[1] CEER (Council of European Energy Regulators): Guidelines for Public EV Charging Infrastructure
Planning, 2022.

[2] SMO CR: Metodickd doporuceni pro obce k pfipravé nabijeci infrastruktury, 2023.

[3] €SN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni..

[4] CSN 33 2000-5-52 — Elektrickd zafizeni — volba a stavba elektrickych vedeni.

[5] Cenikové ceny kabelu CYKY-J 5x25 mm? u velkoobchod( DEK, ELKOV, K&V ELEKTRO, EMAT-
Elektro, 2024-2025.

[6] Evropska komise: Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR), 2023.

[7] SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1275.

[8] Elektromobilni platforma
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3.4.4.5 Carsharing

Sdileni automobill vice uZivateli — predstavuje v méstském prostiedi moderni a ekologicky dopravni
nastroj, ktery doplfiuje vefejnou dopravu, snizuje pocet soukromych vozidel ve mésté a podporuje
efektivni vyuZiti elektromobild.

V podminkdch mésta Olomouc ma tento koncept vyrazné vétsi potencidl nez v mensich regionech, a
to diky:

e vySSi hustoté obyvatelstva,
e avétsi koncentraci pracovnich mist a studentd,

e v pfipadé rozvoje projektu elektromobility pak bude dostatek infrastruktury i pro sdilené
elektromobily.

Olomouc je také jednim z mést, kde jiz nékteré carsharingové sluzby plsobi — pfedevsim Autonaptl (s
flotilou vcéetné elektromobild) a prileZitostné Anytime nebo cardway bez elektromobild. Tento rozvoj
Ize dale posilit cilenou spolupraci mésta s provozovateli nebo vytvorenim pilotnich projektl na bazi
méstského elektrického carsharingu.

Spoluprace s externim provozovatelem elektrického carsharingu

Nejefektivnéjsi a organizacné nejjednodussi cesta je spoluprace mésta s jiz existujicim
provozovatelem, ktery zajisti:

e vozidla (véetné pojisténi a udrzby),

e nabijeni,

e mobilni aplikaci a rezervacni systém,
e zdkaznickou podporu,

e amarketing smérem k vefejnosti.

Mozni partnefi pro Olomouc

e Autonapul — cesky operator s dlouholetou zkusenosti a redlnou pfitomnosti v Olomouci
(véetné elektrickych vozidel); vhodny pro pilotni méstsky program.

e GreenGo — madarsky provozovatel Cisté elektrického carsharingu, plisobici v Praze, Varsavé a
Budapesti; ma zajem o expanzi do krajskych mést.

e Anytime — nadnarodni platforma s hybridni flotilou (¢ast vozl na elektfinu), zamérena na
kratkodobé zapljcky v méstském prostredi.

e CardWay — tradic¢ni ¢esky provozovatel, ktery spolupracuje s municipalitami a

developerskymi projekty.
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Mozny pilotni elektricky model pro Olomouc

3-5 elektromobilll pro vefejny carsharing, strategicky rozmisténych po Olomouci.

Parkovani vidy u vefejné AC stanice, pfipadné vyhrazend mista u nové budovanych
méstskych dobijecek.

Mésto poskytne parkovaci mista zdarma nebo zvyhodnéné, pfipadné provozni podporu
v pilotni fazi prvniho roku (napf. 5 000—10 000 K¢ mési¢né na viz).

Na oplatku ma mésto pfistup k datim o vyuZiti a moZnost vyhodnocovat dopady na dopravu
a parkovani.

Vyhody:

zadné investi¢ni naklady mésta,
rychlé spusténi sluzby,
profesionalni provoz,

moznost propagovat sdilenou elektromobilitu bez rizika.

Sdileni obecnich vozidel mezi méstskymi organizacemi

Pro zefektivnéni méstské dopravy je mozné zavést i vnitini carsharing — sdileni vozidel mezi Urady a
méstskymi organizacemi. Tento model se osvédcil zejména tam, kde maji rizné organizace dopliujici
se provozni dobu a nizké ndajezdy.

Doporuceny postup pro Olomouc:

1. Mapovani potieb — zjistit, které méstské organizace pouzivaji sluzebni vozidla jen omezené.
2. Vybrat 2—-3 organizace s doplfujici se reZimem a vhodnym umisténim.

3. Zajistit sdilené parkovani a nabijeni.

4. Zavést jednoduchy rezervacni systém — napf. interni aplikaci nebo Google Kalendar.

5. Pravidelné vyhodnocovat vytiZzeni a optimalizovat pocet sdilenych vozidel.

Vyhody:

snizeni pocCtu vozidel ve spravé mésta,
Uspory v servisu, pojisténi a administrativé,
lepsi vyuziti elektromobild, které by jinak ¢ast dne staly nevyuZité,

nizsi uhlikova stopa mésta.
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3.5 Resderse feseni elektromobility ve méstech CR

3.5.1 Brno — fizeny rozvoj rezidentni AC sité prostirednictvim méstské spolecnosti Teplaren
Brno

Brno je mésto, které explicitné prijalo roli garanta rezidentni nabijeci infrastruktury.
Hlavnim provozovatelem méstské AC sité jsou Teplarny Brno, a.s. (TB), které sit instaluji, financuiji,
spravuji a provozuiji [1].

Soukromi provozovatelé (CEZ, E.ON Drive, PRE, Tesla, lonity) v Brné buduji pfevazné DC infrastrukturu
(tranzitni, komercni, retailova mista) [2]. Ta je dlleZita pro navstévniky a dojizdéjici, ale nefesi potfebu
pravidelného nocniho nabijeni rezidentl v husté méstské zastavbé.

Rozsah sité (2025):
e 100+ verejnych AC stanic Teplaren Brno
e prevainé AC 2x22 kW stojany (tedy 200+ nabijecich bod()
e umisténi v rezidentni zdstavbé a na méstskych pozemcich

e dalSich odhadem 70 zejména DC stanic (140 bod() pak provozuji ostatni provozovatelé jako
je E.ON, CEZ, PRE, nebo Tesla a to téméF vyhradné u nakupnich center a na tranzitnich
mistech.

Plan rozvoje:
e >500 verejnych AC stanic Teplaren Brno do roku 2030, tedy vice nez 1000 nabijecich bod(

e dale rozsifovani sité v ndavaznosti na méstské investicni akce, sidlisté a rezidentni zastavbu

Provozni a technicky model:

e Tepldrny Brno sit vlastni, stavi i provozuji (na externi platformé ve white label formé/ve svych
barvach)

e maji vlastni provozni platformu: mobilni aplikace (pouZiti white label externiho feseni
ChargeUP), registracni systém, zakaznické ucty, RFID Cipy, fakturacni systém, zdkaznicka
podpora

e roaming podporuji, ale zaklad je vlastni uZivatelska sit (zamérena na rezidenty)
Zvyhodnéna parkovaci politika:

e v Brné vznikla parkovaci zéna E

e pred kazdou nabijeci stanici Teplaren Brno vyhrazena 2 parkovaci mista

e  pfiaktivnim nabijeni je stani v zoné E zdarma
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Méstské EV flotily:
e Teplarny Brno elektrifikuji viastni flotilu (dnes 30+ EV)
e soucasné zajistuji nabijeni pro vybrané méstské organizace
e dlouhodoby cil = postupna elektrifikace celého méstského vozového parku

Brno je dobry priklad strategie, ne nutné prenosného provozniho modelu. Ukazuje, kam se mad sit
vyvijet. V tomto pFipadé se jednd o model, kdy Brno prostrednictvim své méstské spoleénosti zajistuje
rozvoj a provoz sité NS i vlastnimi persondlnimi a finanénimi kapacitami, coZ miiZe byt pro ostatni
mésta ndrocné. DileZitym faktorem je také to, Ze Tepldrny Brno jsou také vyrobcem a dodavatelem
elektfiny a do svych nabijecich stanic tedy doddvaji viastni elektrinu.

3.5.2 Plzen — strategie rozvoje elektromobility bez implementacniho ramce

Plzen patii mezi prvni ¢eskd mésta, kterd zacala strategicky uvazovat o elektromobilité a zahrnula ji do
svych rozvojovych pland. V poslednich letech vznikl strategicky ramec mésta pro udrZitelnou mobilitu,
ktery zahrnuje také cile v oblasti nabijeci infrastruktury. Dokumenty mésta predpokladaji budovani
rezidentni AC sité v obytnych ctvrtich a rozvoj vefejnych stanic pti rekonstrukcich ulic a parkovist.
V praxi se vSak tyto zaméry dosud nepodafilo implementovat — mésto nema stanoveného garanta
infrastruktury ani jednotny provozni model.

Vysledkem je, ze Plzeri ma strategii, ale chybi ji nastroje k jeji realizaci. Vefejnd AC sit zGstava
roztfriSténa a soustifedéna prevdzné do komercnich lokalit.

Rozsah sité (2024-2025)
e pfiblizné 130-150 verfejnych nabijecich bod( tedy 65-75 nabijecich stanic (AC i DC) [1][2]
e hlavni provozovatelé: CEZ, E.ON Drive, PREpoint, Orlen Charge,
e stanice jsou koncentrovany zejména u obchodnich center, ¢erpacich stanic a dopravnich uzld
e v rezidencnich Ctvrtich je sit minimalni, bez ndvaznosti na parkovaci politiku mésta

Plzen tak aktualné nema funkcni rezidentni AC infrastrukturu, ktera by odpovidala potfebam vétsiny
obyvatel mésta, kterd nema moznost domdaciho nabijeni.

Strategické cile mésta
e meésto deklaruje cil rozsifit nabijeci infrastrukturu i do obytnych &3asti, zejména na sidlistich

e pocitd se s moznosti budovani méstskych AC stanic pfi novych parkovacich a investi¢nich
projektech

e soucasti pland je i vytvoreni pozice , koordinatora rozvoje nabijeci infrastruktury”, ktery by
zajistoval standardy a spolupraci se soukromymi provozovateli

e integraci dobijeni s parkovaci politikou mésta

K zadné z téchto krokt zatim nedoslo a mésto vystavbu ponechalo zcela na soukromych subjektech,
které ji realizuji podle svych obchodnich priorit.
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Provozni a technicky model
e vefejné AC stanice jsou v majetku a provozu soukromych spolec¢nosti
e mésto Plzen aktudlné:
o nevlastni Zddnou verejnou nabijeci infrastrukturu,
o nestanovilo jednotné technické nebo tarifni podminky,

o poskytuje pouze soucinnost pfi povolovani zamér( (napf. pfipojeni, najmy, dopravni
znaceni)

e v dusledku toho je sit nesjednocena, technologicky i uZivatelsky roztfisténa, s riznymi cenami
i urovni sluzeb

Z pohledu uzivatele je Plzert méstem s dostupnymi nabijeckami, ale ne v mistech, kde lidé realné
bydli a sit nabijecich stanic je zaméfena zejména na tranzitni dopravu.

Parkovaci politika a méstské EV flotily

e Plzen nema specifické zvyhodnéni pro elektromobily (ani bezplatné parkovani pfi nabijeni,
ani dedikované rezidentni tarify) [3]

e méstské organizace vyuzivaji pouze jednotky sluzebnich EV, pfedevsim v pilotnich projektech
e mésto zatim netesi systematickou elektrifikaci vozového parku
e verejné AC stanice nejsou vyuzivany pro potreby méstskych sluzeb

Plzen je priklad mésta, kde existuje strategie, ale chybi provedeni. Ukazuje, Ze koncepcni dokument
nestaci, pokud na néj nenavazuji konkrétni realizacni kroky a neni uréen partner zajistujici rovnomérnou
vystavbu, provoz i udrZbu AC stanic po celé Plzni.

Pouzité zdroje

[1] Databaze veFejnych nabijecich stanic (MPO / CSVE / ChargeMap / evmapa.cz), stav 2024-2025.
[2] Informace provozovateld CEZ, E.ON Drive, PREpoint, Orlen Charge.
[3] Magistrat mésta Plzné — Odbor dopravy, informace o parkovaci politice, 2024.

3.5.3 Ostrava — nekoordinovany rozvoj nabijeci infrastruktury bez méstského rizeni

Ostrava je prikladem mésta, kde se rozvoj nabijeci infrastruktury rozbéhl spontdnné pod vlivem trhu,
ale bez aktivni Ucasti mésta. Diky tomu zde sice vznikl pomérné rozsdhly pocet stanic, avSak bez
strategie, koordinace a vazby na rezidentni potieby ob¢anl Ostravy.

Mésto samotné nevlastni ani neprovozuje zadné verejné nabijeci stanice, nevydalo validni koncepci
nabijeci infrastruktury a neexistuje jednotna mapa nebo plan umistovani. Kazdy provozovatel buduje
sit podle svych obchodnich zajmd, coz vede k roztfisténé a neefektivni infrastruktufe pro obcany
Ostravy, protoze je sit zejména u obchodnich center a na tranzitnich tazich a téméf se vyhyba
rezidentnim bytovym zénam.
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Rozsah sité (2024-2025)
e pfiblizné 320-350 vefejnych nabijecich bod( (160-175 stanic)
e AC11-22 kW, 40 % DC 50-300 kW [1]
e hlavni provozovatelé: CEZ, E.ON Drive, PREpoint, Tesla Supercharger, Lidl,

e stanice jsou silné koncentrovany u komercnich objekt(, ¢erpacich stanic, nakupnich center a
logistickych parki

e v rezidencnich ¢tvrtich (Poruba, Dubina, Hrablvka, Jih) je vyskyt AC stanic minimalni
Sit je tedy pocetna, ale z hlediska vyuZitelnosti rezident(i nerovhomérna a nedostateéna.
Plan rozvoje

Ostrava nema schvaleny plan rozvoje elektromobility ani koordinacni rdmec pro nabijeci
infrastrukturu. Jednotlivé projekty vznikaji nahodile, podle obchodnich zamér( investorl nebo
developerskych aktivit. Mésto se omezuje pouze na udélovani souhlasli k zaboru nebo povoleni
pfipojeni k sitim. V dUsledku toho se:

e duplikuji lokality (napf. u jednoho nakupniho centra i 4-5 provozovatel(),

e jiné méstské Ctvrti nemaji Zddné verejné AC stanice,

e it nema jednotny design, znaceni ani standard.
Provozni a technicky model

e vSechny verejné stanice jsou v majetku soukromych firem

e rozdilné provozni platformy, tarify i pfistupové systémy (RFID, aplikace)

e chybi interoperabilita — uZivatel musi mit vice uctQ nebo cCipt

e mésto neprovozuje ani neudrZuje Zzadnou verejnou evidenci ¢i mapu
Parkovaci politika a méstské EV flotily

e mésto Ostrava nema zadny zvyhodnény parkovaci rezim pro elektromobily [2]

e v centralni ¢asti mésta plati standardni parkovaci tarify i pro EV

e méstské organizace provozuji pouze jednotky elektrickych vozidel, bez sdilené infrastruktury

e mésto nevyuZiva verejné stanice pro vlastni potfebu

Ostrava je typickym prikladem, Ze velky pocet nabijecich stanic neznamend kvalitni systém. Bez
meéstského garanta, jednotného standardu a koncepce vznikd sit, kterd neodpovidd potfebdm obyvatel
a je ekonomicky i vizudlné roztristénd.
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3.5.4 Liberec —rozvoj infrastruktury ve fazi pocatecni expanze bez ucelené méstské
strategie

Liberec je prikladem statutdrniho mésta, které se nachazi v pocatecni fazi systematictéjsiho rozvoje
elektromobility. Stavajici sit vefejnych nabijecich stanic je relativné mald a vznikala pfevazné triné —
podle zajmU soukromych provozovatelll a komercénich lokalit. V roce 2025 vSak mésto deklarovalo
ambici vybudovat 70-100 vefejnych nabijecich stanic pro elektromobily, a to formou samostatného
projektu s vyuZitim predbéznych trznich konzultaci. [1] Mésto se tak postupné presouva z pasivni role
k aktivnéjsi, byt zatim bez pIné rozpracované koncepce rezidentni AC sité.

Rozsah sité (2024-2025)

e tadové nizké desitky verejnych AC/DC nabijecich bod( vétSinou v identickych lokalitach [2]

e hlavni provozovatelé: CEZ, E.ON Drive, PRE

e stanice jsou koncentrovany predevsim u nakupnich center (OC Nisa, Globus, Kaufland), u
cerpacich stanic, komerénich objektl a Teplarny Liberec.

e vrezidencnich oblastech je pokryti velmi omezené aZ nulové

Sit je tedy z hlediska poc¢tu bod( zatim poddimenzovana a z hlediska polohy orientovana hlavné na
navstévniky a zakazniky komerénich aredld, nikoliv na kazdodenni potreby rezidentd.

Plan rozvoje

V roce 2025 mésto zvefejnilo zdmér vybudovat 70-100 verejnych nabijecich stanic pro osobni
elektromobily na Uzemi Liberce. Tento zamér je uveden mimo jiné v oficidlnim dokumentu k
predbéznym trznim konzultacim, zvefejnéném v systému verejnych zakazek mésta [1].

Z plana vyplyva, Ze:

e projekt ma byt realizovan jako rozsahla méstska sit s desitkami AC stanic,

e minimalné 3 stanice maji slouzit i zaméstnanclim mésta a byt umistény u budov magistratu
(1],

e meésto zvaZzuje rizné technické a provozni modely (véetné vyuZiti externich partnert),

e pfesny harmonogram, rozdéleni na rezidentni / navstévnické lokality a provozni nastaveni
zatim nejsou finalné zverejnény.

voevs

provozovani teprve vznikaji.
Provozni a technicky model
e stdvajici vefejné stanice jsou prevazné v majetku soukromych provozovatel( (CEZ, E.ON Drive,
PRE, s vyjimkou Teplarny Liberec [2]
e rlzné provozni platformy, tarify a pristupové systémy — standardni stav v mésté bez vlastniho

koordinacniho modelu

mésto dosud nevystupovalo jako centralni garant méstské sité sit nema jednotny design, brand ani
méstsky informacni portdl — obyvatelé se orientuji pres aplikace jednotlivych provozovatel(i
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e nové planované stanice (70—100 ks) maji byt zadany prostrednictvim verejné zakazky, v niz se
teprve upresni vlastnicky model stanic, provozni model (mésto vs. partner), zplsob integrace
do stavajici infrastruktury [1].

Parkovaci politika a méstské EV flotily

e mésto Liberec v dobé zpracovani reserse neuvadi specificky zvyhodnény parkovaci rezim pro
elektromobily v centralni zéné — EV jsou zpravidla posuzovany jako béznd vozidla
e mésto zatim nevyuZiva verejné AC stanice jako systematickou podporu pro vlastni flotilu (tj.
chybi propojend koncepce ,,mésto jako uZivatel” + ,,mésto jako poskytovatel”)
Liberec je mésto, které se presouvd z pasivniho, trzné rizeného stavu k aktivnéjsi roli v budovdni
méstské nabijeci sité. Stdvajici infrastruktura je co do rozsahu i rozmisténi nedostatecnd a
nekoresponduje s potfebami rezidentu, podobné jako v Fadé jinych krajskych meést.

Pouzité zdroje

[1] Statutarni mésto Liberec (2025): Predbézné trini konzultace (PTK) — verejné nabijeci stanice pro
elektromobily ve mésté Liberec .
[2] Databaze vefejnych nabijecich stanic (MPO / CSVE / ChargeMap / evmapa.cz), stav 2024-2025.

3.6 Reserse feseni elektromobility ve méstech v zahranici

3.6.1 Viden —Fizeny rozvoj rezidentni AC sité prostrednictvim méstské spolec¢nosti Wien
Energie

Viden je mésto, které systematicky a dlouhodobé fidi rozvoj rezidentni nabijeci infrastruktury.
Hlavnim provozovatelem méstské AC sité je Wien Energie (soucast méstského holdingového koncernu
Wiener Stadtwerke), kterd sit instaluje, financuje, spravuje, provozuje a to zejména na pozemcich
mésta [1].

Soukromi provozovatelé (Smatrics, Shell Recharge, lonity, Tesla) ve Vidni buduji prevazné DC a
rychlonabijeci infrastrukturu (uzly mobility, dopravni tahy, gardze, komercni objekty) [2].
Ta je daleZitd pro navstévniky a tranzit, ale neresi potiebu kazdodenniho noéniho nabijeni rezidentl v
méstskych blocich a sidlistni zastavbé.

Rozsah sité (2025):

e 3 000+ verejnych nabijecich bodl

e prevaziné AC 11-22 kW stojany umisténé pfimo v ulicich rezidencnich Ctvrti

e it je rovnomérné rozmisténa po obytnych blocich, ne koncentrovana u retailu [1]
Plan rozvoje

e ~7 000 verejnych nabijecich bodl do roku 2030

e pokradujici rozsifovani sité ,po blocich” (tj. dle typologie parkovani a hustoty rezidentd,
nikoliv dle individualnich Zadosti) [1]
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Provozni a technicky model
e Wien Energie sit vlastni, stavi a provozuje

e pouZziva vlastni provozni platformu: mobilni aplikace, zakaznické Ucty a registrace, RFID Cipy,
fakturace, centralni zdkaznickd podpora

e roaming je podporovan, ale jadrem sité je stabilni rezidentni uZivatel (dlouhodoba sluzba, ne
tranzitni klient) [1]

Zvyhodnéna parkovaci politika (,,Parkpickerl”)
e nabijeni je provazano s rezidentni parkovaci kartou
e nabijeci mista jsou v rdmci rezidencnich zdn jasné vyznacena a kontrolovana
e mésto aktivné brani dlouhodobému blokovani stojan(l bez nabijeni (¢asova a tarifni regulace)

Viden je vzor strategie, struktury a planovadni sité, ne nutné primého kopirovdni provozniho modelu.
Jeji kli¢ovy pfinos je v tom, Ze rezidentni AC sit se nevyvine bez role mésta > musi byt pldnovdna,
rozmistovdna a provozovdna jako vefejnd sluzba a DC sit nechdvdna trhu.

Tento princip je pfimo prenositelny do Olomouce.

Pouzité zdroje

[1] Stadt Wien / Wien Energie — Program rozvoje verejné nabijeci infrastruktury.
[2] Prehled provozovatell DC infrastruktury ve Vidni (Smatrics, Shell Recharge, lonity, Tesla), vefejné
mapové zdroje.

3.6.2 Goteborg —Fizeny rozvoj rezidentni AC sité prostrednictvim méstské spoleénosti
Goteborg Energi

Goteborg, podobné jako Viden, prijal strategii rozvoje nabijecich stanic ve smyslu, Ze rezidentni AC sit
je verejnou sluzbou, kterd musi byt planovana a provozovdna méstem, nikoliv trhem. Hlavnim
provozovatelem méstské AC sité je Goteborg Energi AB, méstska energeticka spolecnost, ktera stavi
zejména na pozemcich mésta [1].

Soukromi provozovatelé (Fortum Charge & Drive, IONITY, Mer, Shell Recharge atd ) v Goteborgu buduji
pfevdiné DC rychlonabijeci infrastrukturu na tranzitnich mistech a komerénich objektech [2].
Ty jsou dulezité pro navstévniky a dojizdéjici, ale nefesi kazdodenni nabijeni rezidentll v méstské
zastavbé.

Rozsah sité (2024-2025)
e ~1 300+ veiejnych nabijecich bodtli ve mésté celkem
e ztoho vétSina AC 11-22 kW provozovana nebo koordinovana Géteborg Energi

e ACsit je implementovana pfimo v obytnych blocich a na parkovistich sidlist [1]
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Plan rozvoje (Electrification Roadmap 2030)
e cilem je plosné pokryti vSiech méstskych obytnych ¢tvrti do roku 2030
Provozni a technicky model
e Goteborg Energi sit vlastni, stavi a provozuje a to zejména na pozemcich mésta
e infrastruktura je sjednocen3, tj. jeden: tarif, zakaznicky ucet, backend, podpora
e roaming je podporovan, ale sit je zaméfena na rezidenty, ne tranzit

Navic Goteborg vyuzivd chytré fizeni vykonu (load management) pro to, aby rezidentni AC sit
nezatézovala distribu¢ni soustavu [1].

Napojeni na méstské projekty a udrzitelnou mobilitu

e ACsit je koordinovana s obnovami ulic a chodnikd, rozvojem méstskych parkovacich domd,
elektrifikaci méstskych autobusl a komunalnich flotil

e mésto ma Green City Zone, kde se testuji inovace (napt. bezdratové nabijeni, V2G), ale zaklad
sité je normalni AC urcené obyvatelim [3][4]

Méstské EV flotily
e méstské organizace a sluzby pouzivaji stejnou AC infrastrukturu jako rezidenti

e snizuje to ndklady na méstské nabijeni a zvySuje vyuziti sité, coz zlepSuje navratnost provozu

Pouzité zdroje

[1] Goteborg Energi — Electrification Roadmap 2030.

[2] Fortum / Mer / IONITY — pfehled DC infrastruktury v aglomeraci G6teborg, 2024..
[3] City of Gothenburg — Green City Zone program, 2022.

[4] Goteborg Energi — pilotni projekty bezdratového nabijeni a V2G, 2023-2025.

3.6.3 Krakov — propojeni rozvoje nabijeci infrastruktury s parkovaci politikou a
nizkoemisni zénou

Krakov je prikladem mésta, které rozvoj elektromobility Gzce propojuje s dopravni a emisni politikou.
Mésto razi smér, Ze samotna vystavba nabijecich stanic nestaci, pokud neni doprovazena regulaénimi
a motivaénimi opatfenimi.

Diky tomu patfi Krakov mezi nejaktivné;jsi polska mésta v rozvoji AC infrastruktury a zaroven v ptipravé
nizkoemisni zény (Strefa Czystego Transportu — SCT) [1].
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Rozsah sité (2024-2025)
e pfiblizné 250-300 verejnych nabijecich bodu
e prevaina vétSina AC 11-22 kW
e stanice rozmistény v centru i obytnych Ctvrtich

e hlavni provozovatelé: TAURON Polska Energia, GreenWay Polska, Orlen Charge, Noxo Energy
(2]

Plan rozvoje
e zdvojnasobeni AC bodl do roku 2030
e rozvoj koordinovany s nizkoemisni zénou SCT (v platnosti od 1. 1. 2026) [1]

e LEZ prinasi tlak na pfechod k EV i pro drobné podnikatele a rezidenty,
¢imz roste prirozend poptavka po AC siti

Role mésta a princip fungovani

Krakov sam infrastrukturu nevlastni ani neprovozuje, ale Fidi jeji vznik a ekonomiku.
Model je kombinaci , fizeni méstem” a ,investice soukromnikem®, tedy:

e mésto se podili na uréeni lokalit, kde je mozné verejné AC nabijeni provozovat,
e poskytuje provozovatelim bezuplatny nebo zvyhodnény najem méstskych pozemka,
e ve spoluprdci s TAURON a GreenWay nastavuje maximalni tarifni stropy,

e umoznuje napojeni AC nabijecich mist na parkovaci zény, kde maiji EV rezidenti prednostni
pristup,

e meésto samo provadi marketing a komunikaci vici obyvatelim (kampané, znaceni, webmapa
nabijecich mist).

Diky témto nastrojim ma provoz AC stanic ekonomicky smysl i pro soukromé investory. V praxi to
znamena, Zze mésto drzi pravidla a prostor, ale investice i provoz nese soukromy partner — a sit pfitom
zUstava v méstském zajmu.

Propojeni s parkovaci politikou
e EVrezidenti maji abonentni parkovani zdarma nebo se slevou
e v reziden¢nich zéndach vznikaji vyhrazend nabijeci mista s pfimou vazbou na AC stanice
e rezidenti parkuji a nabijeji v rdmci jednoho Uctu (parkovaci karta + dobijeni)
e tatointegrace zvysSuje obsazenost stanic a sniZuje provozni riziko investor(
Méstské EV flotily
e mésto a dopravni podnik (MPK Krakéw) provozuji 60+ elektrickych vozidel
e vyuZivaji spole¢nou infrastrukturu TAURON / GreenWay

¢ nové komunalni vozy jsou dobijeny v noci na vefejnych AC bodech
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Pouzité zdroje

[1] Miasto Krakow — Strefa Czystego Transportu (usneseni RMK ¢. XXXI1/619/25, 12. 6. 2025).
[2] TAURON Polska Energia, GreenWay Polska, Orlen Charge — verejné databdze nabijecich mist,
2024-2025.

[3] Zarzad Transportu Publicznego Krakdéw — zprdva o elektrifikaci vozového parku MPK, 2024.

3.6.4 Shrnuti a doporuceni s ohledem na trendy

Shrnuti a doporuceni pro Olomouc

ZkusSenosti ze sedmi mést (Brno, Plzen, Ostrava, Liberec, Géteborg, Viden a Krakov) ukazuji, Ze Uspésny
rozvoj elektromobility ve mésté neni vysledkem trhu, ale cileného fizeni ze strany mésta.
Rozhodujicim faktorem je vidy aktivni role samosprdvy — mésto musi vystupovat jako koordindtor,
inicidtor, nebo spravce systému, ktery zajistuje rovnomérny a funkéni rozvoj rezidentni AC
infrastruktury.

Bez této aktivni role vznika roztfisténa sit, kde sice pribyvaji nabijeci stanice, ale ne tam, kde je mistni
rezidenti skutecné potrebuji. Soukromy trh prirozené preferuje DC stanice s vysSi marzi, umisténé u
obchodnich center, Cerpacich stanic a tranzitnich tras. Tyto lokality sice podporuji navstévnickou
mobilitu, ale nefesi potifebu bézného nabijeni obyvatel mésta.

Typ pristupu Priklady mést ||Vysledek

M , , Brno, M v S ) e . ,
Méstsky garant a vlastni Gétebor PIné funkéni, stabilni sit. Rychly rlst rezidentnich AC
provoz (méstska firma) Videft & stanic, jednotny tarif, jasna pravidla.

Dobré vysledky, pokud mésto aktivné fidi lokality a
Krakov tarifni ramec. Sit ekonomicky Zivotaschopnd, i kdyz ji
mésto nevlastni.

Soukromi provozovatelé
pod koordinaci mésta

Plzen Existence pland, ale nulovy dopad. Bez garanta se sit

Strategie bez implementace
nerozviji.

Liberec

Vysoky pocet stanic, ale Spatna struktura — prebytek
Nekoordinovany trzni rozvoj||Ostrava DC, nedostatek rezidentniho AC. Bez koordinace se
systém rozpada.
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Klicova zjisténi pro Olomouc

1.

Mésto vybere profesionalniho externiho provozovatele (CPO) se zavazkem vystavby a
provozu, ktery:

o it zafinancuje, postavi a provozuje na méstskych pozemcich, které mésto partnerovi
pronajme,

e méstu poskytne pristup k datlim a statistikam,

e azajisti jednotné uZivatelské prostredi (aplikace, Cipy, fakturace).

V Eeském prosttedi je ale zajem o &isté rezidentni AC sité nizky — CEZ, E.ON ani PRE do tohoto
segmentu nevstupuji a to zejména z divodu nizké navratnosti a sloZitych jednani s mésty.

(Potencidlné redlnym partnerem jsou pro toto reseni po provedeném prizkumu trhu aktudlné
Tepldrny Brno, a.s., které jsou mimo jiné vyrobcem a dodavatelem elektriny a resi expanzi svého
nabijeciho rfeSeni do dalsich moravskych mést. DalSim mozZnym partnerem by mohla byt
spole¢nost OLTERM & TD Olomouc, a.s. nebo VEOLIA Energie CR, a.s.)

Pokud se nepodafi ziskat externiho investora, bude vhodné svéfit vystavbu a provoz méstské
organizaci (napf. Technické sluzby, Dopravni podnik, apod.).

Tento pristup se osvédcil ve Vidni, Goteborgu i Brné — mésto z(stava panem sité, ale vyuZziva
externi provozni platformu (napf. E.ON, nebo PraZska Energetika).

O vystavbu rychlonabijecich (DC) stanic se staraji energetické spolecnosti a retail — tento
segment ma pfirozenou navratnost. Mésto by mélo pouze koordinovat umistovani a
urbanistické vazby, nikoli aZz na vyjimky investovat nebo provozovat tyto stanice.
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4 Navrhova cast
4.1 Moinosti a navrh zplsobu provozovani nabijecich stanic

Provozovani méstskych verejnych nabijecich stanic lze zajistit nékolika zplsoby, které se lisi
technickym feSenim, finanéni ndro¢nosti, mirou zapojeni mésta a organizacni sloZitosti.

Zkusenosti Ceskych i zahrani¢nich mést ukazuiji, ze:

Soukromi provozovatelé buduji pfevdiné DC stanice v komeréné atraktivnich lokalitach (obchodni
centra, tahy, ¢erpaci stanice).

Rezidentni AC sit, potfebna pro kazdodenni noéni nabijeni obyvatel, bez aktivni role mésta zpravidla
nevznika.

NiZe jsou uvedeny dvé zakladni varianty, které prichazeji v ivahu pfti spravé verejné infrastruktury na
Uzemi mésta Olomouc.

Obr. 18 Varianty vybudovani a provozovani NS ve mésté Olomouc

Varianta Vyhoda Riziko / omezeni
A) Mésto prenecha vystavbu i N L V CR témér zadny soukromy

j Y ) Nejnizsi persondlni o .
provoz celé AC sité externimu e provozovatel nezajistuje dlouhodobé

) zatéz mésta . .,
partnerovi (CPO) AC rezidentni sit
B) Mésto svéfi sit méstské Stabilita, kontrola, ver . v

. . . ) . , Vyssi naroky na finance, fizeni,

organizaci (nebo méstem fizenému|rovnomérné pokryti . L,

] Y koordinaci a provozni disciplinu
partnerovi) mésta

A. Externi partner se zavazkem vystavby a provozu elektromobilni sité

Tento model predstavuje pro mésto Olomouc nejefektivnéjsi zplsob, jak vybudovat komplexni
rezidentni nabijeci sit bez vlastnich investi¢nich a personélnich naklada.

Princip spociva vtom, Ze mésto poskytne prostor a rdmec, zatimco vybrany externi partner zajisti celou
realizaci, financovani i dlouhodoby provoz infrastruktury.

B. Meéstska organizace jako investor, provoz s externim partnerem

Pokud se méstu Olomouc nepodati uzavtit spoluprdci s externim partnerem, je vhodnym alternativnim
feSenim zajisténi vystavby a provozu nabijecich stanic prostfednictvim méstské organizace (napftiklad
Technické sluzby, nebo Dopravni podnik)

Tento pfistup dava méstu plnou kontrolu nad rozvojem infrastruktury, umoZiuje zachovat vynosy z
provozu a zaroven vyuZit dotacni prostfedky na investi¢ni vystavbu. Nevyhodou je vyssi finanéni a
organizacni narocnost.
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4.1.1 Provozni model - externi spole¢nost se zavazkem vystavby a provozu —var.A

Zakladni princip modelu
Externi partner by:

e zafinancoval kompletni vystavbu nabijecich stanic, véetné smluv o pfipojeni s distributorem
(CEZ Distribuce), projekéni a inzenyrské Cinnosti, stavebni realizace a montdze stanic, instalace,
nastaveni a uvedeni do provozu,

e zajistil provozni spravu a udrzbu, véetné vlastni fakturace, uzivatelského systému a mobilni
aplikace,

e hradil spotfebovanou elekttinu, servis a datové pfipojeni,
e nesl provozniiinvesti¢ni rizika.
Mésto Olomouc by k tomuto uéelu poskytlo:
e vybrané méstské pozemky formou dlouhodobého pronajmu za symbolickou cenu,
e soucinnost pfi povolovani a pfipojeni,
e azdasadni rozhodovaci roli pfi vybéru konkrétnich lokalit.

V prvni fazi by mohlo jit o cca 30 pilotnich lokalit navrZzenych v této studii, které reprezentuji klicova
mista rezidentniho parkovani i méstskych investi¢nich zamérua.

PFinosy pro mésto
e nulova pfima investice z méstského rozpoctu,
e minimalni administrativni a provozni zatizeni,
e rychlé rozsifeni sité bez nutnosti dotacniho procesu,
e zachovani kontroly nad lokalitami a standardy,
e jednotny systém méstské sité pod dohledem mésta.

Timto modelem by Olomouc ziskala plnohodnotnou méstskou sit pro rezidenty — provozné i vizualné
sjednocenou, spravovanou externim odbornym partnerem, avsak s dlouhodobym verejnym tcelem a
kontrolou mésta.

Aktualni situace na trhu
ZkusSenost z poslednich let ukazuje zasadni zménu v pfistupu energetickych spolecnosti:

e Jesté pred 3-5 lety nabizely spolecnosti jako E.ON Drive ¢i PRE krajskym a statutarnim méstim
spolupraci ve formé plné financované vystavby AC sité vyménou za bezplatné uzivani
pozemkl. Mnoha mésta tehdy tuto moznost odmitla nebo odlozila, protoze elektromobilita
nebyla prioritou.

e Dnes je situace opacna — o spolupraci usiluji mésta, zatimco velké energetiky uz o tyto projekty
nemaji zajem.
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Dlvody jsou tfi:
1. Nizkd ekonomickd ndvratnost rezidentnich AC stanic, zejména bez dotacni podpory,

2. nechut k individudlnim jednanim s desitkami samosprav - energetiky davaji prednost
centralnim dohodam s celorepublikovymi fetézci (napf. Kaufland, Penny, Globus, Orlen, OMV),

3. strategické zaméreni na DC segment — tedy rychlonabijeci infrastrukturu na dopravnich tazich
a komerc¢nich uzlech, nikoliv v rezidenénich Ctvrtich.

Vysledkem je, Ze velci CPO (CEZ, E.ON, PRE) uZ nejsou ochotni budovat kompletni méstské sité& pro
rezidenty.

Potencialni partnefi: Teplarny Brno, Veolia Energie, OLTERM & TD Olomouc

V Ceském kontextu predstavuji napr. Teplarny Brno, a.s. (TB) vyjimku. Jako méstska energeticka
spolecnost, kterd je mimo jiné vyrobce a dodavatel elektfiny s vlastnim know-how, technickym
zazemim a zkuSenosti z provozu vice nez 100 rezidentnich stanic v Brné resi s vybranymi mésty
spoluprdci pravé na modelu této formy partnerstvi.

Nabizeji model, ktery umoznuje:
e vystavbu a provoz na cizim uzemi pod jejich znackou,
e zajisténi kompletniho provozniho systému (aplikace, fakturace, Cipy, servis),
e dodavku vlastni elektfiny do stanic,
e amozZnost integrace s parkovaci politikou mésta (napf. zéna E v Brné).
Doporuceni

Mésto Olomouc by mélo tento model povaZovat za primdrni variantu rozvoje méstské sité. Umoziuje
rychlou realizaci bez vlastnich investic, zachovani kontroly nad lokalitami a dlouhodoby vefejny pfinos.
S ohledem na aktudlni situaci na trhu je vhodné véas zahdjit jednani s potencidlnimi partnery, ktefi jsou
momentalné schopni financovat, vybudovat a provozovat méstskou sit rezidentnich AC stanic.
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4.1.2 Provozni model - investice mésto, sprava méstska organizace — rezim partnerské
stanice -var.B

Zakladni princip modelu
Méstskd organizace by:
e zafinancovala kompletni vystavbu nabijecich stanic z méstského rozpoctu nebo dotace (OPD),

e zajistila smlouvy o pfipojeni s CEZ Distribuce, projekéni a inZenyrskou €innost, stavebni a
montazni prace, dodavku samotnych nabijecich stanic,

e a nasledné bud stanice sama provozovala, nebo je predala pod spravu externimu partnerovi
(napf. E.ON Drive, PREpoint, ChargeUp, ktery zajisti provozni backend, fakturaci, zakaznicky
systém a zarazeni do své sité.)

Ekonomicky ramec

e Investi¢ni naklady (bez dotace): cca 400 000 K¢ / stanice — zahrnuje projekt, stavebni ¢ast,
dodavku a instalaci.

e Provozni naklady: mési¢ni pausal za provozni systém cca 300 K& / stanici, pokryvajici: dalkovy
dohled, fakturaci, roaming, helpdesk a udrzbu systému. Plus k tomu jsou dalsi ndklady v fadu
stokorun mési¢né na stanici naptiklad za pravidelné revize, nebo pojisténi.

Vynosy z prodeje elektfiny plynou méstu, které z nich:
e hradi provozni poplatky,
e kryje naklady na revize, pojiSténi, servis a pracovni kapacity,
e asplaciinvestici do vystavby.

PFi pilotnim rozsahu 30 stanic vychazi investi¢ni naklad cca 12 mil. K¢ bez DPH, bez dotace. V ptipadé
vyuZiti dotace OPD lze snizit naklady na stavebni ¢ast a stanici az o 80 %.

4.1.3 Varianty provoznich modelu

Varianta B1: Partnerska stanice (provozni feSeni v barvach partnera)

Nejvhodnéjsi varianta pro mensi a stfedné velka mésta. Méstskd firma vlastni stanice, ale provoz
zajistuje profesionalni partner (napf. E.ON, nebo PRE)

Partner zajistuje:

e kompletni provozni spravu, dohled, servis a fakturaci,

e zarazeni stanic do vlastni sité a jejich zvefejnéni v mapach a aplikacich,

e mezinarodni roaming, tzn. moznost vyuZivani ¢eskych stanic zahrani¢nimi zakazniky a
naopak,

e vzdaleny pfistup a monitoring (s moznosti sledovani i ze strany mésta),

e zachovani moznosti urcovani cen nabijeni ze strany mésta.
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Standardem je, e stanice jsou opatieny vizudlni identitou provozovatele (napf. PRE, E.ON, CEZ),
pficemz doporucujeme vyjednat spolecny polep s méstem, ktery bude zvyraznovat verejnou podporu
projektu.

Typické parametry této sluzby:

e mésiéni pausdl za spravu: cca 300 K¢ za stanici,

e provize z obratu: cca 0-5 % z provedenych plateb,

e prijmy od zdkaznik( plynou na Ucet partnera, ktery nese i riziko neplaticd,

e mésto jednou mésicné fakturuje partnerovi svij podil na vynosech po odecteni poplatk, tedy
kompletni pfijem z dodané elektfiny do elektromobil(l minus mési¢ni pausal a pfipadna provize
z obratu.

Tato varianta umoznuje rychlou realizaci bez potfeby interniho tymu a zajistuje vysoky uZivatelsky
standard prostfednictvim jiz fungujicich systém(. Tento model mohou vyuzZit jak mésta tak i soukromi
vlastnici stanic, kteti chtéji nabizet nabijeni bez nutnosti spravy systému.

Varianta B2: Vlastni znacka (,,Emobilita Olomouc”) — provoz ve vlastnich barvach

Druhou moZnosti je vytvorit vlastni znacku méstského dobijeni — napf. Emobilita Olomouc, kdy by
mésto (nebo méstskaorganizace) bylo oficidlnim poskytovatelem sluzby.

Tento pristup umoziuje:
e plnou nezdvislost na externim partnerovi,
e vydavani vlastnich RFID CipQ,
e vlastni fakturaci, reklamacni fizeni a helpdesk,
e nastaveni vlastnich tarifd a registraci,

e moznost vizualni a komunikacni prezentace mésta jako inovatora

Nevyhody a rizika:
e nutnost vytvofit interni tym pro zdkaznickou podporu, obchod, fakturaci a spravu systému,
e povinnost uzavfit smlouvy s provozovateli roamingu (CEZ, E.ON, Hubject, Gireve apod.),
e nutnost licenci, bezpecnostnich certifikaci a softwarové sluzby a udrzby,

e vysoké mzdové, IT a marketingové naklady.

(V CR timto zplisobem z mimo hlavni energetiky funguji pouze Tepldrny Brno, které vyvinuly viastni
platformu ve spoluprdci s dodavatelem software ChargeUp, kterd software doddvd a garantuje.)

Z uvedenych variant v rdmci modelu, kdy zajistuje emobilitu méstska spolecnost, proto doporucujeme
variantu partnerské stanice.
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Tento model umoini:
e  zajistit provoz bez prehnané zatéze méstské agendy,
e zachovat kontrolu nad cenovou politikou a lokalitami,
e vyuzit dotaéni podporu na vystavbu,

e a zajistit vysoky uZivatelsky standard diky provérenym systémuam.

4.2 Popis investicniho, provozniho a ekonomického modelu varianty B1

A. Provozni model

Provoz verejnych AC nabijecich stanic bude zajistén prostrfednictvim smluvniho vztahu s vybranym
provoznim partnerem (napt. E.ON, PRE, CEZ). Tento partner bude odpovédny za:

e instalaci a spravu provozniho systému,

e zdkaznicky servis a technickou podporu,

e dohled nad stanicemi a reporting,

e integraci do své sité s jednotnou cenovou politikou.

B. Cenova politika

Cenovou politiku stanovuje zadavatel projektu, tedy mésto Olomouc. Pro vypocet ndvratnosti investice
doporucujeme nasledujici model:

e Prodejni cena za 1 kWh: 7,44 bez DPH

Tato cena zohlednuje naklady na elekttinu, provozni poplatky a marzi potfebnou pro udrzitelnost
provozu [1].

C. Naklady na dodavku elektfiny

Pro verejné AC nabijeci stanice bude vyuZita sazba C27d, urcend pro elektromobilitu v rezimu
podnikatelskych odbérl [2]. Tato sazba umoziiuje vyuziti nizkého tarifu po dobu 8 hodin denné, coz
muze prispét ke snizeni nakladd.

Pro Ucely provozu doporucujeme pocitat s primérnou cenou elektfiny ve vysi 4,88 KE/kWh (bez DPH),
pricemz:

¢ Silova elektfina: ptiblizné 3,18 Ké/kWh bez DPH
¢ Regulovana slozka (distribuce, systémové sluzby, OTE): pfiblizné 1,69 K&/kWh bez DPH [3].

D. Ekonomicka efektivita provozu

Na zdkladé rozdilu mezi prodejni cenou 7,44 K&/kWh bez DPH a nakupni cenou 4,88 K&/kWh bez DPH
vznikd provozni marie 2,56 Ké/kWh bez DPH. Z této marZe lze pokryvat fixni provozni naklady a
dlouhodobé i navratnost investice (po zohlednéni dotace).
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Provozni model pfi financovani se zapojenim dotacnich prostfedkt je uveden v kap. 5.2.

4.3 Navrh organizacni struktury projektu dle zvoleného zplisobu provozovani

Navrh organizacni struktury pro zajisténi provozu a spravy nabijeci infrastruktury

Pro efektivni fungovani méstské sité nabijecich stanic je nezbytné zajistit také organizaéni zazemi, které
bude zodpovédné za provoz, dohled, komunikaci s partnery a uZivateli. Rozsah persondlniho zajisténi
se pfitom zasadné lisi podle zvoleného provozniho modelu — tedy miry, v jaké mésto nebo jeho
spolecnost sit spravuje samo, ¢i pfenechava jeji fizeni externimu partnerovi.

Na zakladé predchozich analyz pro mésto Olomouc zvaZujeme tfi Urovné organizacniho zapojeni:
1. Model A - Externi partner (kompletni provoz mimo mésto)
2. Model B - Partnerska stanice (externi provozni systém)

3. Model C—vlastni znacka (White-label)

4.3.1 Model A: Externi partner (kompletni provoz mimo mésto)

V tomto modelu mésto poskytne pouze soucinnost a pozemky, zatimco externi partner zajisti
kompletni vystavbu, financovdni a provoz.

Mésto je pouze koordindtorem lokalit a komunikaénim partnerem.

Organizacni struktura a role v ramci mésta

Funkce / role Napli prace Uvazek / zatéz
. . L, komunikace s partnerem, poskytovani podkladd, |[(cca 3—4
Sty€na osoba (magistrat) ., P . posky P ( .
schvalovani lokalit hod/mésic)
Odbor dopravy / sprava aktualizace seznamu lokalit, FeSeni povoleni a v rdmci bézné
majetku smluv o najmu agendy
Koordinaéni porada / update ||1x za 2—-3 mésice — kontrola planu, rozsiteni, bez navyseni
meeting feSeni pfipominek uvazku

Persondlni naroc¢nost:

Lze pIné zvladnout v rdmci stavajicich pracovnich kapacit mésta.
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e Nejmensi administrativni zatéz,

e Mésto ma minimalni naklady a odpovédnost,

e Rizika i provozni ukony nese partner,

e |dealni pro start projektu nebo spolupraci s externim investorem.

4.3.2 Model B: Partnerska stanice (mésto vlastni, provozuje partner)

V tomto modelu mésto nebo méstska spolecnost vlastni fyzické stanice, ale jejich provozni fizeni
zajistuje externi partner (napft. E.ON Drive, PRE). Tento partner ma na starost fakturaci, spravu

aplikace, roaming a helpdesk. Mésto pouze koordinuje provoz a sleduje vyufziti.

Organizacni struktura a role v ramci mésta

Funkce / role

Napln prace

Uvazek / zatéz

Koordinator
elektromobility

hlavni sty¢na osoba mésta, komunikace s partnerem,
kontrola statistik, dohled nad provozem

0,1 uvazku

Ekonom / kontroling

mésicni kontrola vykazl, fakturace, evidence trieb

0,05 uvazku
(mozZno sdilet)

Technik (povéieny
dozor)

resSeni hlaseni zavad, koordinace servisu partnera

0,05 uvazku
(mozZno sdilet)

Persondlni naroc¢nost:

Odhadem 0,2 plného Uvazku - moZné rozloZit mezi existujici zaméstnance méstské spolecnosti.

Charakteristika:

e Nizka personalni i ¢asova ndrocnost,

e Vhodné pro rychly start sité,

e MozZnost pfechodu na model A (vlastni znacka) po rozsifeni projektu,

e Vhodné, pokud mésto sit financuje, ale nechce se zabyvat provozem.

65

ANALYZY
PORADENSTV]




+

4.3.3 Model C: Vlastni znacka mésta (White-label feseni)

V tomto modelu ma mésto nebo méstska organizace vlastni sit a znacku (napf. Emobilita Olomouc),
ktera bézi na technické platformé externiho dodavatele. Mésto zde nese odpovédnost za zakaznickou
spravu, fakturaci, marketing i ekonomické tizeni projektu. Naro€nost organizacni struktury se bude
samoziejmé zvysSovat s rostoucim poctem stanic, ale pljde zejména o vétsi pocet, nebo vytizeni nize

navrzenych funkci.

Organizacni struktura a role v rdmci mésta

Funkce / role

Napln prace

Uvazek / zatéz

Projektovy = manaier /
koordinator elektromobility

celkové fizeni sité, dohled nad provozem,
kontakt s dodavateli, rozvoj projektu

1,0 uvazku

Administrativni pracovnik /
fakturant

sprava fakturace a plateb, registrace
zakaznikl, evidence CipQ, reseni reklamaci

1,0 dvazku

Marketing a komunikace

sprava webu a aplikace, komunikace s
verejnosti, propagace projektu, reporting
vedeni mésta

0,2-0,3 uvazku (mozno
sdilet s jinym oddélenim)

Kontroling a finance

sledovani vynos(, nakladd, prehled o
Cerpani dotaci, ekonomické vyhodnoceni

0,2 uvazku (mozno sdilet)

Technik / provozni dozor

kontrola fyzického stavu stanic, komunikace
se servisni firmou

0,2 uvazku (mozno sdilet
s odd. VO nebo TS)

Persondlni narocnost:

Odhadem 2,5-3,0 pIného Uvazku. Struktura je navrZena pro Uvodni ¢ast projektu o 30-50 stanicich.

Charakteristika:

e VysSi organizacni i Casova naroc¢nost,

e Vy33i mira kontroly a moZnost vlastni prezentace,

e Nutnost zakladniho

administrativniho  zazemi (registrace,

fakturace, helpdesk).

Vhodné, pokud chce mésto budovat dlouhodobou méstskou znacku v oblasti elektromobility.
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4.4 Navrh vhodnych lokalit v ramci mésta Olomouce pro instalaci NS

Vybér lokalit vychazi z pozadavk(l mésta na umisténi stanic a z odbornych zkusenosti zpracovatele
studie s ohledem na vytizenost a dostupnost lokality pro uzivatele NS. V navrhu byla zaroven
zohlednéna hustota obyvatelstva, dostupnost parkovacich mist a strategickych dopravnich uzld.

V navrhu umisténi stanic je pfi samotné realizaci tfeba dale zohlednit tato kritéria:

e Technicka: dostupny ptikon/rezerva, vhodné misto pro umisténi stanice, délka pripojky,

e Urbanisticka: bezbariérovost, bezpecnost, dohled, osvétleni, minimalni zabor, bez zasahu do
stavajicich stromoradi a do pasd zelené, kde je mozné stromoradi v budoucnu umistit,
minimalizace rozmér(, neutradini barevnost bez reklam, obecné preference wallbox( na
sloupech VO jako vhodnéjsi feseni z hlediska dopadu do verejnych prostranstvi,

e Uzivatelska: maximalni mozny pocet lidi, ktefi v okoli lokality bydli, pracuji, nebo ji navstévuiji.
sluzby v dochazkové vzdalenosti, 24/7 pfistup, moznost rozsiteni lokality.

V pripadé lokalit, pro které je zpracovan regulacni plan nebo Uzemni studie, je potfeba vyhodnotit
podminky dané témito dokumentacemi pro jednotlivé lokality (napf. navrhnout etapizaci zaméru
umisténi NS vzhledem k pfedpoklddané upravé verejného prostranstvi), stejné tak v pfipadé
zpracovanych studii vefejnych prostranstvi a investi¢nich zaméru.

Dale je potfeba ovéfit, zda navrh na umisténi NS neni v kolizi s jiZz zpracovanou nebo rozpracovanou
PD, pfipadné ovéfit moZnost zajisténi pfipravy pro mozné osazeni NS. Navrzené umisténi NS je nutné
vzdy koordinovat se zpracovanou PD.

V kazdé lokalité je dale vhodné ovéfit, jestli neni v blizkosti stavajici odbérné misto mésta, kde je, nebo
se planuje vystavba FVE. Pak by bylo vhodné z tohoto odbérného mista vybranou nabijeci stanici
napojit a ¢astecné ji tak napdjet elektrinou z FVE.
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Obr. 19 Piehled navrhovanych lokalit

@ nNove sTANICE
3§ [ ACzZONY
STAVAJICI STANICE

1. HANDKEHO 7. TR. SVORNOSTI 13. ZIMNi STADION 19. JEREMENKOVA (HOD)

2. DRUZEBNI 8. FOERSTROVA 14. NA LETNE 20. PRICHYSTALOVA 26. TR. SVOBODY

3. DRUZEBNI 2 9. NA VOZOVCE 15. SYNKOVA 21. U CUKROVARU 27. JEREMENKOVA 40B
4. LUZICKA 10. POLITICKYCH VEZNO 16. CERNA CESTA 22, 17. LISTOPADU 28. PALACKEHO

5. VOJANOVA 11. MISAKOVA 17. KAVALERISTU 23, NAM. REPUBLIKY 29. POUPETOVA

6. KARAFIATOVA  12. ANDRUOV STADION 18. TR. KOSMONAUTU  24. DOLNi NAMESTI 30. Z0OO OLOMOUC

fuchotin

@ NOVE STANICE
[] AczONY I
STAVAJICi STANICE

Bys
1, HANDKEHO 7. TR, SVORNOSTI 13. ZIMNi STADION 19. JEREMENKOVA (HoD) 25, U VYPADU
N 2. DRUZEBNI 8. FOERSTROVA 14. NA LETNE 20. PRICHYSTALOVA 26. TR. SVOBODY K
| 3. DRUZEBNI 2 9. NA VOZOVCE 15. SYNKOVA 21. U CUKROVARU 27. JEREMENKOVA 40B
4. LUZICKA 10. POLITICKYCH VEZNUO  16. CERNA CESTA 22. 17. LISTOPADU 28. PALACKEHO
5. VOJANOVA 11. MISAKOVA 17. KAVALERISTU 23. NAM. REPUBLIKY 29. POUPETOVA
/ 6. KARAFIATOVA  12. ANDRUV STADION 18. TR. KOSMONAUTO  24. DOLNi NAMESTI 30. Z0O OLOMOUC r
Bl GV s e T § Y L s
Zdroj: vlastni grafické zpracovdni na podkladé google map
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Nazev lokality: 1), Handkeho, oblast Nové Sady, Olomouc

Presna lokalita: Handkeho 9/733, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 5/8, LV: 10001

Foto 1 Handkeho

Popis lokality: Jedna z centrdlnich ¢asti panelového sidlisté, v blizkosti fotbalového areadlu a
v bezprostifedné vedle trafostanice. V blizkosti také nové bytové domy a RD. Vhodna lokalita pro
AC stanice, které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby.

Optimalni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. V pfipadé potfeby moZné dalsi budouci rozsifeni.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Zpracovan RP - trafostanice navriena k demolici - misto ni jsou navrZeny dvé rady kolmych PS,
navrh kompaktni DTS 22/0,4kV.

Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrd v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 2), Druzebni, oblast Nové Sady, Olomouc

Pfesna lokalita: Druzebni 391/4, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: st. 1130, LV: 10001

Foto 2 Druzebni
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Popis lokality: Jedna z centralnich ¢asti panelového sidlisté, v blizkosti Z5/MS, obchodniho domu,
zastavek hromadné dopravy a v bezprostfedni blizkosti trafostanice. Vhodna lokalita pro AC
stanice, které vyufziji zejména obyvatelé bytové zastavby.

Optimalni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. V pfipadé potieby moZzné dalsi budouci rozsireni.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Zpracovan RP, misto TS navrh parkovaciho objektu PS20/P, pfi zachovani DTS Nové Sady Druzebni.
Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrd v zeleni.

- MoZné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potreba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 3), Skupova, oblast Nové Sady, Olomouc

e Pfesnd lokalita: Skupova 576/19, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 575/2, LV: 10001

Foto 3 Druzebni, oblast?
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e Popis lokality: Severni ¢ast jedné ze sidlistnich oblasti, v blizkosti ZS/MS a v bezprostiedni blizkosti
trafostanice. Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby.
Optimalni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. V pfipadé potfeby mozné dalsi budouci rozsifeni.
- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Zpracovan RP - plocha bude preorganizovana na oblast s podélnym parkovdnim a soucasna TS je
planovana k demolici, zachovana bude DTS Nové Sady Skupova.

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metr( v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.
- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 4), LuZicka, oblast Povel, Olomouc

Presna lokalita: Luzicka 392/12, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 350/41, LV: 10001

Foto 4 Luzicka
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Popis lokality: Centralni ¢ast jedné ze sidlistnich oblasti (véetné novéjsich bytovych domu), v
blizkosti ZS/MS, obchodu a v bezprostiedni blizkosti trafostanice. Vhodna lokalita pro AC stanice,
které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby. Optimalni prostor pro umisténi stanic za
parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. V pfipadé potfeby mozné dalsi budouci rozsifeni.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Zpracovan RP - parkovaci stani budou zachovdna, objekt TS bude prestavén na zatizeni OV s DTS
Povel LuZicka

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metr( v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 5) Vojanova, oblast Nova Ulice, Olomouc

Pfesna lokalita: Vojanova 851/8, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 6/3, LV: 10001

Foto 5 Vojanova

Popis lokality: Lokalita je ve starSi bytové zastavbé, ale soucasné v dochdzkové vzdalenosti od
Fakultni nemocnice a také nové bytové zastavby, kde bude mit ovsem vétsina rezidentl vlastni
gardZ. V bezprostfedni blizkosti je pak i zde trafostanice. Vhodna lokalita pro AC stanice, které
vyuziji zejména obyvatelé bytové zastavby béhem nocniho parkovani a pfes den pak navstévnici
nemaocnice.

Optimalni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Zpracovan RP - dojde k reorganizaci parkovaci a odstavné plochy v blizkosti DTS Nova Ulice Jalta.
Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metr( v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potreba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 6) Karafiatova, oblast Nefedin, Olomouc

e Pfesnd lokalita: Karafidtova 292/2, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢&islo: 150/3, LV: 10001

Foto 6 Karafiatova
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e Popis lokality: Parkovisté uprostied bytové zastavby, ale soucasné v dochazkové vzdalenosti od
Fakultni nemocnice, obchodl a také zastavby RD, kde bude mit ovSem vétsina rezidentd vlastni
gardz. V bezprostiedni blizkosti je pak i zde trafostanice. Vhodna lokalita pro AC stanice, které
vyuziji zejména obyvatelé bytové zastavby béhem nocniho parkovani a pres den pak navstévnici
nemocnice.

Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. Prostor pro pfipadny dalsi rozvoj.

- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Zpracovan RP - dojde k reorganizaci parkovaci a odstavné plochy.

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrl v zeleni a asfaltu.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.
- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 7) Tfida Svornosti, oblast Nova Ulice, Olomouc

e Pfesnd lokalita: Tfida Svornosti 1177/57, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 559/4, LV: 10001

Foto 7 Tfida Svornosti

e Popis lokality: Parkovisté uprostifed starsi bytové zastavby a primo prfed obchodnim domem.
Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuzZiji zejména obyvatelé bytové zastavby. Pfihodny prostor
pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. Prostor pro pfipadny dalsi rozvoj.
- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Zpracovan RP.

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrud v zeleni a asfaltu.

- Mozné napojeni na sit: Nova, nebo stdvajici piipojkova skfii CEZ.
- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 8) Foerstrova, oblast Nova Ulice, Olomouc

Presna lokalita: Foerstrova 716/19, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢&islo: 590/3, LV: 10001

Foto 8 Foerstrova

Popis lokality: Parkovisté uprostied mixu bytové zdstavby s dominantam zastoupenim panelovych
domd, v pfimém sousedstvi 2 obchodnich domd, nebo ZS/MS. Vhodna lokalita pro AC stanice,
které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby, pfipadné navstévnici obchodu. Optimalini prostor
pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v bezprostfedni blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. Prostor pro pfipadny dalsi rozvoj.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Zpracovan RP, dle RP je v planu prestavba Uzemi - objektu pro OV, doplnéného o parkovaci stani.
Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrl zejména v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potieba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.

76
Plus Projekt, s.r.o. ) PROJEKTOVE RIiZEN{
Vedena u Krajského soudu v Brné, s.z, C 114524 / IC: 08671427 VEREJNE ZAKAZKY
Sidlo: TF. Kapitana Jarose 1936/19, 602 00 Brno ANALYZY

info@plusprojekt.cz, www.plusprojekt.cz PORADENSTVI



-+ PROJEKT

Nazev lokality: 9) Na Vozovce, oblast Nova Ulice, Olomouc

Presna lokalita: Na Vozovce 622/26, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 619/1, LV: 10001

Foto 9 Na Vozovce
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Popis lokality: Parkovisté uprostied starsi zastavby bytovych i rodinnych domd. Vhodna lokalita
pro AC stanice, které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby prfes noc a pfipadné ndvstévy
Olomouce pres den. Vhodny prostor pro umisténi stanic podél parkovacich mist v zeleni.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Probiha poftizeni PD na rekonstrukci komunikace.

Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrud v zeleni a chodniku.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici pripojkova skiit CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potieba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 10) Politickych vézi, oblast Nefedin, Olomouc

e Presna lokalita: Politickych vézi 739/1D, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢&islo: 473/8, LV: 10001

Foto 10 Politickych vézni

e Popis lokality: Parkovisté u mixu bytové zastavby starsich i novéjsich bytovych domu. Vhodna
lokalita pro AC stanice, které vyuziji zejména obyvatelé bytové zastavby pfes noc a pfipadné
navstévy blizkého hrbitova, nebo ndkupniho centra pres den. Idealni prostor pro umisténi stanic
za parkovacimi misty v zeleni v bezprostfedni blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.
- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do

25 metrd v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potieba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 11) Misakova, oblast Povel, Olomouc

e Presna lokalita: Misakova 454, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 526/1, LV: 10001

Foto 11 Misakova
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e Popis lokality: Parkovisté uprostfed mixu bytové zastavby doplnéné o zejména starsi rodinné
domy. Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuziji zejména obyvatelé bytové zastavby pfes noc a
pfipadné navstévy Olomouce pres den. Pfihodny prostor pro umisténi stanic za parkovacimi misty
v zeleni.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.
- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do

25 metru v zeleni a chodniku.

- Mozné napojeni na sit: Novd, nebo stdvajici ptipojkova skfif CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 12) Andrtiv stadion, oblast Nova Ulice, Olomouc

e Presna lokalita: Legionarska 1165, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢&islo: 452/18, LV: 10001

Foto 12 Andruav stadion

e Popis lokality: Parkovisté u hlavniho fotbalového stadionu Sigmy Olomouc a mnoha dalSich
sportovist, dale v blizkosti zejména starsi zastavby bytovych a rodinnych dom(, nebo obchodd.
Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuziji zejména navstévnici sportovist, ubytovacich zafizeni,
nebo mistni rezidenti. Predpoklad vyuZiti stanic po cely den. Pfihodny prostor pro umisténi stanic
za parkovacimi misty v asfaltu.

- Pocet nabijecich stanic: 2 AC nabijeci stanice pro 4 elektromobily a pfiprava pro dalsi 1 nabijeci
stanici pro dalsi 2 EV.
- VyuZiti lokality: Navstévnici sportovist, nebo obecné Olomouce a rezidenti.

e Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad

25 metrl zejména v asfaltu.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici ptipojkova skfif CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 6 AC bodU potreba rezervovany
pfikon 66 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 13) Zimni stadion, oblast Nova Ulice, Olomouc

e Presna lokalita: Hynaisova 1091/9a, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 875/1, LV: 10001

Foto 13 Zimni stadion

e Popis lokality: Parkovisté u hlavniho hokejového stadionu HC Olomouc, plaveckého aredlu, divadla,
krajského soudu, Sirsiho centra mésta a starsi bytové zastavby. Vhodna lokalita pro AC stanice,
které vyuZiji zejména navstévnici sportovist, ubytovacich zafizeni, nebo mistni rezidenti.
Predpoklad velkého vyuzZiti stanic po cely den. Vhodny prostor pro do¢asné umisténi stanic za
parkovacimi misty v zeleni, s ohledem na ptipravovanou studii parkovaciho domu.

- Pocet nabijecich stanic: 2 AC nabijeci stanice pro 4 elektromobily a pfiprava pro dalsi 2 nabijeci
stanice pro dalsi 4 EV. Prostorova rezerva na dalsi rozvoj.
- VyuZiti lokality: Navstévnici sportovist/divadla/soudu/Olomouce jako takové a mistni rezidenti.

e Odbor Kancelaf architekta mésta pripravuje zadani studie komplexniho feseni lokality, umisténi
nabijecich stanic dle studie neni vhodné, jako vhodnéjsi se jevi napf. umisténi v ramci
predpokladaného parkovaciho domu.

e Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad
25 metrl zejména v zeleni.

- MoZné napojeni na sit: Nova pFipojkova skiif CEZ.
- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 14) Na Letné, oblast Lazce, Olomouc

Presna lokalita: Na Letné 475/55, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 287, LV: 10001

Foto 14 Na Letné

Popis lokality: Centralni &ast jedné ze sidlistnich oblasti, v blizkosti ZS/MS, obchodu a
v bezprostfedné vedle trafostanice. Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuZiji zejména
obyvatelé bytové zastavby béhem nocniho parkovani.

Idedlni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV. V pfipadé potieby mozné dalsi budouci rozsireni.

- VyuZziti lokality: Rezidenti.

Zpracovan RP - dojde k reorganizaci parkovaci a odstavné plochy.

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metr( v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potieba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 15) Synkova, oblast Lazce, Olomouc

e Presna lokalita: Synkova 378/3, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 22/1, LV: 10001

Foto 15 Synkova
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e Popis lokality: Severni ¢ast jedné ze sidlistnich oblasti v bezprostfedni blizkosti trafostanice.
Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby.
Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené vedle trafostanice.
- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.
- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Zpracovan RP — v soucdasnosti v navrhovaném misté neni parkovisté, jedna se o nelegalni stani +
zpracovava se PD na rekonstrukci

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrd v zeleni.
- Mozné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.
- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potreba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 16) Cerna cesta, oblast Klasterni Hradisko, Olomouc

Presnd lokalita: Cernd cesta 137/39, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 31/23, LV: 6000 (majetek statu)

Foto 16 Cerna cesta

Popis lokality: Parkovisté zejména v sidlistni zastavbé, ktera je v blizkosti nemocnice, stfedni skoly
a také Sirsiho centra mésta. Pozemek je na pozemku statu, stejné jako vétsina ostatnich pozemkda
v této lokalité (bude zde nutné uzavrit ndjemni smlouvu se statem, coz by nemél byt problém).
Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuziji zejména obyvatelé bytové zastavby béhem zejména
nocniho parkovani a navstévy okolnich sluzeb a ptipadné centra mésta béhem dne.

Pfihodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené v blizkosti pravdépodobného
mista pfipojeni.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- VyuZiti lokality: Rezidenti a navstévy.

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrl v zeleni. Provérit umisténi nabijeci stanice ke kotelné.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici ptipojkova skFif CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 17) Kavaléristli, oblast Hodolany, Olomouc

e Presna lokalita: Kavaléristi 1260, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 959/17, LV: 10001

Foto 17 Kavalérist

e Popis lokality: Parkovisté v blizkosti rozsahlé starsi bytové zastavby, ktera je soucasné v blizkosti
mnoha sluZeb jako jsou obchody, zdravotni zafizeni, nebo Skoly. Mimo jiné je také lokalita s kratkou
vzdalenost od centra. Vhodna lokalita pro AC stanice, které vyuZiji zejména obyvatelé bytové
zastavby zejména béhem nocniho parkovdani a navstévy okolnich sluzeb a ptipadné centra mésta
béhem dne. Obecné je v této lokalité velmi ndro¢né najit misto, kde by nabijeci stanice Slo umistit
a hapojit.

Optimalni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené a v bezprostredni blizkosti
trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Rezidenti a navstévy.

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do

25 metrd v zeleni.

- MoZné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 18) Tf. Kosmonauti, oblast Hodolany, Olomouc

e Presna lokalita: Tf. Kosmonaut 1024/18, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 626/16, LV: 10001

Foto 18 Tf. Kosmonautl

Popis lokality: Parkovisté v blizkosti rozsahlé starsi bytové zastavby, ktera je soucasné v blizkosti
mnoha sluZeb jako jsou obchody, zdravotni zafizeni, nebo Skoly. Mimo jiné je také lokalita kratkou
vzdalenost od centra a hned vedle zastdvek MHD sméfujici do centra mésta. Vhodna lokalita pro
AC stanice, které vyuziji zejména obyvatelé bytové zadstavby zejména béhem nocniho parkovani a
navstévy okolnich sluzeb a pfipadné centra mésta béhem dne. Obecné je v této lokalité velmi
narocné najit misto, kde by nabijeci stanice Slo umistit a napojit. Pfihodny prostor pro umisténi
stanic za parkovaci mista do zelené. Je tfeba provéfit kolizi se vzrostlymi stromy.
- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.
- VyuZziti lokality: Rezidenti a navstévy.

e Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad
25 metrll zejména v zeleni.
- Mozné napojeni na sit: Nova, nebo stdvajici piipojkova skfifi CEZ.
- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potreba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 19) Smetanova, oblast Hodolany, Olomouc

e Presna lokalita: Smetanova 1191, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 1029/1, LV: 10001

Foto 19 Smetanova

e Popis lokality: Velmi frekventovana lokalita u Krajského Uradu, u rozsahlé starsi bytové zastavby,
hlavniho vlakového a autobusového nadrazi, zdravotni pojistovny, hotelu Clarion a mnoha dalsich
sluzeb. Idedlni lokalita pro AC stanice, které budou vyuzity pres cely den, kdy rezidenti vyuZiji
stanice zejména pfes noc, a naopak ndvstévnici okolnich sluzeb zejména pres den. Soucasné je zde
moznost napojeni do blizké trafostanice. V ramci lokality se jedna o vyjimecnou adresu, protoze
jinak je velmi tézké zde stanice umistit a napojit.

Optimalni prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené vedle trafostanice.

- Pocet nabijecich stanic: 2 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 2 nabijeci
stanice pro dalsi 4 EV.

- Vyuziti lokality: Rezidenti a navstévy okolnich sluzeb a mésta Olomouce.

e Realizace: Pfedpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do

25 metrd v zeleni.

- MoZné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 2 AC stanice se 4 body staci 44 kW.

87
Plus Projekt, s.r.o. ) PROJEKTOVE RiZEN{
Vedena u Krajského soudu v Brné, s.z, C 114524 / IC: 08671427 VEREJNE ZAKAZKY
Sidlo: TF. Kapitana Jarose 1936/19, 602 00 Brno ANALYZY

info@plusprojekt.cz, www.plusprojekt.cz PORADENSTVI



-+ PROJEKT

Nazev lokality: 20) Pfichystalova, oblast Novy Svét, Olomouc

Pfesna lokalita: Prichystalova 1045/54, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 733/6, LV: 10001

Foto 20 Prichystalova

Popis lokality: Parkovisté v okrajové ¢asti Olomouce v bezprostfedni blizkosti starSich bytovych
domd. Jinak je v této ¢asti mésta dominantni zastavba rodinnych domU. Vhodna lokalita pro AC
stanice, které vyuZiji zejména obyvatelé bytové zastavby zejména béhem nocniho parkovani
Pfihodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené a v blizkosti trafostanice pres
silnic.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Rezidenti.

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do
25 metrl v zeleni a protlak pod silnici.

- MoZné napojeni na sit: Trafostanice CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potfeba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 21) U cukrovaru, oblast Holice, Olomouc

e Pfesna lokalita: U Cukrovaru 612/24, 779 00 Olomouc
e Parcelni ¢islo: 347, LV: 10001

Foto 21 U cukrovaru
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e Popis lokality: Parkovisté v okrajové ¢asti Olomouce v bezprostifedni blizkosti panelovych domd.
Jinak je v této ¢asti mésta dominantni zastavba rodinnych domu. Vhodna lokalita pro AC stanice,
které vyuziji zejména obyvatelé bytové zastavby béhem nocniho parkovani. Vhodny prostor pro
umisténi stanic za parkovaci mista do zelené.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.
- VyuZziti lokality: Rezidenti.

e Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad

25 metrl v zeleni a asfaltu. Je tfeba provéfrit kolizi se vzrostlymi stromy.

- Mozné napojeni na sit: Novd, nebo stdvajici piipojkova skfifi CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 22) 17. listopadu, oblast Olomouc-mésto, Olomouc

Presna lokalita: 17. listopadu 909, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 94/31, LV: 10001

Foto 22 17. listopadu

Popis lokality: Podélna parkovaci mista u arealu Univerzity Palackého s velkou fluktuaci studentd,
kteti zde studuji a bydli, dale je zde také stredni skola, sportovni aredl a obecné je lokalita v blizkosti
centra Olomouce, coZ z ni Cini atraktivni i pro navstévniky Olomouce. Idedlni lokalita pro AC
stanice, kdy je predpoklad celodenniho vyufZiti stanic.

Umisténi nabijecich stanic pro potfeby studentl a zaméstnanct UPOL je vhodné navrhnout do
aredlu Envelopa, nikoliv do zeleného pasu na jedné z hlavnich méstskych tfid.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Studenti a navstévnici Olomouce.

Realizace: Pfredpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad
25 metrl zejména v zeleni.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici ptipojkova skFif CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potreba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 23) Aquapark Olomouc, oblast Slavonin, Olomouc

Presna lokalita: Kafkova 526/21, 783 01 Olomouc-Slavonin
Parcelni ¢islo: 1081/88, LV: 10001

Foto 23 Aquapark Olomouc

Popis lokality: Parkovisté u Aquaparku, kam zavita kazdoroc¢né tisice navstévnikd, mezi kterymi
bude elektromobil stdle castéjsi dopravni prostfedek. Vhodna lokalita pro AC stanice, kdy je
predpoklad vyuziti v oteviraci dobé. Idedlni lokalita pro AC stanice, kdy je pfedpoklad celodenniho
vyuziti stanic.

Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovacimi mist do dlazby/chodniku.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Turisté, ndvstévnici Olomouce a rezidenti.

Nyni jsou k dispozici dvé mista pro nabijeni, s vystavbou nového bazénu se pocita s dalsi NS.
Realizace: Pfedpoklad slozZitéjSiho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad
25 metrli zejména v chodniku a asfaltu.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici ptipojkova skFif CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodi potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 24) Dolni namésti, oblast Olomouc-mésto, Olomouc

Presna lokalita: Dolni namésti 113, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 116/14, LV: 10001

Foto 24 Dolni namésti

Popis lokality: Parkovisté v historickém centru mésta na ndmésti obklopené kulturnimi pamatkami,
organy verejné spravy, sluzbami nebo starsi bytovou zastavbou. Idealni lokalita pro AC stanice, kdy
je predpoklad celodenniho vyuZiti stanic.

Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovacimi mist do Sirokého chodniku.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- VyuZziti lokality: Turisté, navstévnici centra Olomouce a rezidenti.

Historické nameésti, kde probéhla rekonstrukce. Z pohledu odboru Kanceldre architekta mésta
zcela nevhodna lokalita pro umisténi pilifovych nabijecich stanic.

Realizace: Predpoklad slozitéjsiho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci do 25
metrd zejména v chodniku.

- Mozné napojeni na sit: Nova, nebo stdvajici piipojkova skfifi CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodu potreba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 25) U Vypadu, oblast Olomouc-mésto, Olomouc

Pfesna lokalita: U Vypadu 1060/6, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 99/1, LV: 10001

Foto 25 U Vypadu

Popis lokality: Parkovisté na okraji historického centra mésta u starsi bytové zastavby, v blizkosti
kulturnich pamatek, organu verejné spravy, sluzeb nebo nakupniho centra. Idedlni lokalita pro AC
stanice, kdy je predpoklad celodenniho vyufZiti stanic.

Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovacimi mist v zeleni.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Turisté, ndvstévnici centra Olomouce a rezidenti.

Je potfeba vzit v potaz, Ze Bezrucovy sady jsou kulturni pamatka a navrhovany zasah do zelené
neni vhodny.

Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad
25 metrl v zeleni.

- Mozné napojeni na sit: Nova, nebo stdvajici piipojkova skfiti CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 26) TF. Svobody, oblast Olomouc-mésto, Olomouc

Pfesna lokalita: T¥. Svobody 596/21, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 75/135, LV: 10001

Foto 26 TF. Svobody

Popis lokality: Parkovisté na zacatku historického centra mésta u starsi bytové zastavby, v blizkosti
kulturnich pamatek, organ(li verejné spravy, nebo mnoha sluzeb. Idedini lokalita pro AC stanice,
kdy je predpoklad celodenniho vyufZiti stanic.

Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovacimi misty v zeleni.

- Pocet nabijecich stanic: 1 AC nabijeci stanice pro 2 elektromobily a pfiprava pro dalsi 3 nabijeci
stanice pro dalSich 6 EV.

- Vyuziti lokality: Turisté, ndvstévnici centra Olomouce a rezidenti.

Z pohledu odboru Kancelafe architekta mésta neni vhodné na hlavni méstské tfidé v MPR nabijeci
stanice umistovat, doporucujeme nalézt méné exponované umisténi, napf v pfilehlych ulicich.
Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa vykopovych praci nad
25 metrd v zeleni a chodniku.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici ptipojkova skFif CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 1 AC stanici se 2 body staci 22 kW.
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Nazev lokality: 27) Jeremenkova podzemni parkovisté, oblast Hodolany, Olomouc

Presna lokalita: Jeremenkova 40 B, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 938/42, LV: 10001

Foto 27 Jeremenkova podzemni parkovisté

s
2

Popis lokality: Velmi frekventovana lokalita u Krajského Uradu, u rozsahlé starsi bytové zastavby,
hlavniho vlakového a autobusového nadrazi, zdravotni pojistovny, hotelu Clarion a mnoha dalSich
sluZeb. Idedlni lokalita pro AC stanice, které budou vyuZivat zejména ndvstévnici Olomouce a
okolnich sluzeb a Gfadd. Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista na sténu ve formé
wallboxU a to co nejblize k mistu pfipojeni a co nejblize vjezdu/vyjezdu z parkovisté.

- Pocet nabijecich stanic: 2 AC nabijeci stanice pro 4 elektromobily a pfiprava pro dalsi 2 nabijeci
stanice pro dalsi 4 EV.

- Vyuziti lokality: Turisté, navstévnici centra Olomouce a urada.

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa praci do 25 metrd po
sténé/stropu parkovaciho domu.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stdvajici pfipojkova sk¥iti CEZ, ptipadné stdvajici odbérné
misto parkovisté.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 2 AC stanice se 4 body staci 44 kW.
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Nazev lokality: 28) Palackého podzemni parkovisté, oblast Olomouc-mésto, Olomouc

Presna lokalita: Palackého 1198/14, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 73/6, LV: 10001

Foto 28 Palackého podzemni parkovisté

Popis lokality: Podzemni parkovisté v budové magistratu v blizkosti historického centra mésta u
starsi bytové zastavby, v blizkosti kulturnich pamatek, organ( verejné spravy, nebo zimniho
stadionu. Idealni lokalita pro AC stanice, kdy je predpoklad celodenniho vyuZiti stanic. Idedlni
prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista na sténu ve formé wallbox( a to co nejblize k mistu
pfipojeni a co nejblize vjezdu/vyjezdu z parkovisté.

- Pocet nabijecich stanic: 2 AC nabijeci stanice pro 4 elektromobily a pfiprava pro dalsi 2 nabijeci
stanice pro dalsi 4 EV.

- Vyuziti lokality: Turisté, ndvstévnici centra a Uradd, rezidenti.

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa praci do 25 metrd po
sténé/stropu parkovaciho domu.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stdvajici pfipojkova sk¥iti CEZ, piipadné stdvajici odbérné
misto parkovisté.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bov(l potieba rezervovany
pfikon 88 kW. Pro 2 AC stanice se 4 body staci 44 kW.
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Nazev lokality: 29) Poupétova parkovaci diim (planovany), oblast Olomouc-mésto, Olomouc

Presna lokalita: Poupétova 1130/2A, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 285/5, LV: 10001

Foto 29 Poupétova podzemni parkovsté

Popis lokality: Planovany parkovaci dim na misté stavajiciho venkovniho parkovisté v blizkosti
rezidentni zastavby a SirSiho centra mésta. Vhodna lokalita pro AC stanice, kdy je predpoklad
celodenniho vyuZiti stanic. Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista na sténu ve
formé wallboxu a to co nejblize k mistu pFipojeni a co nejblize vjezdu/vyjezdu z parkovisté. Tim, ze
je parkovaci diim teprve ve stadiu pfiprav, tak je mozné stanice umistit dle potreb.

- Pocet nabijecich stanic: 4 AC nabijeci stanice pro 8 elektromobild (z divodu pozdni realizace) a
kabelova pfiprava na zbylych 10 % parkovacich mist.

- Vyuziti lokality: Rezidenti a navstévnici SirSiho centra mésta.

Vhodné se jevi umisténi do planovaného parkovaciho domu, viz studie parkovaciho domu
Poupétova.

Realizace: Predpoklad zrychleného povolovaciho procesu a realizace. Trasa praci do 25 metrd po
sténé/stropu parkovaciho domu.

- Mozné napojeni na sit: Nova pfipojkova skiir CEZ.

- Rezervovany prikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro prvnich 8 AC bod( potfeba
rezervovany piikon 88 kW.
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Nazev lokality: 30) Zoo Olomouc, oblast Svaty Kopecek, Olomouc

Presna lokalita: Darwinova, 779 00 Olomouc
Parcelni ¢islo: 93/1, LV: 451

Foto 30 Zoo Olomouc

vv v

Popis lokality: Parkovisté u zoologické zahrady, kam zavitd kaZdorocné témér cCtyfi sta tisic
navstévnikd, mezi kterymi bude elektromobil stale ¢astéjsi dopravni prostfedek. Vhodna lokalita
pro AC stanice, kdy je predpoklad vyuZiti v oteviraci dobé ZOO, pfes noc je mohou vyuZivat
elektrovozy ZOO. Vhodny prostor pro umisténi stanic za parkovaci mista do zelené.

- Pocet nabijecich stanic: 2 AC nabijeci stanice pro 4 elektromobily a pfiprava na dalsi 2 AC stanice
pro4 EV.

- Vyuziti lokality: Turisté a zaméstnanci ZOO.

Realizace: Pfedpoklad standardniho povolovaciho procesu a realizace. Trasa praci nad 25 metri
v zeleni a asfaltu.

- MoZné napojeni na sit: Nova, nebo stavajici pripojkova sk CEZ.

- Rezervovany pfikon: Pfi garanci 11 kW na 1 nabijeci AC bod je pro 8 AC bodU potfeba rezervovany
prikon 88 kW. Pro 2 AC stanice se 4 body staci 44 kW.
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4.5 Rozvojové zény pro umisténi nabijecich stanic

Na zakladé analyzy dopravniho chovani, parkovaci kapacity, charakteru zastavby a dostupnosti
technické infrastruktury byly ve mésté vymezeny zony/oblasti, ve kterych je obecné mozné a vhodné
umistovat dobijeci stanice prakticky kdekoliv v jejich ramci. Konkrétni umisténi stanice v ramci
doporucené zdny musi byt vidy urceno na zakladé mistniho Setfeni, posouzeni dopravni situace a
ovéreni technickych moznosti pfipojeni k distribuéni siti.

V pripadé lokalit, pro které je zpracovan regulacni plan nebo Uzemni studie, je potfeba vyhodnotit
podminky dané témito dokumentacemi pro jednotlivé lokality (napf. navrhnout etapizaci zdméru
umisténi nabijeci stanice vzhledem k predpoklddané upravé vefejného prostranstvi), to plati
i v pfipadé zpracovanych studii vefejnych prostranstvi a investi¢nich zamér(.

Mésto Olomouc dlouhodobé pracuje s fadou strategickych a koncepénich dokumentd, které uréuji
smérovani rozvoje mésta v klicovych oblastech — od dopravy a Zivotniho prostfedi az po socidlni sluzby,
kulturu ¢i vzdélavani. Zakladnim stfednédobym rozvojovym dokumentem je Strategicky plan rozvoje
mésta Olomouce na obdobi let 2026-2032 s vyhledem do roku 2040, ktery nastavi vizi, priority a cile
mésta do dalsich let. Vytyci také strategické projekty, které se ve mésté uskutecni.

V oblasti dopravy je klicovym dokumentem Plan udrZitelné méstské mobility Olomouc (PUMMO), ktery
je Uzce spjat se Strategickym planem rozvoje mésta Olomouce, zejména s prioritou Mobilita a
specifickym cilem Vytvofit ve mésté udrzitelny dopravni systém.

Obr. 20 Z6ny doporucované pro vystavbu stanic

Tato mista predstavuji Uzemi, kde se dlouhodobé prolinaji potteby rezidentniho parkovani,
navstévnosti a tranzitnich pohyb, a kde zaroven existuje nebo Ize relativné snadno vytvorit
dostatecny elektricky prikon.

HANDKEHO, DRUZEBNI 1A 2, LUZICKA

A & @ Druzebni
@ Druzebni 2
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ANDRUV A ZIMNIi STADION, PALACKEHO

Andrav stadion
Zimni stadion
Palackého

Na letné
Synkova
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CERNA CESTA
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Z00 OLOMOUC
Z0O0 Olomouc

Zdroj: vlastni grafické zpracovdni na podkladé googe map
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4.6 Navrh pouzité technologie - technické pozadavky a fidici SW

Typy nabijecich stanic a jejich specifikace v ndvaznosti na aktudlni trendy jsou uvedeny v kap. 3.3.3.

4.6.1 Technické pozadavky na nabijeci stanice

Doporuceny vykon: 11-22 kW (cena stanic v obou vykonech je témér totoznd, takze doporucujeme
vykon 22 kW, ktery je mozné v pfipadé potreby snizit)

Pro venkovni pouZiti forma sloupku a pro vnitini/garazové forma wallbox

Kompatibilita se vSemi elektromobily, které jsou provozovdny na Uzemi EU a dale musi byt
zajiSténa kompatibilita na vSechna budouci vozidla prostfednictvim aktualizaci pfi jejich
uvedeni na trh.

Displej o minimalni velikosti 5 palcl. Moznost volby minimalné v ¢eském, anglickém a
némeckém jazyce. Zobrazeni celkové spotfeby a vykonu v pribéhu dobijeni i po dokonceni
jednotlivych cykld. Déale schopnost zobrazeni generovanych specifickych kédd rychlé odezvy
(QR kod) dle podminek AFIR (EU)

Kontinudlni vystupni vykon je 2x22 kW. Na pfani zadavatele je moZné tento vykon staticky
snizit na nizsi (minimalné 11 kW na nabijeci bod, celkové tedy 2*11 kW) a nasledné kdykoliv
znovu navysit s ohledem na rezervovany prikon v dané lokalité a potfebu zadavatele.

2 AC zasuvky Typ 2 dle IEC 62196

Nabijeci stanice je osazena proudovymi chraniéi typu B pro kazdy nabijeci bod

Nabijeci stanice je osazena ochranou pred prepétim (prepétova ochrana typ 1 + typ 2)

Nabijeci stanice je jeden technologicky neoddélitelny celek

Stanice umoziiuje dynamické ftizeni vykonu (dynamic load management) chytré rozdélelni
vykonu mezi aktivni nabijeci body

Materidl: nekorozni, kovovy
Ochrana: IK 10 nebo vyssi, IP 54 pro venkovni pouZiti
PInd funkénost bez omezeni vykonu v rozsahu teplot od -30 do + 50 °C

Autorizace: ISO/IEC14443A/B véetné MIFARE, Ovéreni NFC, On-line autorizace pres back-end
systém provozovatele (mobilni aplikace, admin panel). V pfipadé ztraty komunikace s back-
endem se stanice prepne do rezimu, kdy vyZaduje autorizaci RFID kartou a po obnoveni
komunikace zasle transakce spolu s identifikaitorem do back-endu. Otevieny ptistup / open
mode (autorizace neni vyZadovana). Poté, co je komunikace backendem opétovné navazana
se stanice automaticky pfepne do reZzimu on-line autorizace.

Komunikacni protokol stanic: OCPP 1.6 a pfiprava na vyssi
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Podpora: Vzdalena sprdva stanice a vzdaleny upgrade firmwaru zdarma po dobu trvani
smlouvy

Certifikat CE: Ke stanici je k dispozici CE — Prohldseni o shodé.

Technicky standard DC stanice

Doporuceny vykon: 50-100 kW (vyssi vykon neni potieba pro Ucely méstského tranzitu, nabijeci
stanice s vy$Sim vykonem zajisti energetiky

Kompatibilita se vSemi elektromobily, které jsou provozovany na Uzemi EU a dale musi byt
zajiSténa kompatibilita na vSechna budouci vozidla prostfednictvim aktualizaci pfi jejich
uvedeni na trh.

Barevny displej o minimalni velikosti u 50kW 10 palct a u 400kW 14 palcU, aby byly jasné
Citelné zobrazené Udaje a pripadné reklamni sdéleni. MozZnost volby minimdlné v c¢eském,
anglickém a némeckém jazyce. Zobrazeni celkové spotieby a vykonu v pribéhu dobijeni i po
dokonceni jednotlivych cykld

Vykon stanic 1*50kW/2*225 kW nebo 1*100 kW/2*50 kW (moznost soubézného dobijeni
vozidel z obou konektor()

Pokud stanice ukonci dobijeni na jednom nabijecim bodu, dojde dynamicky k navyseni
zbyvajiciho na plnou hodnotu, kterou stanice disponuje

2 DC konektory CCS (u 50 kW stanic)

Nabijeci stanice v jednom zafizeni integruje jak vykonovou jednotku s vykonovymi moduly, tak
i vydejni stojan s nabijecimi konektory. Jedna se o jedno kompaktni staciondrni zafizeni, nikoliv
napf. délenou technologii postavenou vedle sebe.

MozZnost vzdaleného nastaveni vystupniho vykonu nabijeci stanice v celém rozsahu nabijeciho
vykonu s minimalnim krokem po 1 kW.

Délka nabijeciho kabelu min 4 m
Materidl: nerezova ocel nebo hlinik

Ochrana: IK 10 nebo vyssi, IP 54 pro venkovni pouZziti
PInd funkénost bez omezeni vykonu v rozsahu teplot od -20 do + 40 °C

Autorizace: ISO/IEC14443A/B véetné MIFARE, Ovéreni NFC, On-line autorizace pres back-end
systém provozovatele (mobilni aplikace, admin panel). V pripadé ztraty komunikace s back-
endem se stanice prepne do reZzimu, kdy vyZaduje autorizaci RFID kartou a po obnoveni
komunikace zasle transakce spolu s identifikitorem do back-endu. Otevreny ptistup / open
mode (autorizace neni vyZzadovana). Poté, co je komunikace backendem opétovné navazana
se stanice automaticky pfepne do rezimu on-line autorizace.
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e Platebni terminal pro kazdou nabijeci stanici (v€etné instalace)
e Komunikacni protokol stanic: OCPP 1.6 a pfiprava na vyssi

e Podpora: Vzdalena sprava stanice a vzdaleny upgrade firmwaru zdarma po dobu trvani
smlouvy

e Certifikat CE: Ke stanici je k dispozici CE - Prohlaseni o shodé.

e ISO normy tykajici se jakosti, EMS a BOZP: Certifikaty ISO 9001, ISO 14001 a ISO 45001

4.6.3 Navrh vhodného fidiciho software pro spravu a provoz nabijecich stanic

Funkéni a spolehlivy Fidici software je klicovym prvkem kazidé sité nabijecich stanic.
Bez néj neni mozné zajistovat autorizaci uzivatel(, vzdaleny dohled, platby, fakturaci, servisni spravu
ani napojeni na roamingové sité. Vybér vhodného softwarového reseni proto zasadné ovlivni efektivitu
provozu, ekonomiku i uzivatelsky komfort.

V pfipadé mésta Olomouc je nutné, aby systém umoznoval:

e jednotnou sprdvu vSsech méstskych stanic,

e umoznoval vzdaleny dohled vcetné pristupu pracovnik(i mésta,

e jednoduché rozsifovani sité,

e byl otevieny pro roaming a platebni integrace,

e byl kompatibilni s protokolem OCPP 1.6 a vyssi,

e napojeni na systém méstského parkovani (zéna, doba stani, aktivni nabijeni).
1) Role a funkce fidiciho systému

Ridici software (tzv. backend) zajistuje centralni spravu viech procestl souvisejicich s provozem
nabijecich stanic.

Klicové moduly systému zahrnuiji:

Funkce Popis

Ovéreni identity pomoci RFID ¢ipd, mobilni aplikace nebo platebni

Autentizace uzivatell
karty.

Spusténi a ukonceni nabijeni||Ovladani nabijecich bod( v redlném case — vzdalené i lokalné.

Fakturace a platby Automaticka fakturace, integrace platebni brany, evidence transakci.

Propojeni s evropskymi sitémi (Hubject, Gireve) pro vyuZiti

Roaming v .
zahrani¢nimi uZzivateli.
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Funkce Popis
Dohled a servis Monitoring provozu, detekce chyb, vzdalené restarty, plan revizi.
Reporting a statistiky Prehled o spotfebé, trzbach, vyuziti.

Sprava tarifd a uZivatelskych

roli Definice cen, pfistupl a administratorskych opravnéni.

Tyto moduly tvoti pater systému, ktery musi byt stabilni, bezpecny a uZivatelsky privétivy — jak pro
obyvatele, tak pro spravce.

2) Typy softwarovych feseni

Na ¢eském trhu jsou dostupné tfi hlavni typy feseni, liSici se podle rozsahu, ceny a miry samostatnosti
mésta

A) Vlastni softwarové feseni (interni vyvoj)

Tato varianta spocivd ve vyvoji vlastniho systému pro spravu a provoz nabijecich stanic — vcetné
mobilni aplikace, platebni brany a zdkaznického rozhrani. Mésto by tak mélo plnou kontrolu nad daty,
tarifni politikou, designem i rozvojem systému.

Vyhody:

o kompletni vyvoj systému, aplikace a fakturaéniho rozhrani na miru méstu,

e plna kontrola nad funkcemi, daty a vizualni identitou,

e dlouhodoba sobéstacnost bez nutnosti platit licencni poplatky,

e nejvyssi flexibilita, ale velmi vysoké investi¢ni a provozni naklady.
Nevyhody:

e vyvoj v fadu miliond korun,

e nutnost interniho IT tymu, helpdesku, faktura¢niho a pravniho zdzemi,

e slozita integrace s roamingem a platebnimi branami,

e vysoké riziko zastarani systému.

B) White-label feseni (vlastni znacka na cizim systému)
e mésto vyuziva hotové feseni existujiciho provozovatele (napf. ChargeUp, EVmapa),

e software je provozovan externé, ale mésto pouziva vlastni nazev, logo a tarifni politiku,
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systém je pripraven pro integraci s roamingem, platebnimi branami a spravou uzivateld.

Vyhody:

rychlé spusténi bez vyvoje,
profesiondlni provoz a SLA servis,
moznost brandingu mésta (,,Emobilita Olomouc”),

plnd kompatibilita s AC i DC stanicemi rliznych vyrobc(.

Nevyhody:

mésiéni poplatek (cca 300-500 K¢/stanici), plus dodatecéné naklady za individualni integracéni
feSeni dle pozadavk( mésta

zavislost na dodavateli platformy,
omezené moznosti zasahd do systému.

nutna vlastni SirSi organizacni struktura

C) Provozni feSeni ,partnerska stanice” (sdileny systém energetiky)

mésto nebo méstska spolecnost provozuje stanice v systému partnera (napr. E.ON Drive,
PREpoint),

software spravuje partner, ktery stanice zaradi do své existujici sité a aplikace.

cena 300,- K¢ bez DPH za mésic/stanice a poplatek z obratu 0-5%

Vyhody:

zadné naklady na vyvoj ani spravu systému,

okamyzita viditelnost v mapach a aplikacich (PREpoint, E.ON Drive, apod.),
zahrnuty helpdesk a fakturace,

kontrola nad cenovou politikou

minimalni vlastni personalni vyuZiti.

Nevyhody:

meésto nema vlastni uzivatelské rozhrani,
zavislost na obchodnich podminkach partnera,

minimalni prostor pro prezentaci mésta, protoZe veskery polep stanic, nebo vizudl mobilni
aplikace, fakturace atd je v barvach partnera. Mésto pfitom financuje samo celou vystavbu
nabijecich stanic ze svého, pripadné ¢astecné z dotaci.
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Zavér

Varianta s vlastnim vyvojem softwaru nedava v pripadé mésta Olomouc zadny smysl, a to zejména
z ekonomickych ddvodid. Nejjednodussi a cenové nejdostupnéjsi varianta je varianta s partnerskou
stanici, kde se mésto nemusi témér o nic starat, ma zajisténo provéreny systém, a i vlastni personalni
zatizeni je minimalni (¢astecné vytizeni jednoho stdvajiciho zaméstnance). Na druhou stranu je v této
varianté velmi omezend moznost prezentace mésta. White-label varianta je v podstaté rozsifend
varianta partnerskd stanice, kterd umoznuje vlastni prezentaci mésta, ale je spojena s podstatné
vétsSim personalnim zatiZzenim, protoZze mésto po své ose musi resit napriklad fakturaci, podporu a
registraci zakaznikd, nebo marketing.

4.7 Navrh realizace investice ve vazbé na VR

PFi realizaci vefejnych zakazek jsou pfijemci povinni postupovat v souladu se zdkonem ¢. 134/2016 Sb.,
o zadavani verejnych zakazek, v platném znéni (dale jen ,,ZZVZ"“); zakonem €. 340/2015 Sb., o zvlastnich
podminkach ucinnosti nékterych smluv, uverejiiovani téchto smluv a registru smluv, v platném znéni
(zdkon o registru smluv); zakonem ¢&. 159/2006 Sb., o stfetu zajmd, v platném znéni a zdkonem ¢.
37/2021 Sb., o evidenci skute¢nych majiteld, v platném znéni.

3) Standardni model — 2 VR (PD a nabijeci stanice + stavba) - realizace na zakladé zpracované DPS,
kde se bude soutéZit jednim VR dodavatel PD a druhym dodévka stavebnich praci véetné dodavky
Nabijecich stanic.

Vyhoda: Zaruka na celé dilo, idealni soucinnost v navaznosti na provedené stavebni prace ptimo na
miru NS, Potfeby AC stanic z pohledu stavebni pripravy se liSi pouze rozmérem betonového zakladu,
na ktery se umistuji, pokud tedy zndme dodavatele nabijecich stanic pfed dokonéenim projektu, tak
projektant do projektu zada presny rozmér potiebny pro danou nabijeci stanici a nemél by byt problém

Nevyhoda: marZe dodavatele/stavare, kterd prodraZuje zakazku, rozdilnost povahy dodavek, ktera
mazZe byt vnimdna z hlediska kontroly VR jako Umyslné slu¢ovani zakdzky. Stavba se bude, jak jsme
popsali ve studii, soutéZit postupné dle povolovani projektd (napfi po 5 lokalitach), coZ je, ale u
nabije¢ek nesmysIné déleni, kdyZ je mozné je vysoutéZit v jeden moment viechny a urcité by to mohlo
byt problematické i z hlediska kontroly VR.

4) TFi VR — na zpracovani projektu, stavebni pfipravenost a na dodavku NS (VZMR)

Vyhoda: MoZnost vybrat vhodného dodavatele pro rozdilny typ zakazky, realizovat dodavky podle
potieby v Case — rozdéleni stavebni pfipravenosti do etap, dodavka NS v jednom terminu, vysledna
cena levnéjsi, bez dalsi marze stavebni firmy na NS

Nevyhoda: riziko v koordinaci a zarukach

5) Realizace v rezimu design and build, s vyuzitim knihy standard(, kde by ukolem dodavatele bylo
naprojektovat, povolit a postavit NS

Vyhoda: Odpovédnost jednoho dodavatele za vse.
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Nevyhoda: Tento rezim by daval smysl pouze v garazich, kde se da odhadnout cena realizace celkem
dobre, cena PD je jednotn3, stejné jako cena nabijecky. Celkové ceny by zde byly vyssi, nez pokud by
se to rozdélilo, ale ne o tolik jako v pfipadé venkovnich nehomogennich lokalit.

V pripadé venkovnich lokalit by takovy postup celkové naklady vyrazné navysil, protoze mimo marze
na cizi sluzbu/vyrobky, by zdjemci museli stavebni ¢innost bez hotové projektové dokumentace
nacenovat s rezervou, a to obzvlasté v takovém poctu.

Tuto variantu nedoporuéujeme, nebot nejsou znamy poméry v zemi, vytyéeni IS a je zde tedy mnoho
neznamych.

Z posouzeni vhodnosti vySe uvedenych moznosti realizace Ize vyvodit, Ze pofizeni nabijecich stanic
nema smysl spojovat se stavbou, protoze nabije¢ky je mozné vysoutézit hned jako kompletni balicek,
zatimco stavba se bude soutézit po ¢astech dle povolovani. Jednoznacné tedy doporucujeme realizaci
dle bodu ad2)

4.8 Identifikace investi¢nich nakladu realizace a projektové pripravy a postupt dle
stavebniho zdkona

Rozpocet projektu, odhad nakladi
Implementace verejné sité AC nabijecich stanic v rdmci mésta Olomouc bude finan¢né zajisténa
kombinaci:

e dotacni podpory z programu OP Doprava (2025),

e vlastni investice mésta Olomouc,

e smluvnim provoznim modelem se zajisténim sluzeb a dodavky EE.

Vice o dotacnim financovani v kap. 5.1.

7 v

B. Odhad nakladi na 1 AC stanici (investicni ¢ast)

Vlastni financovani po odect
Nakladova polozka Cena bez DPH ' vanip .
dotace (bez DPH)
Projektova dok tace + leni +
. I‘VOJG , Qva okumentace + povoleni 20 000 K& 38 000 K&
inZenyring
Stavebni ¢innost 200 000 K¢ 40 000 K¢
Nabijeci stanice 80 000 K¢ 16 000 K¢
Pfipojovaci poplatek CEZ 48 510 K¢ 48 510 K¢
Celkem investice na stanici 398 510 K¢ 142 510 K¢
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Indikativni nabidka NS, na jejimz zdkladé byla stanovena cena v tabulce, je pfilozena ke studii jako
celkové ceny. Ceny za PD a souvisejici inZenyring byly stanoveny na zakladé praxe zpracovatele a jeho
partner( v této oblasti a zahrnuji zpracovani veskeré dokumentace, podkladll, souhlast ¢i vyjadreni
nezbytnych pro umisténi, vybudovani, zprovoznéni a uzivani nabijecich stanic, parkovacich stani a
kompletni infrastruktury potfebné k realizaci a provozovani nabijeci stanice v¢. zpracovani
dokumentace pro realizaci stavby a soupisu praci.

Stejné tak nacenéni stavebnich praci, které se v ndvaznosti na umisténi NS a specifické podminky mista
pfipojeni mohou liSit — jedna se tedy o primérnou cenu. V pfipadé financovani stanic z dotacnich
zdroj bude dodavatel PD, NS i stavebnich praci vybran na zakladé vybérového fizeni.

Priklad modelového projektu — 30 AC stanic

Vlastni fi ani dect

Polozka Naklad (bez DPH) astni financovani po odectu
dotace (bez DPH)

Projektova dok tace + leni +
' rVOJe ’ ?va okumentace + povoleni 5 100 000 K& 1 140 000 K&
inZenyring
Stavebni ¢innost 6 000 000 K¢ 1 200 000 K¢
Nabijeci stanice 2 400 000 K¢ 480 000 K¢
Pfipojovaci poplatky 1 455 300 K¢ 1 455 300 K¢
Celkem 11 955 300 K¢ 4 275 300 K¢

4.9 Akcni plan a navrh harmonogramu pfipravy a realizace jednotlivych aktivit

Harmonogram realizace vcetné pripravné faze a zahrnuti vyuziti dotacniho programu pro
spolufinancovani projektu je uveden nize. Jedna se o ndvrh, ktery mlzZe byt upraven podle potieb
zadavatele. Soucasné se jednd o prlimérné terminy, ale v pfipadé nékolika prioritnich lokalit se da
rozhodné urychlit, tak aby vybrané nabijeci stanice byly v provozu jesté do zafi 2026. Na druhou stranu
nékteré lokality mohou byt nakonec obtiznéji realizovatelné, neZ se pocita v odhadovanych terminech
a tim padem budou v provozu pozdéji, nebo budou muset byt nahrazeny lokalitami novymi.

V pfipadé, Ze bude projekt realizovat vlastnimi silami mésto Olomouc, tak rozhodné doporucujeme
cely projekt pfihlasit do operacniho programu doprava a pokusit se ziskat vyznamnou dotacni podporu.
Soucasné doporucujeme i v pripadé pribéiné realizace projektu dodrZovat terminy a formu
vybérovych fizeni dle naseho navrhu.

Obvykle se stava, Ze u nékterych lokalit se v prlbéhu procesu zjisti, Ze neni mozné je povolit, nebo
pfipojit (na zakladé vyjadreni distribucni spolecnosti, pfipadné z divodu vysokych stavebnich naklad
pro zfizeni pfipojného mista). Proto se miZe stat, Zze v prlbéhu realizace projektu bude potreba
nékteré lokality nahradit novymi.
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Obr. 21 Harmonogram vystavby, navrh

Lokalita Poradov | Smlouva | VR Projekce VR VR Vystavba Dodavka | Zprovoz
é Cislo o projekce nabijeci | vystavba nabijecich  néni
lokality pripojeni stanice stanic

Prioritu a poradi lokalit Ize libovolné ménit (VR je doporuéeno soutézit dle harmonogramu s vyjimkou prioritnich lokalit)

Handkeho (Nové 1. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Sady)

Druzebni (Nové 2. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Sady)

Skupova (Nové 3. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Sady)

LuZicka (Povel) 4. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Vojanova (Nova 5. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Ulice)

Karafiatova 6. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Nefedin)

Trida Svornosti 7. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Nova Ulice)

Foerstrova (Nova 8. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Ulice)

Na Vozovce (Nova 9. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Ulice)

Politickych véziia 10. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Nefedin)

Misakova (Povel) 11. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Andruv stadion 12. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Nova Ulice)

Zimni stadion (Nova 13. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Ulice)

Na Letné (Lazce) 14. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Synkova (Lazce) 15. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Cerna cesta (Klast. 16. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Hradisko)

Kavalérista 17. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Hodolany)

TF. Kosmonaut 18. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Hodolany)

Smetanova 19. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Hodolany)

Prichystalova (Novy 20. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Svét)

U cukrovaru (Holice) 21. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

17. listopadu (Ol.- 22. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

mésto)

Aquapark, Kavkova 23. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Slavonin)

Dolni nameésti (Ol.- 24. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

mésto)

U Vypadu (Ol.- 25. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

mésto)

TF. Svobody (Ol.- 26. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

mésto)

Jeremenkova 27. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

(Hodolany)

Palackého (Ol.- 28. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

mésto)

Poupétova (Ol.- 29. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

mésto)

Z00 Olomouc (Svaty 30. 3/XX 3-4/XX 5-12/XX 7-8/XX 1-2/XX+1 3-4/XX+1 | 4/XX+1 5/XX+1

Kopecek
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5 Financovani reSeni elektromobility-priklad

5.1 Dotacni moznosti a ndvaznosti na vlastnicky a dodavatelsky model provozovani

5.1.1 Dotacni podpora pro NS elektromobily

Obecné se zatim opakuji dotacni podpory v rdmci Operacniho programu doprava Ministerstva
dopravy, a to na verejné AC i DC nabijeci stanice s podobnymi podminkami, které jsou uréeny
zejména na naklady spojené se stavebni ¢innosti a nakupem

Vyzva €. 40 - Vyzva pro predkladani projektt v rdmci opatfeni 09 - infrastruktura pro alternativni
paliva - podpora rozvoje infrastruktury béznych nabijecich stanic ve méstech a obcich

Na co lze ziskat podporu: Vybudovani béznych nabijecich stanic ve méstech a obcich
P¥ijemci podpory: Vlastnici dotéené infrastruktury s vefejnym pfistupem.

Forma a vyse podpory: Dotace ve vysi 80% ze zpUsobilych vydajl projektu

Typ nabijeci stanice Limit ZV/nabijeci stanice

Nabijeci stanice s vykonem do 22 kW s 1 nabijecim bodem — ukotvena 220000 K¢
do zemé

Nabijeci stanice s vykonem do 22 kW s 2 a vice nabijecimi body — 320 000 K¢
ukotvena do zemé

Nabijeci stanice s vykonem do 22 kW s 1 nabijecim bodem — ukotvena 70 000 K¢
k vertikalnimu objektu

Nabijeci stanice s vykonem do 22 kW s 2 a vice nabijecimi body — 100 000 K¢
ukotvena k vertikalnimu objektu

Zpusobilé vydaje: maximalné do vyse odpovidajici souctu limitl za jednotlivé nabijeci stanice v ramci projektu
ve vztahu k jejich vykonu

Minimalni rozsah projektu: 20 AC béZnych nabijecich bodu

e Naklady na pfipravu a celkové zabezpeceni projektu (zpracovani PD, dokumentace k VZ, studie
proveditelnosti, zpracovani Zadosti)

e Vyvolané investice

e Pofizeni nehmotného majetku

e Ndkup pozemkl (max 10% celkovych ZV)

e  Pofizeni movitych véci (

e Stavebni prace podle projektové dokumentace - napojeni na inZenyrské sité, terénni prace a Gpravy.

e Propagacni opatfeni (vydaje na povinnou publicitu OPD)

e Dan z pfidané hodnoty DPH, pokud vnitrostatni pravni predpisy o DPH neumoZiuji jeji navratitelnost
pro pfijemce

PFijem Zadosti do: 14.10. 2025 - 27. 01. 2026
Nejzazsi datum pro ukonceni fyzické realizace operace: 31. 12. 2029
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5.1.2 Financovani NS pro elektromobily v rdmci 40. vyzvy programu OPD - priklad

Vyzva podporujici budovdni AC stanic byla vyhlasena v zafi 2025. ZvySe uvedenych podminek

vyplyv3, Ze:

Dotace na AC stanice muZe byt poskytnuta aZz do vySe 80 % uznatelnych nakladl a s podminkou
vystavby minimalné 20/pfip. 10 nabijecich bodt, coz znamena pokryti 20/10 mist, at uz 10 nabijecimi
stanicemi po 2 nabijecich bodech, nebo 20 nabijecimi stanicemi o 1 nabijecim bodu.

Daéle je uvazovano s vyuzitim maximalni vySe zpusobilych vydaji, tedy 320 tis. KE/AC, z nichZ se pocita

nasledna dotace.

Obr. 22 Naklady pofizeni 30 NS - vlastni financovani po odectu dotace

Polozka

Naklad (bez DPH)

Vlastni financovani po odectu
dotace (bez DPH)

Projektovd dokumentace + povoleni +
inzenyring

2100 000 K¢

1 140 000 K¢

Stavebni ¢innost

6 000 000 K¢

1200 000 K¢

Nabijeci stanice

2 400 000 K¢

480 000 K¢

Pfipojovaci poplatky

1 455 300 K¢

1455 300 K¢

Celkem

11 955 300 K¢

4 275 300 K¢

Obr. 23 Rozdéleni nakladd na vybudovani NS a administrativni naklady

Polozka

Naklad (bez
DPH)

Vlastni
financovani po
odectu dotace

(bez DPH)

Vlastni
financovani po
odectu dotace

(s DPH)

Nabijeci stanice (30) v¢etné stavebni
pfipravenosti, poplatkd, PD a
povolovaciho procesu

12 594 300 K¢

4914 300 K¢

7 559 103 K¢

Dalsi naklady souvisejici s administraci
projektu ve smyslu dotace

348 000 K¢

348 000 K¢

421 080 K¢

Celkem

12 942 300 K¢

5262 300 K¢

7980 183 K¢
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Obr. 24 Odhad celkovych nakladi na vybudovani NS s pomoci dotacnich zdroja v ¢ase

Financovani v roce

Financovani v roce

Financovani v

Cinnost Naklady bez DPH Naklady s DPH 2025 2026 roce 2027 -2033

Pripravna faze

Mistni Setfeni a pfiprava zdaméru 289 000 K¢ 349 690 K¢ 349 690 K¢ 0 K¢ 0 K¢

VR na zpracovatele PD 19 000 K¢

zpracovani Zadosti o dotaci v¢. povinnych pfiloh 49 000 K¢ 59 290 K¢ 59 290 K¢

projektové fizeni 132 000 K¢ 159 720 K¢ 159 720 K¢

zpracovani PD + inZenyring + dokumentace pro . . .

realizaci stavby 2 100 000 K¢ 2 541 000 K¢ 2 541 000 K¢
Realizacni faze

VR na dodavatele NS 29 000 K¢ 35090 K¢ 35 090,00 K¢

VR na dodavatele stavebnich praci 19 000 K¢ 22 990 K¢ 22 990,00 K¢

Realizace projektu 9 855 300 K¢ 11924 913 K¢ 11 924 913,00 K¢

Vykon TDI, BOZP 350 000 K¢ 423 500 K¢ 423 500,00 K¢

Kolaudace o Ke 0 K¢

Administrace projektu - Zopl, zor, ZoU 100 000 K¢ 121 000 K¢ 60 500,00 K¢ 60 500,00 K¢

CELKEM

12 942 300 K¢

15 637 193 K¢

408 980,00 K¢

15167 713,00 K¢

60 500,00 K¢

Zdroje financovani vCé. DPH bez DPH 2025 2026 2027-2033
vlastni zdroje 7957 193 K¢ 5262 300 K¢ 408 980 K¢ 7487 713 K¢ 60 500 K¢
dotace 7 680 000 K¢ 7 680 000 K¢ 0 K¢ 7 680 000 K¢
celkem 15 637 193 K¢ 12 942 300 K¢ 408 980 K¢ 15 167 713 K¢ 60 500 K¢
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5.1.3 Priklad postupu realizace pfti vyuziti dotacnich moznosti

o Vybér potencialné vhodnych lokalit pro umisténi NS

Na zadkladé vybéru potencialné vhodnych lokalit pro umisténi nabijecich stanic z pohledu atraktivity
samotného mista a mozZnosti pfipojeni v rdmci mésta Olomouc zajistit Zadosti o pFipojeni k distribuéni
siti. Dle navrhu distribuc¢ni spolec¢nosti ohledné vhodného pfipojného bodu se zohlednénim
nakladovosti zfizeni takového pfipojného mista (pokud neni mozné pfipojeni na stavajici odbérna
mista) bude vybrano minimalné 30 lokalit, které budou pfedmétem dotace a naklady na jejich zfizeni
tedy budou dotované.

e Uzavieni smlouvy o pfipojeni s distributorem energie k vybranym lokalitam
e Projekce a povoleni zaméru vystavby NS

Jiz od zacddtku je vhodné v kazdé lokalité planovat vice nabijecich stanic, nez je aktualni potfeba, a to
s vyhledem do budoucna, tak aby budouci rozsifeni jiz bylo projekéné i stavebné jednodussi. S tim jsou
spojené také vyznamné Uspory z rozsahu. Prikladem muzZe byt vystavba dvou nabijecich stanic pro 4
elektromobily, kdy se od pocatku ze zdroje pripojeni privede elektricky kabel, ktery zvladne pfenést
vykon pro dalsi 2 nabijeci stanice a bude zakoncen v rozpojovaci skfini, ze které jiz pljdou tenci kabely
do jednotlivych nabijecich stanic a v pfipadé budouciho rozsiteni jiz nebude potfeba projektovat
a stavét celou trasu od zdroje elektfiny, ale pouze od rozpojovaci skfiné k novym nabijecim stanicim.

Samotny stavebni zakon v soucasnosti vibec téma emobility nezmifuje. V praxi to znamen3, Ze kazdy
stavebni Gfad muiZe vznést jiné pozadavky. Pivodné kazda vystavba elektronabijecky musela projit
Uzemnim a stavebnim fizenim. Zakon jasné definuje stavby, které nevyzaduji povoleni zdméru. Nabijeci
stanice mezi né ale nepatfi.

Nové — od podzimu 2024 - je mozné NS s vedenim kratSim nez 25m feSit bez vyjadfeni stavebniho
Ufadu. Kazdopadné konkrétni postup doporucujeme Fesit pravé s mistné piislusnym SU.

e Podani Zadosti o dotaci a rozhodnuti o podpoie projektu v rdmci aktualni vyzvy OPD

Zadost o dotaci zajisti vybrany dotacni poradce, ktery je schopen zpracovat nejen 7adost véetné
povinnych pfiloh, ale nabidnout i sluzbu administrace vybérového fizeni a administrace dotacniho
projektu ve smyslu predloZeni vyuctovani projektu, povinnych zprdv o realizaci a ndsledné
udrzitelnosti. Nakladovost téchto sluzeb je uvedena v kapitole 5.1.2.

¢ VR na dodavatele stavebnich praci a dodavatele NS a nasledna realizace

Na vSechny zminéné Cinnosti tedy projekce, stavebni realizace a dodavka nabijecich stanic je velmi
doporuceno vybirat dodavatele s dostate¢nym mnozstvim zkusenosti a referenci v elektromobilité a
poZadovat to jako podminku ve vybérovych fizenich stejné jako to poZaduje vétSina hlavnich
provozovateld nabijecich stanic v CR.

Soucasné u verejnych nabijecich stanic je obvykle vhodnéjsi tyto 3 obory soutézit samostatné, jelikoz
stavebni naklady jsou ve venkovnim prostfedi obvykle tézko odhadnutelné bez dokonceného projektu.
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o Ukonceni realizace a predanim NS, vyporadani dotacni podpory
Na zakladé zpracovani revizni zpravy je mozné zacit NS uZivat.

Ve vztahu k financovani v ramci dotaéniho programu bude predlozeno vyuctovani celé akce a podana
Zadost o proplaceni zpUsobilych vydajl, spolu se zavére¢nou zpravou.

e Rozhodnuti a vybér modelu pro provoz NS

Dle ndvrhu v kapitole 4.1.1. a 4.1.2. se jako nejvhodnéjsim resSenim pro mésto Olomouc jevi pfenechani
vybudovani i provozu stanic odbornému partnerovi. Tato varianta umoZznuje rychlou realizaci bez
potfeby interniho tymu a zajistuje vysoky uzivatelsky standard prostfednictvim jiz fungujicich systémd.
MozZna je i varianta vybudovani infrastruktury méstem, kdy by byl nasledné vybran partner pro provoz
v souladu s podminkami programu OPD ve znéni aktualni vyzvy.

5.2 Casové harmonogramy a vymezeni Gkol( a zodpovédnosti z pohledu projektového
fizeni

V ndvaznosti na vySe uvedeny postup byl vytvofen navrh harmonogramu realizace véetné uvedeni
kompetenci, jak je uvedeno na obrdzku nize.

Obr. 25 Priklad navrhu harmonogramu realizace

Cimmost 2027 8/2027 -
6] 7] 8

2025 2026
4] 5] 6] 7] 8 o] 10] 11] 22| 1] 2[ 3] 4] 5] 6] 7] 8] o[ 20[11] 12 1] 2] 3[ 4] 5] [o[10[11]12] 9/2032

Mistni Setfeni a pfiprava zaméru, zajisténi vyjadieni
zfizovatele

Podani Zadosti o pfipojeni, uzavieni smlouvy o pfipojeni
Zpracovani a poddni Zadosti o dotaci z OPD

Vybér zpracovatele vybranych PD, zpracovani PD
VR na dodavatele viech NS

VR na dil&i vystavbu

Rozhodnuti o podpore, podpis RoPD

Vystavba NS

Dodavka NS

Zprovoznéni NS

vybér provozovatele NS

Vyporadani zopl

Udrzitelnost projektu

Cinnosti Kdy zodpovédnost
Mistn{ tetfen a bfi . . £ . [— Pl ok
|s:cnv| s,etrc.ernva plrlpIava zaméru, 10-11/2025 >,<tern| fiodvavate us projekt
zajisténi vyjadreni zfizovatele Zastupci mésta
Podani Zadosti o pfipojeni, uzavieni vy .. .
" 'p ,p ) 2-3/2026 Povéfeny zastupce meésta
smlouvy o ptipojeni
Zpracovani Zadosti o dotaci v¢. , .
11-1/2026 Externi dodavatel — dotacni poradce

povinnych pfiloh a projektového fizeni

zpracovani PD + inZenyring +
dokumentace pro realizaci stavby

Externi dodavatel — partner dota¢niho

3/2026-4/2026 poradce

Externi dodavatel — dotacni poradce,

R -8/202
VR na dodavatele NS 7-8/2026 oddéleni verejnych zakazek
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Externi dodavatel — dotacni poradce,

VR na dodavatele stavebnich praci 1-2/2027 oddélent vefejnych zakézek
Povéreny pracovnik mésta, externi
Realizace projektu — etapa 1 4-9/2027 dodavatel — partner DP, vybrani
dodavatelé
10-11/2026, 8-9/2027 a
Administrace projektu - Zopl, zor, ZoU dale 1x ro€né do roku Externi dodavatel — dotacni poradce

2037
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5.3 Dodavatelsky model provozovani

Princip dodavatelského modelu provozovani je blize popsan v kap. 4.1.2. a nasledujici tabulce pro vyhled provozu 11 let. Vyhled provozovani zobrazuje
minimalni potfebny pocet nabiti na vybudovanych NS tak, aby za 10 let bylo dosaZzeno navratnosti financ¢nich prostfedk( mésta vloZenych do vybudovani

infrastruktury pro NS pFi vyuziti dotacni podpory.
provoz 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 celkem
potiebné nabitl v kKW 30 stanic/rok &0 450 TE 050 95 730 120 510 151 740 191 010 240480 302 730 381120 479 820 G604 050

Pofet nabijecich opkld pii prim érném

nabit 40 kW, rok 1511 1901 2393 3013 3754 4775 G012 7563 9523 11996 15101

Podet nabijecich apklO pFi pram érném

nabiti 40 kKW najednu staniciraok 50 3 0 100 125 159 200 252 318 400 503

podet NS 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30

provezni naklady 240 480 240 420 240 430 240 4380 240 480 2404380 240 420 240 430 2404380 240 4380 240 430

marie 154 752 199 538 245 069 3038 506 308454 4289386 &5l5 629 774 989 975667 1228 339 1546 368

navratnost - 85728 - 45792 4 589 GE 026 147 974 242506 375 1449 534 509 735187 987 859 1 305 888 4 276 166

uvazované podminky:

poplatky provozovateli a provozni ndklady jsou neménné

potrebné nabiti v letech roste s po¢tem porizovanych automobill a jedna se o minimalni vysi nabiti tak, aby byla pokryta vySe pocatecni investice.
marze se v letech neméni

primérna ro¢ni spotieba elektiny na jedno elektrické vozidlo (BEV + PHEV) v CR = cca 2 100 kWh

Mezi provozni vydaje fadime mimo mési¢niho poplatku partnera (300 K¢/mésic) také polozku ,pravidelné revize a zkousky”, které staci délat jednou za 2
roky a pocitdme je za 1 000,- K&/ rok (84,- K¢ / mésic) a polozku ,,Pojisténi stanice” za 1 000,- K¢/ rok (84,- K¢ / mésic), kde pocitdme, Ze pojisténi stanic
bude zahrnuto do celkového pojisténi mésta a navysSeni nebude muset byt nakonec patrné zadné. Ddle zafazujeme také polozku administrativni zatéz
kontaktniho pracovnika Olomouce a to na 20 hodin za mésic pro vSechny stanice v hodnoté 6 000,- K¢ na vSechny stanice, tedy pro 30 stanic. V pfepoctu
na 1 stanici se jedna o 200,- K¢/mésic.

Priklad pro 1 AC stanici (pfi prGmérném nabiti 40 kWh na jedno auto):

v

e K pokryti mési¢niho poplatku provozniho partnera (300 K¢/mésic) je potfeba prodat cca 118 kWh/mésic, tedy obslouZit pfiblizné 3 auta mési¢né.
e K pokryti viech provoznich naklad( (668 K¢/mésic) je potfeba prodat cca 261 kWh/mésic, tedy obslouZit pfiblizné 6,5 auta mésicné.
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e Pro navratnost investice 142 510 K¢ do 11 let je tfeba prodat cca 5 061 kWh rocné (= 422
kWh/meésic), coz odpovida pfiblizné 11 autim mésicné.

Tato cisla ukazuji, Ze p¥i realném dlouhodobém dennim vyuziti nad 0,6 nabiti je mozné dosahnout
pokryti provoznich nakladd i navratnosti investice v horizontu do 11 let. Pfi zvyseni prodejni ceny
elektfiny, nebo naopak nizsi ndkupni ceny elektfiny se ndvratnost jesté zkrati.

Pouzité zdroje:

[1] Ceny vefejného AC nabijeni u hlavnich provozovateld v CR se v roce 2024 pohybuji mezi 8-10
K&/kWh, v zavislosti na tarifu a registraci uzivatele. Napriklad u PRE je cena 8 K&/kWh pro registrované
zékazniky s tarifem Silver, zatimco neregistrovani plati 9 K¢/kWh. U E.ON Drive je cena pro registrované
8 K&/kWh, neregistrovani plati 10 K&/kWh.

[2] Kurzy.cz — Prehled sazeb elektfiny pro podnikatele: https://www.kurzy.cz/elektrina/sazby-
elektriny-podnikatele

[3] Primérna cena elektfiny pro podnikatele v roce 2025 se pohybuje kolem 5,90 K&é/kWh (véetné DPH),
pricemz silova elektfina Cini pfiblizné 3,85 K¢/kWh a regulovana slozka (distribuce, systémové sluzby,
OTE) priblizné 2,05 K&/kwh.

5.4 Vlastnicky model provozovani

Jak jiz bylo popsanov kap. 4.1.1., jedna se o model, ktery je pro mésto nejvyhodné;si, pokud se ji podafi
ziskat partnera, ktery bude ochoten budovat zmifiované AC stanice. Timto modelem by Olomouc
ziskala plnohodnotnou méstskou sit pro rezidenty — provozné i vizudlné sjednocenou, spravovanou
externim odbornym partnerem, avsak s dlouhodobym verejnym ucelem a kontrolou mésta.

Z hlediska provoznich nakladl by se jednalo o variantu s minimalnim administrativnim zatiZzenim,
provozni naklady v rdmci rozpoctu mésta by tedy byly zanedbatelné, spocivaly by pouze v:

e administrativni a koordinacni kapacité, ktera by sla ovSsem zvladnout stdvajicimi kapacitami
mésta, takZe by to nepredstavovalo dodatecny naklad.

e Nakladem by bylo vyznaceni vZdy 2 dvou parkovacich mist svislym a vodorovnym dopravnim
znacenim pred kaZdou nabijeci stanici a propojeni na stavajici parkovaci systém mésta.

DalsSim pfinosem pro mésto je samoziejmé nulova pfima investice z méstského rozpoctu bez nutnosti
dotacniho procesu.
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6 Shrnuti

Zpracovavana studie poskytuje komplexni pohled na souéasny stav elektromobility ve mésté Olomouc
a formuluje navrh, jak vybudovat efektivni sit nabijecich stanic pro rostouci pocet elektromobild.

Elektromobilita v poslednich Sesti letech zaznamenala vyrazny rist diky Sirsi nabidce vozidel, zlepseni
technologii, nardstu dostupnosti nabijeci infrastruktury i podporam ze strany statu. Podobny trend je
patrny i v Olomouckém kraji a ve mésté samotném, kde pocet elektromobill mezi lety 2019 a 2024
narlstal kazdoro¢né o desitky az stovky kus(.

Na zdkladé zadani mésta Olomouc byla analyzovana situace v oblasti elektromobility na Uzemi mésta
s ohledem na stavajici a ocekavany vyvoj poctu elektromobil(l a dostupnou i planovanou infrastrukturu
pro jejich nabijeni v€. mozZnosti vyuZiti elektromobill pro potreby mésta.

Méstské bytové domy predstavuji specifickou oblast s vyznamnymi technickymi a ekonomickymi limity
a jejich zapojeni do elektromobility musi byt postupné a bude vyzadovat nemalé investice. Tato studie
resi oblast verejné nabijeci infrastruktury.

V ramci studie uvazujeme stfedni scénar vyvoje, kde po prepocteni podilu na mésto Olomouc (1,3 %
BEV, 1,35 % PHEV) odpovida tento scénar témto hodnotam:

e 2025: 194 BEV a 49 PHEV registraci, kumulativné: 633 BEV a 351 PHEV
e 2030: 648 BEV a 314 PHEV registraci, kumulativné: 2 831 BEV a 1 515 PHEV
e 2035: 1399 BEV a 526 PHEV registraci, kumulativné: 8 880 BEV a 3 891 PHEV

K fijnu 2025 se na uzemi mésta Olomouce nachazi 23 znamych verejnych lokalit s moznosti dobijeni
elektromobildi, které dohromady disponuji 41 AC body a 71 DC body. Sit nabijecich stanic je tak v
krajském kontextu nejrozvinutéjsi v Olomouckém kraji.

Drtiva vétsina AC stanic je vSak umisténa v aredlech ndkupnich center nebo u €erpacich stanic, kde
funguji spiSe jako dopliikové body k DC nabijeni — typicky s jednim nebo dvéma 22 kW zadsuvkami a
Casto jsou AC body soucasti DC stanice, kde se v drtivé vétsSiné nabiji rychlejSim DC bodem.

Soukromi provozovatelé a energetické spole¢nosti (E.ON, CEZ, PRE, Tesla) buduji predeviim vykonné
DC stanice v komercnich a tranzitnich lokalitach, kde je vyssi ekonomicka navratnost.

Verejné AC stanice v rezidencnich zonach tak témér chybi — jejich vystavba neni pro soukromé
subjekty ekonomicky atraktivni a bez aktivniho zapojeni mésta se jejich sit nerozvine.

Z toho vyplyva, Ze role mésta Olomouce musi byt klicova zejména v rozvoji AC nabijeci infrastruktury
v rezidencnich oblastech, u vefejnych parkovist a sportovist, tedy tam, kde soukromi investofi
dlouhodobé neinvestuji.

Na zakladé predikci Ministerstva priimyslu a obchodu Ize ocekavat, Ze do roku 2035 bude v Olomouci
realné provozovano mezi 15 a 17 tisici vozidel s externim nabijenim. To znamen3, Ze poptavka po
verejném nabijeni vyrazné poroste, zejména proto, Ze vétSina obyvatel mésta Zije v bytovych domech
a nema moznost instalace soukromé nabijeci stanice. Studie proto pracuje s predpokladem, Ze
priblizné 30 % elektromobilistd bude dlouhodobé odkazano na verejnou méstskou AC sit.
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Abychom zabrdnili poddimenzovani verejné AC infrastruktury, pracujeme ve vypoctech se stredni
korekci:

Reélné provozovana EV = registrovand EV x 1,25

Tato hodnota nepreceniuje poptavku, ale vyrovndva rozdil mezi administrativnim mistem registrace a
skute¢nym mistem provozu. V praxi ¢ast elektromobilll provozovanych v Olomouci bude registrovana
mimo mésto — obvykle na centraly firem, leasingovych spoleénosti nebo ve Stfedoceském kraji a Praze

Potfeba AC nabijecich stanic podle studie postupné vzroste ze zhruba 26 stanic v roce 2025 na vice nez
340 stanic v roce 2035.

S ohledem na zjisténi plynouci z této studie byl navrzen cil pro mésto Olomouc:
e Vybudovat nizké desitky verejnych AC nabijecich stanic (vykon 11-22 kW) do konce roku 2030.

e Zaméfit se na lokality s vysokym podilem bytové zastavby bez moznosti domaciho nabijeni a
Casto navstévovana mista jako je centrum, okoli $kol, Gradl, nebo zdravotnickych zafizeni.

e Financovani prostfednictvim vlastnich investic obce s vyuZitim dotacnich titul( (zejména ODP
Doprava, ptip. Modernizaéni fond)

Vramci jednotlivych kapitol byly predstaveny typy nabijecich stanic a to dle umisténi, dle typu
elektrického proudu, rychlosti nabijeni a technického FeSeni —tedy AC i DC stanice a jejich
charakteristiky. Zajimavou novinkou je integrace NS do sloup( vefejného osvétleni, kde byly shrnuty
vyhody i nevyhody tohoto feseni.

Jde o prvni vefejné schvélené feseni tohoto typu v Ceské republice, které splnilo viechny pfisné
technické a bezpecnostni pozadavky provozovatele méstské distribucni a svételné infrastruktury,
v tomto pripadé Technickych siti Brno (TSB). To zarucuje, Ze zatizeni je pIné kompatibilni s méstskou
siti vefejného osvétleni a mlze byt bezproblémoveé zaclenéno do planovanych obnov ¢i modernizaci
VO v Olomouci (po korekci na standardy VO v Olomouci).

Smérnice o energetické narocnosti budov (EPBD — 2024) dale stanovuje povinnost, aby pfi vystavbé
a vyznamnych rekonstrukcich budov bylo mysleno na budouci instalaci nabijecich stanic. Cilem neni,
aby byly vSechny nabijeci body instalovany okamzité, ale aby bylo technicky jednoduché a financné
usporné je doplnit v budoucnu —tzv. pre-cabeling - elektrické pfivody, kabelové trasy, chranicky datové
vedeni apod.

V ramci novych nebo rekonstruovanych parkovist, parkovacich domu a P+R doporucujeme, aby mésto
Olomouc stanovilo vlastni standard kabelové p¥ipravy (,make-ready”) pro 10-20 % parkovacich mist.
Samotné nabijeci stanice se osazuji postupné podle poptavky a realného vyuZiti v lokalité. Timto
pristupem dochazi k Uspore naklad( i ¢asu, nebot se pfiprava resi jiz pfi vystavbé.

Zkusenosti sedmi mést (Brno, Plzen, Ostrava, Liberec, Goteborg, Viden a Krakov) ukazuji, Ze Gspésny
rozvoj elektromobility ve mésté neni vysledkem trhu, ale cileného fizeni ze strany mésta.
Rozhodujicim faktorem je vidy aktivni role samospravy — mésto musi vystupovat jako koordinator,
inicidtor, nebo spravce systému, ktery zajistuje rovnomérny a funkéni rozvoj rezidentni AC
infrastruktury.

Bez této aktivni role vznika roztristéna sit, kde sice pribyvaji nabijeci stanice, ale ne tam, kde je mistni
rezidenti skutecné pottebuji. Soukromy trh ptirozené preferuje DC stanice s vy3$si marzi, umisténé u
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obchodnich center, ¢erpacich stanic a tranzitnich tras. Tyto lokality sice podporuji ndvstévnickou
mobilitu, ale nefesi potfebu bézného nabijeni obyvatel mésta.

V navrhové ¢asti studie jsou uvedeny dvé mozné cesty rozvoje infrastruktury. Prvni, preferovana
varianta pocita se zapojenim externiho partnera, ktery by na méstskych pozemcich vybudoval a
provozoval rezidentni AC sit. Mésto by tak minimalizovalo investiéni a provozni zatéz, pficemz by
zachovalo kontrolu nad vybérem lokalit a strategickym Fizenim.

Druha varianta naopak predpoklada, Ze do vystavby bude investovat samotné mésto, zatimco provoz
bude zajistovat externi technologicky partner. Tato mozZnost poskytuje méstu plné vlastnictvi
infrastruktury, ale je finan¢né i organizacné naro¢néjsi.

Vybér vhodnych lokalit pro umisténi NS v Olomouci vychazi z poZzadavkii mésta a z odbornych
zkusSenosti zpracovatele studie s ohledem na vytizenost a dostupnost lokality pro uzivatele NS.
V ndvrhu byla zaroven zohlednéna hustota obyvatelstva, dostupnost parkovacich mist a strategickych
dopravnich uzld.

Momentalné se nabizi pro financovani vybudovani nabijeci infrastruktury ve méstech a obcich vyuzit
dotacni vyzvu programu OPD, ktera byla vyhlasena v zati 2025.

Dotace na AC stanice je poskytovana az do vyse 80 % uznatelnych nakladt a s podminkou vystavby
minimalné 20 nabijecich bodl, coz znamend pokryti 20 mist, at uz 10 nabijecimi stanicemi po 2
nabijecich bodech, nebo 20 nabijecimi stanicemi o 1 nabijecim bodu.

Déle je uvazovano s vyuzitim maximalni vyse zptsobilych vydajt, tedy 320 tis. KE/AC, z nichzZ se podita
nasledna dotace.

Pfi realizaci minimalné 30 ti stanic s dota¢ni podporou vypada rozpocet akce nésledovné:

Vlastni fi ani dect
Polozka Néklad (bez DPH) asthi inahcovani po odectu
dotace (bez DPH)
Projektova dok t + leni +
rrojetova dokumentace + povolen 2 100 000 K& 1 140 000 K&
inzenyring
Stavebni ¢innost 6 000 000 K¢ 1 200 000 K¢
Nabijeci stanice 2 400 000 K¢ 480 000 K¢
PFipojovaci poplatky 1 455 300 K¢ 1 455 300 K¢
Celkem 11 955 300 K¢ 4 275 300 K¢
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Polozka

Naklad (bez
DPH)

Vlastni
financovani po
odectu dotace

(bez DPH)

Vlastni financovani
po odectu dotace s
dph

Nabijeci stanice (30) véetné stavebni

pfipravenosti, poplatkd, PD a
povolovaciho procesu

12 594 300 K¢

4914 300 K¢

7 559 103 K¢

Dalsi naklady souvisejici
s administraci projektu ve smyslu
dotace

348 000 K¢

348 000 K¢

421 080 K¢

Celkem

12 942 300 K¢

5262 300 K¢

7980 183 K¢

Pro realizaci projektu vystavby NS s vyuzitim dotacni podpory je tieba zajistit:

v" smlouvu o pfipojeni k vybranym lokalitdm

v vybrat projektanta pro zpracovani PD pro vybrané lokality (neni nutné)

v" nechat zpracovat projektovou dokumentaci pro vybudovani jednotlivych NS a ndvazné
stavebni fizeni, bude-li nutné (neni nutné)

v' podat Zadost o dotaci dle podminek vyzvy OPD

v" zrealizovat VR na dodavku stavebnich praci a NS

v’ zahdjit vystavbu NS s ohledem na priority mésta - viz. harmonogram vystavby

V navaznosti na ocekdvané vyhlaseni dalsi vyzvy dotacniho programu OPD byl navrzen nasledujici

harmonogram realizace.

smlouvy o pfipojeni

Cinnosti Kdy zodpovédnost
Mistni Setfeni a pfiprava zaméru, 10-11/XX Externi dodavatel — Plus projekt
zajisténi vyjadreni zfizovatele Zastupci mésta
Zpracovani Zadosti o dotaci v¢. , v

P . o . e we . 11-1/ XX+1 Externi dodavatel — dotacni poradce
povinnych pfiloh a projektového fizeni
Podani Zadosti o pfipojeni, uzavieni vy .. .

pripo) 2-3/XX+1 Povéfeny zastupce meésta

zpracovani PD + inZenyring +
dokumentace pro realizaci stavby

3/2026-4/ XX+1

Externi dodavatel — partner dota¢niho
poradce

Externi dodavatel — dotacni poradce,

VR le N 7-8/ XX+1
na dodavatele NS 8/ oddéleni verejnych zakazek
- E i |- ¢éni
VR na dodavatele stavebnich praci 1-2/XX+2 xtevrnl C!Odévfat,e dotlacnl poradce,
oddéleni vefejnych zakdazek
Povéreny pracovnik mésta, externi
Realizace projektu — etapa 1 4-9/ XX+2 dodavatel — partner DP, vybrani

dodavatelé

Administrace projektu - Zopl, zor, ZoU

10-11/ XX+1, 8-9/ XX+2 a dale
1x rocné do roku XX+12

Externi dodavatel — dotacni poradce

Vice viz. harmonogram kapitola 5.3.
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PFi vybéru dodavateld navrhujeme postupovat dle varianty ad2) - realizaci VR separé na zpracovatele
PD, stavebni prace a na dodavku NS, kterd umoziuje vysoutézit NS hned jako kompletni balicek,
zatimco stavbu je mozné soutézit po ¢astech dle povolovani.

Provozovani méstskych verejnych nabijecich stanic lze zajistit nékolika zplsoby, které se lisi
technickym reSenim, financni ndro€nosti, mirou zapojeni mésta a organizacni slozZitosti. Doporucovan
je model externiho provozovatele, ktery je schopen zajistit kompletni administrativu a servis spojeny
s provozem NS.

Pro model predikce vytizeni NS bylo uvazovano s minimalnim po¢tem nabiti za rok tak, aby navratnost
potizenych stanic byla 11 let. Navratnost je vztaZena k cené NS vcetné stavebni pfipravenosti po
odectu dotace.

provoz 2028|2029 | 2030 | 2031 | 2032|2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038
Pocet nabijecich cykll pfi

pramérném nabiti40kW | 5o | 63 | g0 | 100 | 126 | 159 | 200 | 252 | 318 | 400 | 503
na jednu stanici/rok

Z uvedeného je patrno, kolik voz( v minimalni vysi musi vyuZit jednu NS v kazdém roce, aby se dosahlo
pozadované ndvratnosti.

V ramci vybéru vhodnych AC stanic jsou v kap. 4.5.1. definovany technické pozadavky na NS a Fidici
systém, kde je mozné zvolit nékolik variant fidictho SW. Nejjednodussi a cenové nejdostupnéjsi
varianta je varianta provozu stanice v systému partnera (napf. E.ON Drive, PREpoint), ktery spravuje

vlastni SW a zaradi stanice do své existujici sité a aplikace.
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7 Zaveér

Predlozend studie prokdazala, Ze mésto Olomouc ma nejen realnou potrebu rozvoje infrastruktury pro
elektromobilitu, ale také vhodné podminky k jeji efektivni realizaci. Rostouci pocet vozidel s externim
nabijenim, nedostatecnd kapacita stavajicich stanic a vysoky podil obyvatel Zijicich v bytové zdstavbé
bez moznosti domaciho nabijeni, vytvafi jednoznacny tlak na vybudovani nové verejné sité nabijecich
stanic.

Navrieny koncept vystavby verejnych AC stanic v kombinaci s podporou vystavby rychlych DC stanic
soukromymi partnery reflektuje realné potfeby obyvatel i navstévnikd mésta a je plné v souladu se
strategickymi dokumenty mésta, kraje i statu. Studie zaroven doporucuje vyuzit dotacni podporu, kterd
mUze pokryt az 80 % zpUsobilych nakladu, a tim vyrazné snizit financni zatéZz méstského rozpoctu.

Vytipované lokality byly zvoleny na zakladé mistniho Setfeni se zastupcem mésta a to s ohledem na
efektivitu, dostupnost pfipojnych mist a moznosti budouciho rozsifeni. Doporu¢eny model provozu
prostfednictvim odborného partnera, pripadné realizace vystavby NS tzv. all in one (tzn. partnerem,
véetné zajisténi nasledného provozu stanic) prinasi funkcni a nizkonakladové feseni bez nutnosti
budovani vlastniho provozniho zazemi.

Spojeni aktudlniho technologického vyvoje, dostupné podpory a konkrétniho navrhu reseni tak nabizi
méstu Olomouc jedinec¢nou pfilezitost, jak vytvorit dostupnou, moderni a udrzitelnou infrastrukturu,
ktera posili kvalitu Zivota ve mésté a zvysi jeho atraktivitu do budoucna.

Pfilohy
P1 — Pfehled navrhovanych lokalit pro instalaci NS
P2 - Indikativni cenova nabidka NS

P3 - Technické listy k integrované nabijeci stanici ve stoZaru vefejného osvétleni
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Studie elektromobility ve mésté OLOMOUC Pfiloha €. 1 Prehled navrhovanych lokalit
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STAVAJICI: NOVE STANICE/AZONY, i, 20NV
STAVAJICi STANICE

(€][e]s]VEH vaermark&

1,‘

Aguapark

1. HANDKEHO 7. TR. SVORNOSTI 13. ZIMNi STADION 19. JEREMENKOVA (HOD) 25. U VYPADU

2. DRUZEBNI 8. FOERSTROVA 14. NA LETNE 20. PRICHYSTALOVA . TR. SVOBODY

3. DRUZEBNI 2 9. NA VOZOVCE 15. SYNKOVA 21. U CUKROVARU 27. JEREMENKOVA 40B
4. LUZICKA 10. POLITICKYCH VEZNUO 16. CERNA CESTA 22.17. LISTOPADU 28. PALACKEHO

5. VOJANOVA 11. MISAKOVA 17. KAVALERISTO 23. NAM. REPUBLIKY 29. POUPETOVA

6. KARAFIATOVA  12. ANDROV STADION 18. TR. KOSMONAUTU  24. DOLNi NAMESTI 30. Z0OO OLOMOUC
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/ 6. KARAFIATOVA  12. ANDROV STADION 18. TR. KOSMONAUTU 24, DOLNi NAMESTI 30. ZOO OLOMOUC r
Wy N7 b S B | T :

Zdroj: vlastni grafické zpracovdni na podkladé google map
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Priloha €. 2 Indikativni cenova nabidka NS

myocox

+ Stanice s vykonem 2 x 22 kKW

4+ Umainuje system dynamickeho fizeni vyoonu

+ Komunikace pomoc ethernes (standard) nebo 46/
LTE modemu, wyuZivajic: SCPP protokal

+ Flexiilni autorizsce uZivateld napr. pomoc RFID

Eredhy

+ LED indikatory informuji o stavech nahijecich konektory

Kombinace ocef @ kaleneho skla teofi ochranu proti

nepriznivim podmeinkam & mechanickemu patkozeni

4 Predni izamykateine dvere pro snadny phistup

4 Phipravena pro napojeni k fidicmu softwaru
- sprava ufivatell, vedlany phistup 3 spriva stanice
4+ Imtegrovany elektromer 5 MID certifi kaci

Zakladni udaje Technologie
Kryti P54 / [E10 {nezapojenc) Komunikace Ethe=rre=t [TCR-IP],
P44 J IK10 |zapojeno] MICRD-USE Typ C
Povrchaut materidl kalené skio, lako-vans Protokal OCPP 1.6, Modbus/TCF,
nebo nerezova ocel MaTT
Incikcane stauu baresrry indikto: RGE RFID ftetic 150-14443 AEEB, KFL,
\ Wifare, Legic
Provazni teplots -30°C 32 +50°C =
= Elektromer MID thida 1— ENSD4T0-1,
H-u\zm:r'(tgx'l.l'xl‘l] 370 x 1420 x 200 mim ENS0470-3
Hmatnost 52 kg Dt vioons méd 3 PAWM podle ISCYEIE
61E51-1
Violitelné prisluSenstvi Dizplej 5" dispilej
. e . i . Spojeni vice stanic maznost zapojent MastenSlave
Peune prpojeny kabel e A A {af 24 nabijecich bodi) vE.

Typ 2

Prizplscheni vzhiledy

mioEnast individusinibo

patisku

dynamickeho fizeni rabijechs

wikonu

Antivandal reesFern

antigrafi ty

Prepetowa ochrana

svadic proudy bles-kuf
siadic prepeti

Eomunikzos

AG/LTE, Wifi , VPN

Jistic &x MCB [charakteristka B) 32 A
Proudowy chranic Zu RCD typ & (30 mA),
I sensar RCMW & mA detek-tor
Uniloy stejnasmerneho prowdu
Ochrana zasuvky Typ 2 zamek konektor

Zabezpeteni pristupi

zamek dvefi na kit
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Priloha €. 2 Indikativni cenova nabidka NS

myCoOX

CHAERGIHG STATIOQHNS

MyBox Post

Dostupné modely
Fodel Post 2 22 KW Maximalni wystupri wykon na 22 KW
onekt

AL napajeni 3P + N + PE il
AC napéti 200V [£10%) Mim;:l'nlvﬁtum proud ra Ix32A
Maximalni vstupni proud 3w 64 & BAC wiutupmi rapet 200V (3P+N4PE)
Maximalni vystupni wylkon A4 kW Kok 2 Typ 2 zimwka

I ¥ n
Pacet konektors 2 nebo  imtegrovany

kabel

Ceny platne od 01.03.2025
IModeiows provedend Zasuniy Typ 2 IModelowve proveden Kabely Typ 2-5m
POST 222 K_OL_Premium 82 500,00 KE bez DPH POST 2x22_K_OL_Premium B4 500,00 KE bez DPH
POST 2x22 K_ME_Exclusive 57 Q00,00 K bez DPH POST 2x22_K_MB_Exclusive BG 900,00 KE bez DPH

Elexim, a.5. / Riegrovo nam. 179,14 / 767 01 Kroméfiz / Ceska republika

www.mybox.eco
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- CUBISH STREET

ELEGANTNI A JEDNODUCHE RESENI, JAK WUZIT STOZAR
VEREINEHO OSVETLENI PRO NABIIENT ELEKTRICKYCH VOZIDEL

e =

MABDECI VWKOM 1,4 - 22kwW LTE / ETHERNET
et
@ .
INTEGROVANY PROUDOWY MABIIENI 2 vOZIDEL
CHRANMIC SOUCASNE
OCPP KOMUNIKACE PRO DYNAMICKE BIZENI

VERBEINE | PRIVATMI POURITI VYKONU
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TECHMICKE PARAMETRY

MATERIAL:

MASTAVITELNY V¥KON:

TYP NABLENI: NASTAVITELNY
PROUD: OCHRAMA PROTI
PREPETI;

OCHRANA:

IMENOVITE NAPETI:
ROZMERY:

MERENI SPOTREBY:
PODPOROVANE SITE:
POZADAVEY NA PRIPOJENI:
MECHANICKA ODOLNOST:
AUTORIZACE:

ZOBRAZENI STAVU:
KOMNEKTIVITA:

DYMAMICKE RIZENI VKONU:
ZARUKA:

UV odolny ABS plast

1.4 - 22 kW nebo (2 x 1,4 - 22 kw)

AC [IEC 61851-1)

&4 - 324 (v krodch po 1A)

SPDtyp 1+2

Proudovy chranif Typ A-EV (30mA AC, 6mA DC)
230V (jedna Fize) ; 400V (LF fize)

Pro promér stofaru 168 nebo 194 mm. Na pfand 159 mm
nebo jiny. Doporudeny vwhres stofiru na vyiadani
Digitélni elektroméry s MID certifikaci

TN-5, TN-C, IT

vyladovino lokalni (doplikowé) uzemndnl
KO8 / IP44

OCPP 1.6, RFID, POS termiral

Led indikace na zasuvkach, mobilni aplikace

LTE, LAM, WiFI

Modbus RTU, LoRa

4 roky

Priloha ¢. 3 Technické listy k integrované nabijeci stanici ve stozaru VO
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= Mabijen! voride| oddéleno od osvtland
& Volitalmy nablacwikon 2 x 14 = 2308

* Etharmet nebo LTE konektiita

= Modnast plipejen do Smert oty systému
j m vedilend spriavy pomosi OCPR
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