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1. ZAKLADNI UDAJE O ZAKAZCE

1.1. Nazev
Vyhledavaci studie cyklistickych komunikaci v ramci
ITI olomoucké aglomerace

1.2. Objednatelé studie
Statutarni mésto Olomouc

Horni ndmésti 583, 779 11 Olomouc
ICO: 00299308 DIC: CZ00299308
Zastupce statutarniho organu:

-ve vécech smluvnich a technickych:

Ing. Radovan Sitek, vedouci odboru evropskych projektu

tel: 588 488 670 724 245 696 radovan.sitek @olomouc.eu
- kontaktni osoba ve vécech technickych:

Ing. Ales$ Martinec, odbor evropskych projektu

tel: 588 488 686 721472 431 ales.martinec @olomouc.eu

Statutarni mésto Prostéjov
jako €len Sdruzeni obci Stfedni Moravy se sidlem Magistrat mésta Prostéjova, nam.
T. G. Masaryka 130/14, 796 01 Prost&jov, ICO: 479 216 76
nam. T. G. Masaryka 130/14, 796 01 Prost&jov
ICO: 00288659 DIC: CZ00288659
Zastupce statutarniho organu:
- ve vécech smluvnich
Ing. Zdenék Fiser, naméstek primatora mésta Prostéjova, dle piné moci ze dne 6.
11.2014
tel: 582 329 131 e-mail: zdenek.fiser@prostejov.eu
-_ve vécech technickych:
Ing. Antonin Zajicek, vedouci Odboru rozvoje a investic Magistratu mésta
Prostéjova
tel: 582 329 364 603 555 901 antonin.zajicek @ prostejov.eu

Statutarni mésto Prerov

Bratrska 709/ 34, 750 11 Prerov

ICO: 00301825 DIC: CZ00301825
Zastupce statutarniho organu:
-ve vécech smluvnich:

Pavel KoSutek, naméstek primatora mésta Prerova
tel: +727854191, email: pavel.kosutek @ prerov.eu

- kontaktni osoba ve vécech technickych

Mgr. Jifi Janalik
tel.: 737206721
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Olomoucky kraj
se sidlem Jeremenkova 40a, 779 11 Olomouc
ICO: 60609460
Zastupce statutarniho organu:

-ve vécech smluvnich a technickych:

Bc. Pavlem Soltysem, DiS., naméstkem hejtmana

- kontaktni osoba ve vécech technickych:

Ing. Radek Dosoudil, vedouci odboru strategického rozvoje kraje, uzemniho
planovani a stavebniho fadu

tel: 606 743 683 r.dosoudil @kr-olomoucky.cz

Bankovni spojeni: Komer¢ni banka, a. s., Olomouc, €. u. 27-422 833 0207/0100

1.3. Zhotovitel studie

Regionalni agentura pro rozvoj stredni Moravy

se sidlem: Horni namésti 5, 772 00 Olomouc

pravni forma: zajmové sdruzeni pravnickych osob

ICO: 646 311 09, DIC: CZ-646 311 09

tel.: 585 228 698, fax: 585 228 581

statutarni zastupci:
Ing. Mgr. Martin Ku€era, MPA, MBA, feditel
Ing. Jifi Dolezel, pfedseda Spravniho vyboru

kontaktni osoba:

Ing. Petr Smital
tel.: 585 205 977, 603 980 299
e-mail: smital@rarsm.cz

zpracovatelé grafické a tabulkové Casti:
Ing. Petr Smital,
Ing. Lenka Mazacova
zpracovatelé textové Casti:
Ing. Jaroslav Martinek,
Ing. Stanislav Losert

1.4.  Strucny popis rozsahu zakazky

Pfedmétem plnéni zakazky je zpracovani Vyhledavaci studie cyklistickych
komunikaci vramci ITlI olomoucké aglomerace ITl, v niz je sledovano kromé
samotného podrobnéjSiho trasovani (vyhledani vhodné polohy trasy cyklistické
komunikace v uzemi), jaky typ cyklistické infrastruktury bude pro jaky uUsek
navrhovan.

V extravilanu to jsou stezky pro cyklisty (C8), stezky pro chodce a cyklisty se
smiSenym provozem (C9), komunikace s vylou€enim motorové dopravy (B11).

V intravilanech pak navic stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C10),
stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd (C7 + E13), piktogramové koridory
pro cyklisty (V20), vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty (V14 + IP20), obousmérny
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provoz cyklistd v jednosmérnych komunikacich (E12) a pohyb po zklidnénych
komunikaci - zéna 30, obytna zéna.

Studie upfesniuje trasovani ,koridor(“, které byly navrzeny v ramci pfipravy na zadani
studie ,Navrh koridor( cyklistické dopravy v ramci aglomerace ITI*. Navrh vychazel
z principu vzajemného propojeni jednotlivych sidel pro pravidelné uzivatele — tedy
cyklisty dojizdéjici do zaméstnani, do Skol, na Gfady. Koridor byl pojat ve smyslu
Jasu“ uzemi. Ten je potifebné zuzZit a konkrétni cyklisticka komunikace trasovat
(z hlediska stavebniho zakona umistovat). V zasadé je nejvyhodnéjsi u liniovych
staveb pro cyklistickou dopravu jejich trasovani v soubéhu s drahou, pfipadné
vodnim tokem, kde zpravidla byva nejmensi rozdrobenost vlastnictvi dot&enych
pozemku. Koridory pro pravidelnou cyklistickou dojizdku budou navrzeny tak, aby
zajiStovaly vazbu na prumyslové zény a vyznamné zaméstnavatele a také
umozniovaly kombinovani jizdy s vefejnou osobni dopravou. PFestupni terminaly
musi nabizet pro podporu této kombinované dopravy dlouhodobé (celodenni)
bezpe¢né odstaveni kol se zajisténim proti odcizeni — napf. parkovaci domy,
parkovaci boxy.

Cilem je poskytnout ucelenou dokumentaci, ktera bude obsahovat stav pfipravenosti
a potencidl absorbovani alokovanych prostfedkd na vystavbu infrastruktury pro
cyklisty v ramci Olomoucké aglomerace

1.5. Strucény popis rozsahu reseného uzemi

Zajmové uzemi Olomoucké aglomerace je vymezené zénami A, B1, B2 (viz obr. 1).
Zébna C do vymezeného Uzemi neni zafazena.

Podrobnéji viz:

http.//www.olomouc.eu/administrace/repository/qallery/articles/16 /16335/vymezeni-
uzem-ol-aglomerace-20150330b.cs.pdf

v v/

Hranice uzemi ITl v navrhové grafické casti je v prehledné&jSim méfitku ziejma
v grafické ¢asti Studie.

:l Zéna A
[ zona 1
17/ 7] zénaB2

;::.,:: Zéna C

Obr. 1: Olomouckd aglomerace se zonami A, B1,B2 a C
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.Koridory“ byly plvodné uvazovany ve tfech Urovnich jako vzajemné propojeni sidel,
mezi kterymi probiha kazdodenni dojizdka. Vyznamové nejvyS byla hlavni trasa
spojujici tfi jadrova mésta Olomoucké aglomerace — Olomouc, Prostéjov, Pierov. O
aroven nize, z hlediska poctu vyhledovych uzivatell zcela rovnocenna, pak vedlejsi
trasa spojujici mésta s rozsifenou pUsobnosti a dalSi vyznamneé lokality z pohledu
zaméstnanosti (napf. Hlubocky-Marianské Udoli). Doplrikova sit pak zahrnuje
zejména radialni vazby ze zazemi mést. Pfi zpracovavani studie se vSak ukazalo, Ze
jakakoliv hierarchizace vyznamu cyklostezek je irelevantni a jedinym kritériem jsou
podminky dané ukazateli IROP, pfedevsSim usnadnéni bezpecné dojizdky do
zaméstnani, do Skol a za kulturou ¢i za zabavou a to za pouZiti integrovaného
zpUsobu prepravy se zapojenim cyklodopravy a to na celém definovaném Gzemi ITI.
Jedinym kritériem by pak méla byt pfipravenost jednotlivych projektl k realizaci, a
pokud bude projekt splfhovat dana kritéria, pak by mél byt pfijat.

Koridor( v téchto tfech Urovnich bylo uréeno 48 v celkové délce cca 550 km.

1.6. Postup praci

Nejprve byly pfFipraveny mapoveé podklady (ortofotomapa, katastralni mapa) a
nasledné byl zpracovan seznam dotéenych obci a jednotlivych katastralnich Gzemi
pro kazdy ze Ctyficeti sedmi koridoru.

Nasledovalo nékolik jednani se zastupci obci a mést. Jednani probéhla v téchto
terminech:

e 31.3. 2015 08:00 hod - Namést na Hané - mikroregion Hana. mikroregion

Kosifsko

31.3. 2015 14:30 hod - Litovel - mikroregion Uni€ovsko

08.4. 2015 08:00 hod - Litovel - mikroregion Litovelsko

15.4. 2015 08:00 hod - Sternberk - mikroregion Sternbersko

17.4. 2015 - 08:00 hod - Olomouc - mikroregion Bystficka, mikroregion

Pobedvi a okoli Pferova

e 20.4.2015 - 08:00 hod - Tovacov - mikroregion Krélovstvi, mikroregion Stfedni
Hana

e 24.4 2015 - 08:00 hod - Prost&jov - mikroregion Prost&jovsko a mikroregion
Konicko

Kazda obec obdrzela spolu s pozvankou jesté pred timto jednanim dotaznik (viz
priloha ¢. 1 Zavérecné zprdvy), pomoci kterého byly obce pozadany o popis svych
projektovych zaméra s informaci o stavu pfipravenosti.

Pfimo na jednanich byly pak upfesnény jejich zaméry, které slouzily jako zaklad pro
vytvofeni databaze a zpracovani navrhu trasovani. Na jednénich byla také obcim a
méstim predstavena komplexni problematika podpory cyklistické dopravy a to ve
struktuife podminek IROP a ITI.

Poslednim krokem bylo vytvofeni akéniho planu, ktery obsahuje seznam jednotlivych
useku cyklistické infrastruktury ve vazbé na kazdou jednotlivou obec s informaci
o délce, typu infrastruktury, odhadu nakladd a stavu pfipravenosti a terminu
planované realizace.

ZéavéreCna zprava 7 712015, dopl. 9 /2015
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1.7. Prehled zpracovanych vystupu

e souhrnna tabulka, ktera obsahuje Udaje o délce cyklistické komunikace na
Uzemi pfislusnych obci, typu cyklistické komunikace, stavu pfipravenosti pro
dilCi useky (viz. Tabulkova cast C)

e mapovy vystup na podkladu ortofotomapy a katastralni mapy — jedna se
o sit’ cyklistickych komunikaci splnujicich podminky ITI (oznac¢eno
souvislou carou); tato sit' vychazi ze schvaleného navrhu tzv.
cyklokoridort_(viz. Grafickd ¢ast B)

=N
e

e,
s )i /S .

NAVRH KORIDORU CYKLISTICKE DOFRAVY
V RAMCH AGLOMERACE 1T

PREHLEDNA MAPA NAVRHU KORIDORD

e S B S5 -

Obr. 2: Mapa navrhu koridoru cyklistickeé dopravy z 9/2014

e tato sit’ ITl je pak pro ucelenost vystupu doplnéna o ,ostatni“ vétve,
které bude mozné financovat z dotacnich tituld IROP a SFDI a které
budou zahrnuty do pripravované aktualizace Cyklostrategie

Olomouckého kraje. (viz. Graficka ¢ast B)
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2. NOVY POHLED NA PODPORU CYKLISTICKE DOPRAVY

2.1.  Uvodem - definovani problému

Individualni automobilova doprava se stala neodmyslitelnou soucasti naseho Zivota.
Ma to ovSem i své negativni disledky - spotfebovava obrovskou &ast prostoru,
obyvatelé mést maji stale vétsi potize s nepfijemnym hlukem a znecisténym
ovzduSim. Nicméné nejvétS§im problémem zlUstava €as a prostor, tj. popojizdéni
automobily v dopravnich zacpach a nasledné hledani parkovani. Problém je moZno
fesSit bud vystavbou dalSi infrastruktury anebo podporovat dopravni politiku, ktera
podpofi vSechny druhy dopravy takovym zplsobem, Ze si nebudou vzajemné
konkurovat, ale budou se naopak dopliovat &i spolupracovat. Konkrétni cisla
z vyzkuma dokazuji, jak navySeni poctu cyklistd ve méstech zlep$i plynulost provozu,
ulice se stanou pruchodnéjsi a pramérna cestovni rychlost automobill se dokonce
zvyS$i. Kola a auta spolu nemaji ve mésté soupefit, ale vzdjemné se doplfiovat a
pomahat si. Spolu s pési a verejnou dopravou by ve fungujicim mésté a regionu ITI
mély byt v rovnovaze.

2.2.  Vychozi podklady z evropské a narodni urovné

Cyklisticka doprava by se uz tedy neméla feSit izolované uvnitf mést a obci, ale jako
soucast planu udrzitelné méstské/regionalni mobility celého mikroregionu, Ci
svazku obci. Mésta jsou stale vice zatéZzovana automobilovou dopravou a feSeni je
mozné vidét v sadé opatieni, at' uz je to dusledna parkovaci politika, kvalitni vefejna
doprava, kvalitni nabidka cyklistické infrastruktury, propojeni cyklistické a vefejné
dopravy, i osvétovych opatfeni.

Kratké charakteristika cyklodopravy a vystavby cyklistické infrastruktury:

1. Evropskd unie ve svych strategickych dokumentech a navazujicich
evropskych fondech fe8i celkové problémy, které s sebou pfindsi doprava.
Zakladni problém ovSem je, ze doprava se ve méstech nevnima, ani nefesi
integrované. Koncepcni dokumenty jsou stéle realizovany izolované a délené
na feSeni automobilové dopravy, dopravy v klidu, hromadné verejné dopravy,
cyklistické a pési dopravy. Casto se pak stane, Ze napt. generel cyklodopravy
na jedné ulici navrhuje cyklisticky pruh a generel parkovani na stejné ulici
navrhne misto pro parkovani. Misto nich by mozna mohly byt generely
uliéniho prostoru (nebo zklidriovani), které vSak neexistuiji.

2. Evropska unie tak pfichazi s novym konceptem realizace pland udrzitelné
meéstské/regionalni mobility, jehoz hlavnim cilem je zpusobit zménu v podilu
prepravni prace, kterou je mozno docilit kombinaci infrastrukturnich projekta
(se zamérenim na verejnou, pési a cyklistické dopravy), regulaénich opatfeni
(pfedevSim v oblasti parkovani) a osvétovych akci, které maji motivovat
obcany, aby sva auta nechavali doma.

3. ZjednoduSené — mezi mésty zapadni, stfedni a vychodni Evropy existuje
jeden podstatny rozdil. Predstavitelé zapadnich mést hovofi o cyklodopravée
jako o soucésti dopravy, se kterou moderni mésta museji pocitat. Hovofi se
zde o nastrojich, kieré maji obyvatele mést motivovat k ¢astéjSimu pouziti
nékteré z ,koalice udrzitelné dopravy“ (tedy vefejné dopravy, cyklodopravy a
p&si dopravy). V Cesku se hovoti o alternativni doprave.

4. Tato studie bude tak nejen zaméfena na podporu cyklistické dopravy, ale
bude vést mésta a mikroregiony k tomu, aby cyklistickou dopravu nefeSila
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izolované, ale integrované, jednak spolu s dalSimi druhy dopravy, ale
predev§im spoleéné vramci integrovaného strategického dokumentu
prislusného regionu. Doprava opravdu neni zdalezitosti jednoho mista. Jak
Casto se stane, Ze mladi lidé se vezmou a odstéhuji se na venkov, ktery nabizi
Cerstvy vzduch, pfirodu a prostor. Ale i oni fesi, jak se dostat do prace, na
nakupy. Pro dospélé to neni problém, ale v momenté, jak si zaloZi rodinu,
zaCina problém. Musim zacit FeSit i jejich mobilitu, potfebuji fesit jejich
krouzky, ale pokud nefunguje vefejna doprava, neexistuji cyklistické stezky a
ani neexistuji uschovny kol na nadrazi, pak nemaji jinou moznost nez pouzit
automobil a to nékolikrat denné tam, i zpét. To je dikazem, jak je mobilita
propojena a jak jedno mésto, obec ovlivriuje to druhé.

5. Myslenka integrace v§ak neni nova myslenka. Je popsana v kapitole 2.5.

6. Cilem je zvySeni mobility v Uzemi (pfi bezpecné siti cyklostezek a cyklotras),
kde bude mozné vyuzit jizdni kolo pfi cestach do 5 km.

7. Na mésta a mikroregiony je tfeba se zacit divat nejen z pohledu dospélych,
ale predevS8im ocima déti, studentd, ¢i seniort. Napfiklad dopravni prazkumy
jsou vétSinou spojené jen s cestami do prace, ¢i do Skol, ale prakticky uz
nefeSi mobilitu déti na cestach do jejich zajmovych krouzkl. Dfive se jezdilo
na tréninky na kole, dnes se rodice jiz je boji pustit, kvali dopravé a
nedostatecné cyklistické infrastrukture.

Evropskeé strategické dokumenty

e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodafskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regiont — Ak&ni pldn pro méstskou mobilitu,
Téma €. 1 — podpora integrovanych politik.

e Komise Evropskych spoleCenstvi: Bila kniha o dopravé, ktera pracuje
s vyhledovym obdobim do r. 2050.

e Komise Evropskych spoleCenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kultufe
méstské mobility. EK identifikuje pét vyzev, pfed nimiz stoji evropskd mésta a
kterym je potfeba Celit integrovanym pfistupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti
dopravniho provozu. Moznym feSenim tohoto problému je podpora
environmentalné Setrnych zptsobu dopravy, jako je chuze, cyklistika a vefejna
doprava.

e Komise Evropskych spoleCenstvi — Smérem Kk evropskému prostoru
bezpec€nosti silniéniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silniéniho
provozu v letech 2011-2020.

Narodni strategické dokumenty

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 —
2020 (usneseni Vlady CR ¢&. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

Dopravni politika CR pro obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050.

e Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011 — 2020,
ktera byla schvalena usnesenim VIady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011
¢. 599, kde je cilem i podpora realizace program( zaméfenych na zvySovani
bezpec€nosti cyklistd a chodcu

e Vroce 2015 by méla Vliada CR schvalit ,Akéni plan pro podporu pohybové
aktivity v Ceské Republice v rdmci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a
podpory zdravi a prevence nemoci*

Navaznost na financovani cyklistiky:
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1. Integrovany regionalni operac¢ni program 2014-2020
SPECIFICKY CIL 1.2: Rozvoj integrovanych dopravnich systémd a udrzitelnych
forem dopravy
Cilem je stabilizovat, pfipadné posilit pfepravni vykony vefejné dopravy (IDS), sniZit
zatéZe center IAD na navrZzenou uroven a zvySit bezpecnost zranitelnych Ucastniki
méstského provozu. Pfedmétem podpory bude:

e ZvySovani bezpecnosti na stfetech Zeleznicni, silni¢ni a cyklodopravy véetné
pési dopravy (kfizeni, soubéh a déle realizace cyklistickych pruht na mistnich
komunikacich a projektu ke zvySeni bezpecnosti);

e \ystavba a rekonstrukce cyklostezek v ramci sité Eurovelo i mimo ni, feSeni
koliznich mist, spoleénych stezek pro chodce acyklisty a budovani
infrastruktury pro cyklodopravu;

e Dojizdka za praci, Skoly a sluzbami (obec-mésto).

Zakladni popis jednotlivych integrovanych nastroju a roli zapojenych aktér

e Integrovana uzemni investice (ITI)

e ,Community-led local development" neboli ,Komunitné vedeny mistni rozvoj*
(CLLD) predstavuje model, jenz je zaméfen na subregionalni Uzemi
zapojenim mistnich akénich skupin zastupujici vefejné i soukromé zajmy,
pricemz podle obecného nafizeni musi byt struktura partnerd a jejich
hlasovacich prav vyvazena. MAS by mély pfi navrhovani a provadéni
komunitné vedenych strategii mistniho rozvoje zohledriovat lokalni potfeby a
potencial, napomahat vytvareni siti a koordinovat spolupraci v daném tuzemi.
Obecnym cilem realizace CLLD v CR je zlep$eni kvality Zivota na venkové a
primarni cilovou skupinou jsou obyvatelé venkovskych uzemi. | vtomto
pfipadé plati stejné pojeti integrovanosti, jako v pfipadé Integrované strategie
rozvoje Olomoucké aglomerace.

2. SFDI - prispévky na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek
Pfiklad pravidel pro rok 2015:

e Prispévek max. 20 mil. K&,

e Financovani max. 85 % celkovych uznatelnych nakladu.

3. PRV - Program rozvoje venkova — komplexni pozemkové upravy

DalSim z nastroju k podpofe cyklistiky je vyuziti pozemkovych uprav. Komunikace
nejsou prioritné budovany pro cyklistiku, ale jeji realizaci dojde rovnéz k vytvoreni
bezpecné cyklotrasy. Jedna se o vystavbu ¢&i 0drzbu stavajicich Ucelovych
komunikaci (polni a lesni cesty). Tyto komunikace nejsou oznaceny znackou C8 a
C9. Komunikace mohou byt jak zpevnéné, tak nezpevnéné. Cyklotrasa bude vyuzivat
stavajici (upravenou) nebo novou cestu, kterou mohou vyuzivat i cyklisté. V urcitych
lokalitach muze byt vybudovéana tzv. trasa pro terénni cyklistiku.

Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemku, jimiz se ve vefejném zajmu
prostorové a funk&né usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpeduje se
jimi pfistupnost a vyuziti pozemkd a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvorily
podminky pro raciondlni hospodareni vlastnikd pudy. Vysledky pozemkovych Uprav
slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro uzemni
planovani. Pozemkové Upravy se Fidi zakonem &. 139/2002 Sb. ze dne 21. bfezna
2002 o pozemkovych Upravach a pozemkovych Ufadech a o zméné zakona ¢&.
229/1991 Sb., o Upravé vlastnickych vztahl k padé a jinému zemédélskému majetku,
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ve znéni pozdéjSich predpist. Realizace pozemkovych Uprav pak Uzce souvisi i s
naplfiovdnim programu obnovy venkova, jejichz soucasti je i zajisténi lepsi
prostupnosti Uzemi vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro
cyklisty.

2.3. Reseni pomoci Plani udrzitelné méstské mobility

Komplexni problémy dopravniho systému lze FeSit jen pomoci celistvého a
integrovaného pfistupu. Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkam je takovy
pristup jedinym zplsobem, jak najit dlouhodobé feSeni v oblasti mobility. Tyto
vzajemné propojené podminky jsou charakteristické zejména pro meéstské struktury.
Pokud tyto aspekty nerespektujeme, mize to vést nejen ke Spatné vynalozenym
investicim, ale také k jiz nevratnym procesum.

Moderni planovani vychazi z ,paralelnino modelu”, ktery je zaloZen na tom, Zze kazdy
druh dopravy je pfinosny. Usiluje o vytvofeni rovnovazného dopravniho systému.
Dopravni pokrok zde znamena zkvalithovani podminek pro vSechny zplsoby
dopravy. V dopravnim planovani tedy nema byt kladen ddraz na zvySovani mobility
zaloZzené na automobilové dopravé, ale zejména na lepSi dosazitelnost cili cest
v§emi druhy dopravy. Je dulezité si uvédomit, Ze mobilita zalozena zejména na
automobilové dopravé v mnoha pripadech neprispiva ke zkvalitiiovani mobility
obyvatel, naopak ji €asto zhorsuije.

V soucéasné dobé tedy jiz nejde jen o vystavbu cyklistickych stezek, ale
predevsSim o feseni_bezpecéného pohybu cyklistd po mésté a o zménu
dopravniho chovani, ktera ma vést ke zvysSeni kvality zivota. Tento obecny
pristup je spojovan s novym terminem — realizace plana udrzitelné méstské mobility
(PUMM), kde se samozrejmeé fesi daleko vice opatfeni, nez cyklisticka doprava. Ale
tyto plany pfinasi novy pohled na dopravu, v&etné cyklistické. Proto i tato Studie také
podporuje realizaci cyklistickych pruhd na silnicich Il. a lll. tfidy, pokud vedou obcemi
a Sitkové usporadani komunikace umoznuje jejich realizaci. V nékterych pfipadech
se totiz jedna o efektivné;jsi feSeni, nez vystavba cyklistickych stezek.

Tato Studie tak poukazuje i na fakt, Zze dopravni problémy vznikaji ¢asto i 20 km od
mést. Kdyz Spatné funguje vefejna doprava a nebude-li propojena s cyklistickou
dopravou, tak lidé bude dojizdét za praci do mést auty. Proto je tfeba uvazovat
v kontextu SirSich aglomeraci, ¢i mikroregionu jednotlivych meést.

Samotny plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) je postaven na téchto pilifich:
e Zavazek udrzitelnosti

Integrovany pfistup

Daraz na dosazeni méfitelnych cild

Zvazovani dopravnich nakladu a pfinosu

Participacni pfistup
o Zapojeni vefejnosti a zajmovych subjektu do procesu SUMP
o Zapojeni vSech, i soukromych, dopravcd do celkové nabidky

(informacéné i realné)
¢ Digitalni evidence pohybu lidi a plateb
e Predpokladana doba tvorby je 18-24 mésicu
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e Nejedna se o tradi¢ni dopravni generely, proto SUMP vyZaduje jiny technicky
pohled i politicky postoj
Ekologicky pfistup (zény, cyklisti a pési)

e Zvyhodnéni udrziteIného chovani a znevyhodnéni automobilové dopravy

2.4. Mésta s dobrou adresou, aneb zavéry olomoucké konference ,Mésta
s dobrou adresou“ pro tuto Studii

Slovni spojeni ,Mésta s dobrou adresu“ poprvé zaznélo na stejnojmenné konferenci,

které probéhla ve dnech 29. a 30.4.2015 v Olomouci. Vzhledem k tomu, Zze Statutarni

mésto Olomouc bylo jeden z hlavnich partner( této konference a pfihlasilo se k jejim

mysSlenkam a zavérum, pak tyto zavéry maji dopad i na ITl olomouckou aglomeraci.

Chceme-li vytvorit atraktivni oblast olomoucké aglomerace z pohledu podpory
cyklistické dopravy, musime mit jasnou vizi. V8ichni jeho obyvatelé musi mit moznost
prepravovat se po ném pohodiné a efektivné. S rychle rostouci populaci a
pFibyvajicimi pracovnimi misty ve méstech Olomouc, Prostéjov a Pferov roste silny
tlak na sou€asna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Hlavni
problémy se tykaji dopravni pretizenosti, hluku a znecisténi. Zpasob, jakym se
prepravujeme uvnitf téchto mést, znacné ovliviuje kvalitu zivota v nich. Proto
potfebujeme nové vize toho, jak by se v téchto méstech dala zajistit mobilita i
v budoucnosti.

Pravé zde muze zacit diskuse nad oblastmi, kterych se mize tykat ,dobra adresa“:

1. Kazdodenni zivot. Dobré mésto nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a
spole€ensky Zivot v ulicich i dalSich vefejnych lokalitach.

2. Setkavani. Dobré mésto je idealnim mistem pro nahodna setkani s prateli,
znamymi i neznamymi lidmi. Jednd se o prostor, kde mizeme vzajemné
pozorovat, jak Zijeme a jakymi principy se fidime. Setkavani, interakce a
komunikace jsou nesmirné dilezitymi aspekty Zivota.

3. Bezpecnost. Lidé z mésta, ktefi chodi pésky a jezdi na kole, v ném vytvareji
pocit bezpeci. Vyjdeme-li z domu ven, vSude kolem uvidime lidské tvare.

4. Méstsky prostor. Dobré mésto je mistem pro relaxaci a estetické zazitky — a
to nejen pro zdejsi obyvatele, ale i pro ty, kdo méstem pouze prochazeji nebo
projizdéji.

5. Zdravé mésto. Dobré mésto je méstem zdravym, bez vétSich problému s
dopravnimi zacpami, hlukem, znecisténim a dal§imi zdravotnimi riziky.

6. Vysoka dostupnost. V dobrém mésté vzdy existuje dopravni prostfedek, s
nimz se snadno a vcas dostanete z bodu A do bodu B. Koncepce dobrého
mésta vyhovuje rozmanitym zptsobim dopravy.

7. Trvale udrzitelna infrastruktura. V dobrém mésté je infrastruktura prioritou,
diky €emuz se naprosta vétSina osob dokaze po mésté efektivné prepravovat,
aniz by pfitom trpéla kvalita méstského prostoru, obecna dostupnost ¢i kvalita
Zivota.

Potfeba mobility maze byt naplnéna s pomoci rdznych dopravnich prostfedkd.
Clovék jednoduse byva vétsinou majitelem hned nékolika dopravnich prostfedki, jez
podle aktuélnich potfeb stfida. Nékdy mize byt nejefektivnéjSi doprava na kole, jindy
tramvaji, autem nebo jednoduSe pésky. Vize budouci mobility (nikoliv dopravy)
vychazi z predpokladu, Ze snadné stfidani raznych dopravnich prostifedkd bude pro
obyvatele pfitazlivé. Vzdy by méla existovat moznost zvolit si dopravni prostiedek
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nebo jejich kombinaci, ktera umozni co nejpfiméjsi a nejrychlejSi cestu z bodu A do
bodu B, aniz by utrpéla kvalita méstského prostoru a Zivota.

Vizi budouci mobility dobfe ukazuje dopravni pyramida (viz obr. 3). P¥i kazdodennim
cestovani bychom méli vyuzivat vétSinu dopravnich prostfedkd z horni €asti pyramidy
a jen minimum ze spodni.

Dostupnost je v dobrém mésté kliCovy termin. Dostupnost znamena, Ze koncept
mésta umoznuje lidem dostat se snadno z jedné lokality do jiné, a to nenakladnym,
pohodinym a prostorové nenaroCnym zpusobem. Dobré mésto ma vysokou miru
dostupnosti. Chodit pésky i jezdit na kole ulicemi mésta je jednoduché, bezpecné a
atraktivni — a podobné atraktivni, u€inna a flexibilni je jizda vefejnou dopravou.

DOPRAVNI PYRAMIDA

chiize, béh

L4 4 AB

jizda na kole

taxi, pfeprava

ﬂ@.m

car sharing

vlastni auto

Obr. 3: Dopravni pyramida

V ,mésté s dobrou adresou” jde predevS§im o to, jak s dostupnymi finanénimi
prostfedky co nejvice zefektivnit méstskou dopravu. Jak toho dosahnout? Penize by
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mély sméfovat na vybudovani efektivni infrastruktury, v jejimz ramci se bude

v v

Pokud ale chceme investovat do cyklistické dopravy, pak je nutné si pfipomenout jeji
vyhody. Jizdni kolo je levné a flexibilni, je dobré pro zdravi Clovéka, neskodi
Zivotnimu prostfedi a potfebuje jen velmi malo prostoru. V ruchu a shonu vétsiho
meésta byva Casto tim nejucinnéj§im a nejefektivnéj§im dopravnim prostfedkem,
navic ho lze pohodiné kombinovat s dal8imi dopravnimi prostfedky. Kromé& toho
nema negativni vliv na jiné 0c&astniky dopravniho provozu a v pfipadé nehody
nehrozi velka zdravotni Ujma. Témto vlastnostem muze konkurovat jen velmi malo
dopravnich prostfedka.

Pokud se lidé rozhodnou jezdit na kole, divodem byvaji primarné praktické a
okamzité vyhody, mezi néz patfi rychlost, pohodli a pozitivni vliv na zdravi. Jak roste
pocet cest vykonanych na kole, tyto vyhody se zfetelné vyjevuiji a ovliviiuji spole¢nost
i prostor, v némz se denné pohybujeme.

V8echna tfi nejvétsi mésta Olomouc, Prostéjov a Pferov dané aglomerace feSi
problémy s dopravni pretizenosti a znecisténym ovzdusim, jez maji znacné
ekonomické a zdravotni nasledky. Nelze pfitom pochybovat o tom, Zze kazdy dalSi
kilometr ujety na jizdnim kole napomuze feSeni vétSiny naSich problému. Z toho
divodu je vyuziti méstského prostoru ustfednim bodem diskuze o budouci podobé
téchto mést.

Nejde ale jen o mésta, ale o cely region. Vzhledem k zivé cyklistické kultufe ma
region Hana vyrazné predpoklady stat se regionem, kde je jezdéni na kole v
dokonalé symbiéze s vefejnou dopravou, coz je dalSi klicovy prvek tohoto
dokumentu.

2.5. Integrované dopravni planovani — ,,nové“ obecné principy

Komplexni problémy dopravniho systému lze FeSit jen pomoci celistvého a
integrovaného pfistupu. Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkam je takovy
pristup jedinym zplsobem, jak najit dlouhodobé feSeni v oblasti mobility. Tyto
vzajemné propojené podminky jsou charakteristické zejména pro meéstské struktury.
Pokud tyto aspekty nerespektujeme, mize to vést nejen ke Spatné vynalozenym
investicim, ale také k jiz nevratnym procesum.

Integrované dopravni planovani musi nabidnout rychlé a bezpecné cesty pro jizdni
kola, bez zbyte€nych objizdék a bariér vSeho druhu. Je nutné dosahnout toho, aby
cyklodoprava byla konkurenceschopna a bezpecéna.

Dulezitou ulohou planovani je hledani kompromisu mezi mnohdy protichddnymi
zajmy. Hledani shody je dulezité zejména proto, Z2e planovani cyklistiky nikdy
neprobiha samo o sobé, ale v tésné souvislosti s dalSimi druhy dopravy a rozvojem
mésta a to v8e v ramci celkové politické atmosféry a danych finan€nich moznosti.

Aby bylo zavadeéni cyklistiky a€inné, musi byt sou€asti integrované dopravni strategie
zahrnujici v8echny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy,
jako je uUzemni planovani, strategie rozvoje mésta nebo také socioekonomické
strategie. Tyto strategie se totiz navzajem ovliviuji. Jednotna celistvd dopravni
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politika vyvaZzuje ruzné zplsoby dopravy a dopravni prostor tak, Zze kazdému
dopravnimu prostfedku dava svoji funkci vramci systému dopravni obsluznosti
Uzemi. Vysledkem uspésné dopravni politiky je, Ze cestovni doba vSech uZivatell se

Vv s

na to, zdali jsou cyklisté i necyklisté.

2.6. Zavérecné shrnuti

Planovani cyklistické dopravy je planem postupné integrace cyklistd do dopravni
infrastruktury v ITl olomoucké aglomerace. Tento zamér vychazi z celkové vize
rozvoje Uzemi a kvality Zivota v ném. Je soucasti SirSiho pojimani prostoru, ve
kterém nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umoZznujici pohyb z mista na misto, resp.
skladistém dopravnich prostfedkd, ale (citace): pfedevsim prijemnym mistem, kde se
lidé potkavaji, vymeériuji si své nazory nebo jen relaxuji a bavi se. Potencial mésta
jako Zivého organismu se zvysuje tehdy, kdyZ je ¢im dal tim vice lidi motivovano k
chuzi, k jizdé na kole nebo k pobytu ve verejnych prostranstvich (Jan Gehl — Mésta
pro lidi).

Cilem planovani cyklistické dopravy je pfispét k vytvoreni takového mista, ve kterém
nejde jen o planovani a postupném realizovani co nejvice kilometrd specialni
cyklistické infrastruktury. Jde o to, vytvofit na Uzemi celého mésta podminky pro
bezpecny pohyb cyklistl a zaroven s tim nabidnout jistou miru kvality. Ta souvisi se
spojitosti, atraktivitou propojeni a v neposledni fadé i s plynulosti pohybu. Pravé
kvalita dopravni cesty mize sehrat rozhoduijici roli pfi vybéru dopravniho prostiedku.

o e

“Obr. 4: Litovelské namésti — plocha,

Cyklistika muze byt velkym pomocnikem pro efekini, udrzitelnou a zdravou méstskou
dopravu. Vytvareni méstského prostiedi, které s jizdnimi koly pocita, ma urcita dana
pravidla, ktera je dobré mit vzdy na paméti. V kontextu cyklistiky je tfeba naplnit pét
zakladnich pozadavku:
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e celistvost (spojitost)
e pfimost (ve smyslu vzdalenosti i Casu)
e bezpecnost

o komfort
e atraktivita

Ackoli jsou komfort a atraktivita dilezitymi parametry, na drovni planovani sité nehraji
tak velikou roli. Tykaji se spiSe otdzky konkrétni podoby infrastruktury a jejich
interakce s ostatnimi druhy dopravy.

V dopravnim a Uzemnim planovani by tedy nemél byt kladen ddraz na zvySovani
mobility zaloZzené na automobilové doprave, ale zejména na lepSi dosazitelnost cilt
cest véemi druhy dopravy. Méstska mobilita zalozena na automobilech skute¢nou
dosazitelnost totiz citelné snizuje. Dosazitelnost je nejvy$8i ve méstech, ktera
uprednostiuji pési, cyklistickou a vefejnou dopravu. Je dulezité si uvédomit, ze
mobilita zalozena zejména na automobilové dopravé v mnoha pfipadech nepfispiva
ke zkvalithovani mobility obyvatel, naopak ji ¢asto, zejména ve vétSich méstech
zhor8uje.
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3. VAZBA NA ITI OLOMOUCKE AGLOMERACE

3.1. Zjednodusené vystupy z analyzy ITI

1) Mezi lety 2003 a 2012 doSlo v Olomouckém kraji ke zvySeni podilu vozovek
v nevyhovujicim a havarijnim stavu z 58,2 % na 65,2 %. Zaroven doslo ke snizeni
podilu vozovek ve vyborném a dobrém stavu z 34,6 % na 26,2 %.

2) Doslo k vyraznému narutstu pouzivani automobilu jako dopravniho prostfedku pfi
dojizdce do prace a skoly. Z 17,6 % v roce 2001 na 44,1 % v roce 2011.

3.2. Nové pojeti méstské mobility v ITI

| kdyZ je dany dokument zaméfen na podporu cyklistické dopravy a na mapovani
cyklistické infrastruktury, tak je tfeba uvazovat o kombinované dopravé, ktera
umoziuje lidem dostat se zjednoho mista na druhé nendkladnym, pohodinym a
prostorové nenaronym zplsobem. Asi nejvystiznéji to dokladuje niZze uvedeny
obrazek.

* G $
= G |
.0 i D
= I --'_-! =
£ W |

Obr. 5: Schéma dopravniho chovani

Jinymi slovy nelze na prvnim misté hovofit o podpofe cyklistické dopravy, ale o
planech udrzitelné méstské mobility, nebo aspor o strategickych dokumentech, které
jsou v souladu s principy plant udrzitelné méstské mobility, které by si postupné
mésta méla zpracovavat, pokud chtéji ziskat dotace z IROP, cile 1.2.

V kontextu ITI tedy nemuzeme hovofit jen o méstech, ale i o venkové. Malo se hovofi
o propojeni cyklistické a verejné dopravy jako celku, kde kolo by mélo patfit do
celkového systému verejné dopravy, resp. kombinované dopravy (viz obr. 5). Je
treba konstatovat, ze nejen kvuli dojizdce lidi z venkova, ale i kvdli rostouci
urbanizaci se zvySila zavislost na automobilech a mnoho dnesnich rezidencénich
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oblasti a nakupnich center je vyprojektovano pro potiebu aut. Cyklisté se ¢asto neciti
v takovém prostiedi bezpecné a jsou odrazovani od jizdy na kole.

Nepocita se ani_s tim, jak spolecné cyklisticka a verejna doprava muze resit
problematiku_automobilové dopravy ve méstech jako je Olomouc, Prerov a
Prostéjov. Samotna ITl tedy pfichazi s faktem, Zze je dilezité nepodcitat jen
s méstem, ale i s venkovem, kdy feSenim_shizovani_aut ve méstech je dobie
funguijici verejna doprava na jedné strané, kterou finanéné podporuje kraj, a
dobra politika parkovani ve méstech, kterou zase zajistuje mésto.

Z toho plynou tyto zavéry:

e Jednim z ddavodul, pro¢ nemusim pouzit auto, jsou kratSi vzdalenosti a vétsi
pocCet prilezitosti, které jsou Cloveku bliz, ale také vyborné funguji vefejna
doprava, propojend s cyklistickou dopravou.

e Dopravni chovani jedince neurCuje vlastnictvi konkrétniho dopravniho
prostfedku. Zalezi spi§ na uc€elu, napf. do Skolky jezdime na kole, do IKEA
spole¢né autem, na delSi vzdalenosti volime vefejnou dopravu.

e Neni to jen venkov versus mésto, ale je to otazka predevS§im Uzemniho
planovani, zda podporuje hybnost aut, nebo hybnost lidi.

e Pokud nemam moznost volby, tak musim volit auto. JenZe rodi¢e jsou z toho
¢asto unaveni a tak hledaji moznosti, jak se zpét dostat do mést.

3.3. Citace z ITl o podpore méstské mobility a cyklistické dopravy

PO 3: Rozvoj infrastruktury a zlepseni kvality zZivota

Intervenéni logika integrované strategie metropolitni oblasti pro oblast infrastruktury
a zZivotniho prostfedi stavi na predpokladu, Ze nezbytnym faktorem atraktivity
a konkurenceschopnosti Uzemi je kvalitni dopravni infrastruktura a zdravé a
bezpecné Zivotni prostfedi v€etné pozitivniho vnimani regionu. Opatfeni v oblasti
dopravni infrastruktury jsou zacileny ke zvySeni mobility a zkvalitiovani
infrastruktury, a to s ohledem na podporu navazujicich oblasti — investice do
infrastruktury by mély zlepSovat potencial aglomerace vzhledem k podpore
fungujiciho trhu prace (napf. investice do silnic &i cyklostezek by mély usnadnit
dojizdku do zaméstnani) ¢i podporfe znalostni ekonomiky. Zbyvajici investice jsou
zaméfeny na zkvalithovani a zatraktivnéni meéstského prostiedi, ¢imz pFfimo
podporuji globalni cil a vrcholovou oblast intervenéni logiky ITI.

Dil¢i cil 3.1.: Zlepseni mobility v ramci aglomerace

Skrze naplnéni dil¢iho cile dojde k posileni pfepravnich vykonu vefejné dopravy —
sekundarni a terciarni uzly budou napojeny na paterni sité, a to s dirazem na sit
TEN-T. Bude predevSim zajisténa dopravni dostupnost zaméstnani, sluzeb a
vzdélani, a to formou aktivit zlepSujicich dojizdku. Bude také vyuzit potencial
nemotorové dopravy — dojde k optimalizaci sité cyklistické infrastruktury. To znamena
i jejich vzajemné propojeni a vedeni mimo silnice. Optimalizuje se oblast vefejné
dopravy, a to jak infrastruktura a pfrestupni terminaly, tak i dalSi navazujici Casti.
Vytvofi se odpovidajici vozové parky méstskych autobusu s nizkoemisnim nebo
bezemisnim pohonem. Inteligentni dopravni systémy v silni€nim provozu ve méstech
budou vzajemné provazany a zmodernizovany, ¢imz se zvysi bezpecnost dopravy.
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Vysledkem realizace dil€iho cile bude zvySeni mobility v ramci aglomerace, zvy$eni
podilu udrzitelnych forem dopravy, zvySeni vyuZivani vefejné hromadné dopravy ve
meéstech v elektrické trakci a zlepSeni fizeni dopravniho provozu a zvySovani
bezpec€nosti dopravniho provozu ve méstech — to vSe povede ke zlepSeni dojizdky
do prace, do $kol, na Ufady ¢i za sluzbami.

Opatieni 3.1.2. Vystavba a rekonstrukce cyklistické infrastruktury

Opatieni ma za 0kol reagovat na zjiSténou problémovou oblast ,nedostatecné
infrastruktury®. Pravé kvalitni infrastruktura ma vyznamny vliv na atraktivitu tzemi. Do
infrastruktury se vSak Fadi nejen motorova doprava, kterd je zajiStovana
prostfednictvim jinych opatfeni, ale i doprava bezmotorova, konkrétné cyklisticka. |
ze Socio-ekonomické analyzy je totiz zfejmé Casté vyuziti bicyklu pfi pravidelné
dopravé do zameéstnani &i do Skoly. MnozZstvi vyjizdéjicich je zhruba dvojnasobné
vy$8i nez je pramér na ostatnim tzemi CR (bez HI. m. Prahy).

Co do délky cyklistické infrastruktury je na tom Olomouckéd aglomerace relativné
dobre. Aglomeraci a jeji okoli protinaji cyklotrasy nadnarodniho (napfiklad Eurovelo 9
protinajici Olomouc a Prostéjov) i narodniho vyznamu (Morava, Jantarova
cyklostezka). Velké mnozstvi tras vSak slouzi turistickym a rekreacnim ucelim.
Nebyly koncipovany jako trasy usnadriujici dojizdku za praci, do Skoly nebo na
Urady, tudiz témto pravidelnym ,prouddim* pfili§ neodpovidaji.

Dle SWOT analyzy je rozvinuta infrastruktura pro cyklisty hodnocena pozitivné. Jak
vS§ak bylo zminéno v pfedchozim odstavci, trasy jsou cilené na turistiku a volny ¢as.
Jednotlivé cyklotrasy nejsou vhodné propojeny mezi sebou, ani dostatec¢né
nepropojuji obce s velkymi mésty formou péatefnich cyklokoridord. Tento stav
neumoznuje vyuziti bicyklu pro dojizdku napfiklad do zaméstnani.

PfedevS§im nemotorovd doprava zaméfena na dojizdku pravidelnych uzivateld —
ekonomicky aktivniho obyvatelstva — do zaméstnani by se méla stat soucasti
méstské mobility a planovani infrastruktury. V méstském prostfedi, ale i mimo néj je
potfeba planovat a realizovat sité patefni a okolni/mistni cyklistické infrastruktury
slouzici predevs§im dojizdce pravidelnych uzivateli. Jedna se hlavné o propojeni
Olomouce, Prostéjova a Pferova prostfednictvim souvislych koridort. Vyznamné je
dale napojeni obci s rozSifenou pGsobnosti a dalSich vyznamnych lokalit z pohledu
zaméstnanosti (napf. UniCov, Sternberk, Litovel, Mohelnice, Konice, Ném¢ice nad
Hanou, Kojetin, Hluboc&ky, Lipnik nad Beévou, Hranice). V neposledni fadé je vhodné
vytvofit radikalni vazby ze zdzemi mést.

Nejvyznamnéjsi cyklisticka infrastruktura pro pravidelnou dojizdku se nachazi do
vzdalenosti pfiblizné 7-15 km od mést. Kromé& péce o iz vybudované cyklostezky,
cyklotrasy atd. je potfeba je budovat tam, kde chybi kvalitni propojeni cyklodopravou.
Koridory maji zajiStovat vazbu na pramyslové zény a vyznamné zaméstnavatele, a
také umoznovat kombinovani jizdy s vefejnou dopravou. Rovnéz je nutné jednotlivé
variaci dojizdky. DalSim pfedpokladem je svedeni cyklodopravy mimo silnice, ¢imz
se zvySi jeji bezpelnost. SoucCéasti rozvoje opatfeni pro cyklistickou dopravu je i
vytvoreni doprovodné infrastruktury a zafizeni pro ulozeni bicyklu pfi pfestupu na jiny
typ dopravy (parkovaci domy, parkovaci boxy apod.).
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4. KONKRETNi NAVRHY CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY V ITI
OLOMOUCKE AGLOMERACI

4.1. Podpora bezpecnostnich opatireni pro cyklisty — ,,cyklostezky“

ITI olomoucké aglomerace predstavuje oblast se znaénym potencialem pro rozvoj
cyklistické dopravy, pro ucely kazdodenniho pohybu obyvatel do zaméstnani, skol a
za sluzbami. Nicméné pfes postupnou realizaci systému cyklistickych tras a vystavbu
fady Usekl cyklostezek vSak v této oblasti stale pretrvava vyrazny infrastrukturni
deficit dany i opomijenim rozvoje cyklistickych stezek za minulého rezimu.
V disledku toho vykazuje interakce mezi cyklistickou dopravou a dalSimi druhy
dopravy (zejména silniéni a Zelezni¢ni) fadu zavad, coz vedle snizené bezpelnosti a
zvy$eného rizika nehod také mj. nezaru€uje provazanost téchto typl doprav a
zvy8uje jednostranné zatiZzeni ve prospéch silni¢ni dopravy. Z dotaznikového Setieni
a z naslednych pfimych konzultaci s obcemi vyplynulo, Ze fada cyklostezek je jiz ve
fazi realné pfipravenosti k realizaci (viz. C. Tabulkova ¢ast - Soupis pripravenych
zaméru dle jednotlivych tras), ale také je jich cela fada ve fazi ideové &i projektové
pripravy. Rozvoj cyklistické dopravy spojeny s rastem podilu nemotorové dopravy je
tak pro uzemi ITl vyznamnou vyzvou nejbliz§i budoucnosti.

4.2. Podpora bezpecnostnich opatireni pro cyklisty — ,,cyklopruhy*“

V sou&asnosti nemé spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy (RSD) ani Il. a
[ll. tfidy (Sprava silnic Olomouckého kraje) povinnost fesSit dopravni bezpecnost
cyklistd na silnicich I., resp. Il. a lll. tfidy, a to v hlavnim ani pfidruzeném dopravnim
prostoru. Problém nastava v soubézich nebo i mimourovnovych kfizenich, kde jsou
zpravidla potieby cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou tak nékdy
odkazany pouze na moznost vybudovani oddélené cyklostezky, ktera je nejdrazsi
variantou.

Nicméné problematika pfehodnoceni vedeni cyklistické dopravy v obcich
v koridorech silnic II. a Ill. tfidy musi byt posuzovana vzdy individualné. Zasadnimi
parametry, ke kterym je tfeba v posouzeni vzdy pfistoupit, je bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich a moznosti uspofadani hlavniho dopravniho prostoru a
pridruzeného dopravniho prostoru.

Kazdopadné je tfeba zménit soucasny pristup projektovani a pfipravy rekonstrukci a
novostaveb pozemnich komunikaci, zacilenych pfedevS§im na automobilovou
dopravu: je nezbytné zavést povinnost feSit veSkeré pozemni komunikace mj. i z
hlediska cyklistické dopravy, tj. jako velky zasah do fungovani Sir§iho uzemi:

e v ramci vyvazené dopravni obsluhy je zadouci udrzovat vyvazené podminky
pro jednotlivé druhy dopravy, vcetné provazanosti staveb motorové a
bezmotorové dopravy;

e opomenuti &i ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativné projevuje
v nezastavéném i zastavéném Uzemi, ¢asto ma i definitivné negativni vliv na
celkové fungovani uzemi;

e cyklodopravu je nutno fesit jiz od pocate€nich provéfovacich studii zaméru
(Uzemni planovani), pozdéji jiz byva zpravidla pozdé na odpovidajici
plnohodnotné fegeni (v DUR ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni
feSeni — prostorové podminky, financni strop zaméru atd.).
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Nejde ale jen o krajské komunikace. Je zapotfebi pfipominkovat projektové
dokumentace v ramci novostaveb a rekonstrukci pozemnich komunikaci, které patfi
statu, pfipadné pfi realizaci velkych Zelezni¢nich staveb, atd.

Opét z dotaznikového Setfeni a vlastni komunikace s obcemi vyplynuly tyto
pozadavky ze strany obci a mést na budovani cyklopruhGl (jedna se
o reprezentativni, nikoliv komplexni vycet):

llustrativni vybér zaméra na zfrizeni jizdnich pruht pro cyklisty dle jednotlivych tras do roku 2018

Trasa | Obce Nazev akce Aktivita Aktivita Aktivita
2016 2017 2018
) o zpracovani
B18 | Ustin Vyhrazene jizdni pruhy na DSP, vydani | realizace
prutahu silnice 11/448 Sp
5 e g zpracovani
c6 |Stepanov Vyhrazené jizdni pruhy na DSP, vydani | realizace
pratahu silnice 11/44613 sp
_ Cyklisticka opatfeni ul. zpracovani .
C19 Kojetin Olomoucka DSP realizace

4.3. Bike and ride — propojeni cyklistické a verejné dopravy

Soucinnosti dopravnich prostfedkl kolo / vlak (autobus) Ize zejména v pfiméstskych
oblastech velmi dobfe konkurovat automobilové dopravé. Neodmyslitelnou soucasti
kvalitné fungujici verfejné dopravy tak musi byt i vybaveni stanic cyklostojany
(kratkodobé parkovani) a cyklogarazemi (dlouhodobé parkovani) v duchu systému
Bike & Ride. Zvlasté je potfeba vénovat pozornost i senioram, pro které kolo byva
mnohdy jedinym FeSenim, jak se vlbec dostat k zastavce, mnohdy i ,obycejné”
méstské hromadné dopravy.

llustrativni vybér zaméra na vybaveni parkovaci infrastruktury
dle jednotlivych tras do roku 2018

Trasa | Obce Nazev akce Aktivita Aktivita Aktivita
2016 2017 2018
Y s i zpracovani
A2 Btodek u Prednadr’aznl prostor DSP, vydani | realizace
Prerova parkovaci boxy sp
5 R i zpracovani
B9 Sternberk P;?Sg\?:cr?ég;(prostor DSP, vydani |realizace
P y SP
T i zpracovani
B9 | Bohufiovice E;ffgf:gfgg;smsmr DSP, vydani | realizace
SP
N i zpracovani
B15 Ossak nad Prednadrgznl prostor DSP, vydani | realizace
Becvou parkovaci boxy Sp
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5 Y s i zpracovani
c6 |Stepanov Prednadrazni prostor DSP, vydani | realizace
parkovaci boxy Sp
NS i zpracovani
C12 Jivova Prednadrgznl prostor DSP, vydani |realizace
parkovaci boxy Sp
A mAAraS] . | zpracovani
c19 Tovacov Qutobusove nadrazi - parkovaci DSP, vydani |realizace
oXy
SP
zpracovat zpracovat zpracovat
Olomouc Umisténi cyklostojanu dok. pro US + |dok. pro US + |dok. pro US +
instalace instalace instalace
. Instalace Instalace
Olomouc 2ks Parkovaci domy DSP+DPS 1.park. Domu | 2.park. Domu
dokumentace
Olomouc Parkovaci boxy pro Uzemni Instalace Instalace
souhlas
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44. Vysledné tabulky

Tabulky pfilozené do studie v ramci pfilohy C je mozné déle analyzovat. v Excelu je
nastaven filtr urcitych vlastnosti. Dle typu cyklistické infrastruktury tyto tabulky
zahrnuji Useky zarfazené jako bézné stezky typu (C8, C9, C10, vyjime&né C7+E13),
dale jizdni pruhy pro cyklisty V14+IP20, jejichZ zfizeni je investi¢ni akci a je je mozné
financovat z IROPu, ITI, pfipadné SFDI. Jako doplfujici, ale velmi vyznamnym typem
jsou Ucelové komunikace (feSené prevazné jako polni cesty). U takto zatfidénych
komunikaci nelze zcela vyloucit zemédélskou techniku obhospodafujici pfilehlé
pozemky, ale mira provozu muaze byt riznoroda. Tyty Ucelové komunikace neni
mozné financovat zIROP ani ITl. VurCitych pfipadech po dohodé
s obhospodarovateli pozemku by bylo mozné jejich zatfidéni provést do kategorie C8
s vyjimkou stanovenou silni€nim spravnim Ufadem, kterd by umoznila vjezd urcité
skupiné motorovych vozidel (obdoba stezek na brezich vodnich tokud, kde je nutné
povolovat vjezd vozidlim Povodi Moravy). Proto tyto Useky dale doporucujeme
vyhodnocovat individualné.

Naroky na finanéni prostredky pro pripravené akce mimo usekil v reZimu B11 do roku
2018.

Do roku 2018 v mil. K¢ vé. DPH Dotace 85% Délka v km
Olomouc 116,0 12,72
Prostéjov 11,1 2,66
Prerov 47,9 5,17
Ostatni 343,2 57,06
Celkem 518,2 440,47 77,61

Naroky na finanéni prostredky pro pripravené akce mimo usektl v reZimu B11 do roku

2022.
V mil. K¢ vé. DPH Dotace 85% Délka v km
Olomouc 194,5 26,60
Prostéjov 58,6 9,90
Prerov 157,2 18,23
Ostatni 1280,1 220,70
Celkem 1690,4 1436,8 275,43

Naroky na financéni prostredky pro pripravené akce vé. usekd v reZimu B11 do roku

2022.
V mil. K¢ vé. DPH Dotace 85% Délka v km
Olomouc 215,3 183,0 28,96
Prostéjov 58,6 49,8 9,90
Prerov 157,2 133,6 18,23
Ostatni 2327,8 1978,6 335,49
Celkem 2758,9 2345,1 392,57
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4.5. Kritéria vybéru koridoru cyklistické dopravy a cyklistickych opatieni
Pozn.: Kap. doplnéna v zari 2015.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze se predpoklada vyclenit na cyklistické stezky pouze cca
200 mil. K&, pak je zfetelné, ze nebude mozné realizovat véechny navrzené koridory
a cyklisticka opatfeni. Je tedy nutné stanovit urcita kritéria vybéru, ktera by
odpovidala logice ITI Olomoucké aglomerace, tzn. cyklistickou dopravu FeSit
prednostné v Uzemi s vysokou intenzitou vazeb, v tomto pfipadé s vysokou intenzitou
dojizdky/vyjizdky obyvatel do zaméstnani, do 8kol a na urady.

TEXTOVA CAST — ZAVAZNA (VYROK)
(1) Koncepce cyklistické dopravy je tvofena vymezenymi Kkoridory cyklistické
infrastruktury v ramci ITI Olomoucké aglomerace.

(2) Koridory cyklistické infrastruktury vymezuji plochy, kde se budou realizovat
kontinualnich opatfeni pro provoz cyklistd stavebniho i dopravné-organizacniho
charakteru.

(3) Potfeba mobility muze byt naplnéna pomoci rdznych dopravnich prostfedku.
Nékdy muze byt nejefektivnéj§i doprava na kole, jindy tramvaji, autem nebo
jednoduse pésky. Vize budouci mobility (nikoliv dopravy) vychazi z pfedpokladu, Ze
snadné stfidani rdznych dopravnich prostfedkl bude pro obyvatele pfitaZlivé.
V pfipadé klasického jizdniho kola je nejefektivnéjsi a nejpfitazlivéjsi vzdalenost mezi
max. do 5-7 km. A pravé tato vzdalenost je prvnim konkrétnim kritériem vybéru.
Podpofena budou ta opatfeni, ktera se budou realizovat v okoli obci s roz8ifenou
pusobnosti do 5 km, v pfipadé jadrovych center Olomouce, Pferova a Prostéjova do
vzdalenosti 7 km (viz obr. 6).

pusobnosti
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(4) Podpofena budou také ta opatreni, ktera budou rozvijet cyklistickou infrastrukturu
pro kazdodenni cesty (za praci, do §kol, za sluzbami apod.) mést ORP v ramci jejich
katastralnich uzemi.

(5) V konkrétnim misté nebo Useku koridoru cyklistické infrastruktury (cyklotras) bude
realizovano vhodné procyklistické opatfeni, zejména s pfihlédnutim k intenzitdm
automobilové dopravy a dle mistnich podminek tak, aby byla zajisténa bezpecnost
cyklistd a maximalni komfort i orientace jejich pohybu. Za splnéni regulativu se
nepovazuje samostatné osazeni informativnich znaéek smérovych pro cyklisty bez
adekvatnich uprav koridoru. Pfi vybéru tak budou upfednostnéna ta opatfeni, ktera
budou fesit bezpecnost na pozemni komunikaci s vys$Si intenzitou automobilové
dopravy, tzn. s intenzitou motorové dopravy vy$si nez 2500 vozidel za 24 hodin, a to
v Usecich, ze kterych bude odvedena cyklisticka doprava.

(5) Bude mozné podat jen ten projekt, pro ktery budou jiz vydany / zpracovany tyto
dokumenty:

- Uzemni rozhodnuti nebo uzemni souhlas nebo verejnopravni smlouva
nahrazujici uzemni fizeni

Zadatel doklada uzemni rozhodnuti s nabytim pravni moci. Pokud stavba nevyZaduje
uzemni rozhodnuti, doklada uzemni souhlas ¢&i ucinnou verejnopravni smlouvu
nahrazujici uzemni fizeni.

- Zadost o stavebni povoleni nebo ohlaseni, pripadné stavebni povoleni nebo
souhlas s provedenim ohlaseného stavebniho zaméru nebo verejnopravni
smlouva nahrazujici stavebni povoleni

Pokud Zadatel nebude mit k dispozici stavebni povoleni nebo souhlas s provedenim
ohlaseného stavebniho zaméru ¢i verejnopravni smlouvu nahrazujici stavebni

povoleni, doklada Zadost o stavebni povoleni nebo ohlaseni, potvrzené stavebnim
ufadem, a prilohy, nejsou-li doloZeny v jiné pfiloze Zadosti o podporu

- Projektova dokumentace pro vydani stavebniho povoleni nebo pro ohlaseni
stavby

Zadatel doklada projektovou dokumentaci v podrobnosti pro vydani stavebniho
povoleni, jeZ je soucasti Zadosti o stavebni povoleni, nebo je ovéfena stavebnim
ufadem ve stavebnim rizeni. Pokud stavba nevyZaduje stavebni povoleni, doklada
Zadatel projektovou dokumentaci pro ohlaseni stavby. V pripadé, Ze jiZz byla
Zpracovana projektova dokumentace pro provadeni stavby, Zadatel ji také pfiklada k
Zadosti o podporu.

Projektové dokumentace jsou zpracovany podle zakona &. 183/2006 Sb., o uzemnim
planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich pfedpisu, bliZsi specifikace je ve
vyhlasce ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, ve znéni pozdéjsich predpist, a
vyhlasce ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb, ve znéni pozdéjsich preapisu.

Diagnosticky posudek Ci jiné posudky/zpravy/prizkumy, na zakladé kterych byla
projektova dokumentace vypracovana, nesmi byt starsi 36 mésicd u svrchnich
konstrukcnich vrstev a 60 mésicu u spodnich konstrukénich vrstev v dobé pfedloZeni
Zadosti o stavebni povoleni nebo ohlaseni stavby na stavebni urad.
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- PoloZkovy rozpocet stavby

Zadatel doklada polozkovy rozpocet stavby podle jednotného ceniku stavebnich
praci v aktualni cenové urovni ve formé ocenéného soupisu praci potvrzeného
autorizovanym projektantem a dale také v rozpoctovém formatu *.XC4 — jedna se o
otevieny elektronicky format ve strukture XML, ktery spliuje veskeré poZadavky
Vyhlasky ¢. 230/2012 Sb. a je volné dostupny. V rozpoctu musi byt uveden nazev
pouZzitého jednotného ceniku (cenové soustavy).

V pripadé, Ze probéhlo zadavaci Fizeni na zhotovitele stavby, pfedklada Zadatel také
vysoutéZenou cenovou nabidku. V poloZkovém rozpoctu nesmi byt uvedeny soubory
a komplety. Pokud projektant uvede vlastni polozky, které nejsou definovany v
pouZzité cenové soustaveé, uvede jejich presnou specifikaci a zptsob jejich ocenéni.
Soucasti polozkového rozpoctu stavby budou také jednotkové ceny stavebnich praci,
které jsou uvedeny v cenové soustavé. Pokud je jednotkova cena uvedena
projektantem vyssi neZ jednotkova cena uvedena v cenové soustave, je nutné rozdil
vysvétlit.

VYCHOZi STAV

V cyklistické dopravé je kliCovym Ukolem Uspésné planovat nabidku. Tak, jak byly
potfeby cyklistd v minulosti redukovany viceméné na jeji pojimani v rekreacni roviné,
sili v poslednich letech tlak na vytvorfeni pfiznivéjSich podminek k SirSimu uplatnéni
cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty za praci, do $kol, za sluzbami apod. Je

snaha integrovat cyklistickou dopravu do infrastruktury mésta.

Cyklistickou dopravu je tfeba vnimat jako dulezitou alternativu k dal§im druhim
dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu nejen v jednotlivych méstech a jejich
okoli, ale vyraznéji by se mohla uplatnit i vramci Olomoucké aglomerace. Vyuziti
cyklistiky k dopravnim ucelim ma stoupajici tendenci a tomuto trendu je tfeba
pfizpusobovat sluzby i planovani nabidky v dopravé. Vyvoj dopravy v ramci
Olomoucké aglomerace vSak neni z pohledu ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi
obyvatel optimalni. Silniéni motorova doprava, osobni i nakladni, v poslednich deseti
letech silné vzrostla, zvySil se pocet vozidel a predevSim jejich vykon. Podil
cyklistické dopravy na prepravé osob oproti tomu klesl, jak ukazuje analyza v ramci
ITI Olomoucké aglomerace. Je nutné, aby pozornost byla kromé podpory FeSeni
problému motorizované dopravy namifena na celé spektrum dopravnich modu.

KONCEPCE INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY

Z hlediska ITI Olomoucké aglomerace se potifeba rozvoje bezpecné infrastruktury pro
cyklistickou dopravu plosné obsluhujici Uzemi dotyka predevSim specifikace tras —
koridoru, kde se maji pfislusna opatfeni pfednostné realizovat. Navrh cyklistické
dopravy musi byt nedilnou soucasti feSeni dopravni soustavy ITI Olomoucké
aglomerace a ma byt pfedev8im planovanim nabidky pro rozvoj této dopravy. Pro
cyklistickou dopravu kritéria ITI Olomoucka aglomerace stanovuje v Uzemi vytvoreni
ucelené sité cyklotras, ktera umozni ploSnou dopravni obsluhu a kvalitni spojeni
potencialnich zdroju a cild, v€etné SirSich regionalnich vazeb.

Navrzené cyklistické koridory slouzi pfedevs§im dopravni funkci. Zahrnuji hlavni osy
obsluhy Uzemi a vzajemna propojeni nejen zakladniho trojuhelniku Olomouc —
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Prostéjov — Prerov, ale i navazujici propojeni mezi dalsi mésty a obcemi. Sleduji
urbanistické osy, vyznamné linky vefejné dopravy a dalsi sméry s vysokou
potencialni poptavkou po cyklistické dopravé. Navrzené cyklistické koridory tak slouzi
k ploSné obsluze Uzemi, zajistujici propojeni celé Olomoucké aglomerace.

Cyklistické koridory vymezené v ramci ITI Olomoucké aglomerace jsou chapany a
predepsany jako liniové koridory pro kontinualni infrastrukturu vhodné upravenou
specialné pro pohyb cyklistl (formou cyklistickych pruht a past na komunikacich v
hlavnim i pfidruzeném dopravnim prostoru, samostatnych stezek pro cyklisty nebo
smiSenych stezek pro péSi a cyklisty, prejezdli komunikaci, opatfeni na svételné
fizenych kfizovatkach, provozu cyklistd v protisméru jednosmérnych komunikaci a v
péSich nebo obytnych zénach apod.). Ve vyznalenych trasach (koridorech) je
realizace opatfeni nezbytna.

Sit' koridort cyklistické infrastruktury vychazi z principu planovani nabidky vhodné
dopravni infrastruktury a vytvareni prostfedi s vyvazenou dopravni obsluznosti a
vyrovnanymi podminkami pro jednotlivé druhy dopravy.

Useky koridorti cyklistické infrastruktury, které reflektuji a soucasné do navrhu
potvrzuji jiz realizovana opatfeni pro cyklisty, mohou mit charakter polohové pfesnéji
vymezené linie; jinak plati, Zze jsou v grafice standardné vazany zpravidla na osu
komunikace, jiZ ma cyklistickd infrastruktura sledovat.
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