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A.1. Uvod

Zakladni udaje

Nazev akce:
Uzemni studie Bezbariérova doprava (trasy a Upravy) ve mésté& Olomouci

Umisténi reSené lokality:
spravni uzemi mésta Olomouce

Charakter akce:

Pfedmétem plnéni je vypracovani uzemni studie zplsobu rozSifovani bezbariérovych tras jako
zakladu pro systematické, planovité a cilené odstrafiovani bariér v dopravni infrastrukture.

Zadavatel:
Statutarni mésto Olomouc

Zpracovatel:
Stavoprojekt Olomouc a.s., Holicka 31, 772 00 Olomouc

Resitelsky tym:
Stavoprojekt Olomouc a.s. Ing. arch. Olga Hams$ikova - vedouci projektant
Barbora HilSerova - rozpocty
Ing. Jifi Vrublovsky - dopravni specialista

Ing.arch. Petr Brauner - kontrola autoriz. architekta

Mésto Olomouc: Mgr. Jana Cukova
Ing. Marek Cerny
Mgr. Vlasta Kauerova
Odborna verfejnost: Mgr. Milan Langer - Spolek Trend vozi¢karu, Olomouc

Mgr. Petr Brada€¢ - Tyflocentrum Olomouc

Duvod zpracovani

Mésto Olomouc se prihlasilo k Narodnimu rozvojovému programu Mobility pro vSechny, ktery
byl oficialné vyhlasen Vladnim vyborem pro zdravotné postizené obcany CR a Narodni radou
zdravotné postizenych CR, dne 16.4.2002.

Stanovenym cilem je integrace lidi s omezenymi schopnostmi pohybu a orientace do
spole€nosti prostiednictvim pfistupnych dopravnim systému s dlirazem na komplexni pfistup
k jejich svobodnému a bezpeCnému pohybu, coz je zakladnim pfedpokladem pro jejich
aktivizaci a maximalni participaci na zajiStovani vlastnich potreb.

Jedna se o nasledujici cilové skupiny osob s omezenymi schopnostmi pohybu a orientace

= osoby star$i 60-ti let (v CR stejné jako ve vSech nejvyspélejSich zemich svéta tato
skupina stale narusta)

= 0soby se zdravotnim postizenim

= déti pfedskolniho véku (maminky s kocCarky)

= téhotné Zeny
Dlouhodobé se snazi Mésto Olomouc realizovat Fadu projektd v socialni oblasti, jejichZ cilem je
,meésto jako pfijemné misto pro Zivot jeho obyvatel“. VSechny problémy je tfeba fesit koncepcné
a dlouhodobé, proto si Statutarni mésto Olomouc od roku 2001 pro danou problematiku
vytvofilo projekt Bezbariérova Olomouc. Jeho hlavnim cilem je ve spolupraci s organizacemi
zastupujicimi zajmy zdravotné handicapovanych obc&anl, zejména vozickarl, nevidomych a
neslySicich, i dalSimi subjekty a jednotlivei zmapovat stavajici podminky Zivota
handicapovanych osob ve mésté, porovnat je s jejich potfebami a najit efektivni zplsob
naplnéni myslenky "Olomouce bez bariér" v€etné navrhu konkrétnich opatfeni, stanoveni priorit

a identifikace financnich zdroja, které bude nutné vynaloZit na realizaci. Projekt je pfispévkem k
vytvoreni dlouhodobé koncepce zkvalithovani Zivota zdravotné handicapovanych ve mésté.

Rada mésta Olomouce( RMO) projekt Bezbariérova Olomouc projednala a schvalila na své
schizi konané dne 18.12.2001. Zaroven ulozila Ctvrtletné informovat RMO o naplfiovani
projektu formou pfijatych opatfeni. Zastupitelstvo mésta Olomouce projekt Bezbariérova
Olomouc projednalo dne 1.3.2002.

Podklady
= aktualni katastralni mapy — DKM, technicka mapa, letecké snimky

» Realizace fetézcl tras bezbariérové dopravy (STAVOPROJEKT, 2004)

» Analyza zafizeni a ploch vefejné infrastruktury ve mésté Olomouci (ALFAPROJEKT,
2007)

» rozlozeni hustoty obyvatel, pési trasy (UP CKV)
= Pasport zastavek MHD (MMOL, Odbor dopravy, 2010)
= rozpracovany novy Uzemni plan Olomouce

Pravodni zprava
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Obsah zadani

Uzemni studie Fe$i otazky postupu a pravidel vytvafeni a zvySovani bezpeénosti sit& p&sich
pristupovych bezbariérovych tras s cilem co nejefektivnéji spojit vSechna dullezita mista v
daném uzemi vCetné napojeni na mistni a regionalni dopravni systémy.

Rozsah reSeného uzemi

Do feSeného Uzemi spada znacna ¢ast mésta Olomouce vyznamna pohybem chodcl, coz v
ramci jeho spravniho Uuzemi znamena rozsah vymezeny hustéji zalidnénymi okraji mésta,
koneCnymi tramvaji, velkymi obchodnimi centry (Hana, Olomouc City), rekreaCnimi trasami
podél Moravy a jejich ramen nebo tfeba na severovychodé domovem duchodcu.

Z hlediska vyznamnéjSiho pésiho pohybu osob by do feSeného uzemi jeSté spadal Svaty
KopecCek. AvSak vzhledem k tomu, Ze se jiz planuje vybudovani komunikace, kapacitniho

parkovisté a zavedeni MHD az brané ZOO jako hlavniho zdroje zdejSi navstévnosti, nebyla
tato mistni ¢ast do freSeného uzemi zarazena.

Postup zpracovani

Tato prace bylo puvodné zadana jako Generel bezbariérovych tras a bezbariérové dopravy ve
meésté Olomouci a méla nahradit dnes jiz neaktualni dokument Realizace fetézcu tras
bezbariérové dopravy.

Pfi 1. vyrobnim vyboru byly diskutovany se zastupci mésta i odborné vefejnosti pfistupy
k hodnoceni dulezitosti jednotlivych skupin cild, vyznam vlastnich tras i nahled na zpusob
vyhodnoceni stavu bariér v nich. Mimo to byla zpracovatelem navrzena, v souladu se
souCasnou legislativou tykajici se uzemné planovacich podkladli, zména z generelu na
uzemni studii. Tato bude po odpovidajicim projednani zapsana do registru uzemné planovaci
cinnosti. Nasledné bylo tedy vytvofeno Zadani uzemni studie a pfedano zpracovateli.

Na 2. vyrobnim vyboru byla spoleCné se zastupci mésta definitivné ujednocena sit tras,
zhodnoceno zpracovani cilu a vytyCen dalSi postup. Po dokon&eni hodnoceni stavu tras byly
zastupcem Odboru socialni péCe a zdravotnictvi vybrany trasy prioritni a vyhledove.

3. vyrobni vybor slouzil uz jen pro kontrolu a nastaveni podoby vystupu.

Béhem zpracovani vysla najevo potfeba pouziti jednotlivych €asti uzemni studie pro rGzné
vystupy. Kromé vySe uvedené funkce koncepCniho materialu, bude slouZit jeji €ast jako
podklad pro zZadosti o dotace, jizZ béhem zpracovani byla analyticka ¢ast vyuzita pro mapu
bezbariérovych tras a nasledné by méla jesté analyticka Cast byt pfevedena do GIS. Mnoho
zpusobU vyuziti vSak pfinasi i jista uskali, ktera jsou podrobnéji popsana v jednotlivych
kapitolach.

Pravodni zprava
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A.2. Zdroje a cile

Zakladem pro vytyCeni sité péSich tras je vymezeni zdroju a cilt pro pohyb cilovych skupin.

V plvodnim zadani bylo stanoveno, Ze cily maji byt zafizeni statni spravy, Skol, sluzeb,
zdravotnictvi, kultury a sportu. Zpracovatelem a na zakladé dohody na vyrobnim vyboru byla
jesté doplnéna vyznamna obchodni centra, cirkevni objekty, ochrana obyvatel a néktera
multifunkeni zafizeni.

K vymezenym zdrojum, kterymi byly ur€eny zejména dopravni uzly a parkovisté, byly pfidany
jesté zastavky hromadné dopravy a specifickym zpisobem bydleni.

A.2. 1. Verejné pristupné objekty a plochy

Z grafické pfilohy B.1 Zdroje a cile, pro kterou byla podkladem jednak Analyza zafizeni a
ploch vefejné infrastruktury ve mést& Olomouci a soudasné rozpracovany Uzemni plan
Olomouce, jsou vSechny tyto plochy patrné. Jednotlivé aredly i objekty jsou zde rozdéleny dle
dulezitosti a je vyznaCena i jejich bezbariérovost. Tyto informace byly na zakladé upfesnéného
zadani sestaveny pouze na zakladé seznamu bezbariérové pfistupnych budov vedenych na
internetovych strankach MmOI a v puvodni dokumentaci Realizace fetézcl tras bezbariérové
dopravy. Vlastni hodnoceni bezbariérovosti jednotlivych objektl se doporu€uje zpracovat
samostatné ve formé databaze, obsahujici vzdy vice udaju napf. bezbariérovy vstup, WC,
moznost pfistupu do dalSich pater, pfistupnost jednotlivych prostor, atd...

Nasleduje tedy pouze vySe uvedenym zplsobem vznikly seznam bezbariérovych objektu.

Sport

Fotbalovy stadion, Legionarska ulice 12

TJ Milo, tf. 17 .listopadu 3

Sajm Wellness Centrum, Dolni hej¢inska 32
Golf club Olomouc, tf.17 listopadu 45
Plavecky stadion, Legionarska 11

Kultura a zajmova ¢innost

Moravskeé divadlo, tf. Svobody 33

Moravska filharmonie, Horni nam. 23
Hodolanské divadlo, Hodolanska

Vlastivédné muzeum, nam. Republiky 5
Vystavisté Flora Olomouc a.s., Wolkerova 17
Muzeum uméni, Denisova 47

Védecka knihovna, Bezru€ova 2

Méstska knihovna Olomouc, nam. Republiky 1
Okresni knihovna, Tererovo namésti
Knihovna UP Zbrojnice, Biskupské namésti
Konvikt, Univerzitni ulice

Kino METROPOL, Sokolska 25

Kino LIPA, T¥. Svornosti 2

Galerie Caesar, Horni namésti - radnice
Galerie Mona Lisa, Horni nam. 20

Apetit aréna ( byvaly S-klub), tf. 17. listopadu 43
Jazz Tibet club, Sokolska 48

Cirkve

= Dom sv. Vaclava, Vaclavské nam.
=  Kostel sv. Mofice, ul. 8. kvétna
=  Kostel Neposkvrnéného poceti P. Marie, Slovenska

Statni sprava

Celni urad, Sladkovského 37

Ceska sprava socialniho zabezpedeni, Na Sibeniku 5
Finanéni ufad, Lazecka 22

Katastralni ufad, Vejdovského 2a

Krajsky ufad, Jeremenkova 40

Magistrat mésta Olomouce, Radnice - Horni namésti
Magistrat mésta Olomouce — pracovisté odbord, Kosmonaut( 10
Méstska policie, Katefinska 23

Posta Olomouc 1, nam. Republiky 2

Posta Olomouc 3, Pavlovicka 4

Posta Olomouc 8, Horni namésti 27

Posta Olomouc 9, Ladova 2

Posta Olomouc 10, Foerstrova 19

Urad préace, Vejdovského 4

Vrchni soud, Masarykova 1

Vrchni statni zastupitelstvi, tf. 17. Listopadu 44
Zemsky archiv, U Husova Sboru

Vzdélani

MS Rozriavska 19

MS kpt. Nalepky 10

MS Herrmannova 1

ZS Reznitkova 1

ZS Tererovo nam. 1

ZS Helsinska 6

ZS Dr. Milady Horakové, Rozfavska 21
Caritas — VOS socialni, Kizkovského 6
Pedagogicka fakulta, Zizkovo nam. 5
Prirodovédecka fakulta, tf. Svobody 26
Fakulta télesné kultury, tfida Miru 115
Cyrilometodéjska teologicka fakulta, Univerzitni 22
Lékarska fakulta, tf. Svobody 8

Pravnicka fakulta, tf. 17. Listopadu 8
Rektorat a filozoficka fakulta, Kfizkovského 8

Zdravotnictvi

Lékarna Krajinska, Horni nam. 10

Lékarna U Spasitele, Dolni nam. 15

Lékarna, Ostruznicka

Poliklinika Olomouc s.r.o. , tf. Svobody 32

Zdravotnické potreby, tf. Svobody 32

Zdravotnické potfeby , ul. 8. kvétna (zadnim vchodem)

Zdravotni centrum - Janského 8

Zeleznigni Poliklinika, Jeremenkova 40

VSeobecna zdravotni pojisStovna - Lazecka 22A

Lékarska pohotovostni sluzba prvni pomoci, Aksamitova 8

Zachranna sluzba — uzemni stfedisko, Aksamitova 8

Promedica s.r.o., Na Sibeniku 1

SPEA Olomouc s.r.o0., nam.HrdinG 2

Lékarny s bezbariérovym pfistupem jsou na Poliklinice,ve Fakultni nemocnici, ve SPEA a na Zelezni¢ni poliklinice a
ve vétSich nakupnich centrech Olympia, Globus, Carrefour, Kaufland a v obchodnim domé ATRIUM - Zikova
ul.Olomouc.

=  Denni pobyt a SOH, Rooseveltova 88

Pro roztfisténost drobnych provozoven bezbarierové pristupnych komercnich sluzeb nejsou
az na nejvétsi obchodni centra v grafické priloze tato zafizeni vyznaCena. Jejich seznam je
v aktualizované podobé veden na internetovych strankach mésta Olomouce.

Pravodni zprava
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Sluzby, obchody, restaurace, ubytovani

= OC Hana, Kafkova ul.
=  Olomouc City, Globus CR, k.s. — Hypermarket Olomouc, Prazska 39

A.2. 2. Verejna doprava

Podkladem pro hromadnou dopravu ve mésté Olomouci a jeji bezbariérovost byly zejména
informace ziskané z Odboru dopravy MmOI. V grafické pfiloze B.1 Zdroje a cile, kde jsou tyto
zdroje pési dopravy patrné, jsou upfesnény pouze zastavky spadajici po vyhodnoceni do sité
tras.

Dopravni terminaly

Olomouc hlavni nadrazi — upraveno bezbariérové
Autobusové nadrazi — upraveno bezbariérové

Hlavni prestupni uzly

Trznice — upraveno bezbariérové
Namésti Hrdinl — upraveny pouze pfechody

Zastavky

Jejich aktualni seznam vede Odbor dopravy MMOL v Pasportu zastavek MHD vcetné
fotodokumentace, v této databazi je i kategorie bezbariérovych uprav.

Nizkopodlazni vozidla DPMO

Spoje garantované nizkopodlaznimi Spoje negarantované nizkopodlaznimi
tramvajemi: tramvajemi™;
vybrané spoje linky &. 1a7 vybrané spojelinky ¢. 1,2, 4a7
viz jizdni Fady dale viz jizdni Fady déle
Autobusovy provoz
Spoje garantované nizkopodlaznimi Spoje negarantované nizkopodlaznimi
autobusy: autobusy™:
Pracovni dny
linka €. 11, kurz &. 1, 4, 11, 12, 226 linka €. 12, kurz €. 1
linkaé. 13, kurz &. 2 linka &. 13, kurz &. 127
linka &. 14, kurz €. 1 linka €. 14, kurz ¢. 2
linka & 15, kurz &. 126 linka &. 15, kurz &. 2, 120
linka €. 16, kurz &. 2, 222 linka €. 16, kurz €. 4, 11, 127
linka &. 17, kurz €. 1 linka &. 17, kurz €. 2
linka &. 18, kurz &. 1 linka & 19, kurz €. 3, 5, 11, 215
linka €. 19, kurz &. 4, 221 linka €. 20, kurz €. 1, 11
linkaé. 21, kurz €. 1, 2, 11 linka é. 22, kurz ¢. 11
linka €. 22, kurz &. 2, 118 linka &. 23, kurz €. 12, 13, 319
linka &. 23, kurz &. 419 linka &. 27, kurz &. 1
linka €. 25, kurz &. 411
linka &. 26, kurz &. 1, 11
linka & 29, kurz &. 126
linka €. 35, kurz €. 1
linka €. 42, kurz €. 1 {(v(iz s ploSinou)
linka €. 51, kurz &. 411
linka & 52, kurz &. 411

Dny pracovniho klidu
linkaé. 11, kurz &. 1, 2, 3, 4,121, 211 linka €. 12, kurz &. 1
linka &. 111, kurz ¢. 1 linka &. 15, kurz ¢. 1
linka é. 13, kurz &. 2, 135 linka &. 16, kurz ¢. 3
linka ¢. 14, kurz ¢. 1 linka &. 17, kurz ¢. 1
linka &. 15, kurz &. 153 linka &. 19, kurz &. 2, 4
linka €. 16, kurz &. 1, 2 linka €. 20, kurz €. 1, 2
linka ¢. 17, kurz &. 2 linka ¢. 23, kurz ¢. 219, 419
linka &. 18, kurz ¢. 1 linka &. 27, kurz &. 1
linka €. 19, kurz €. 116
linkaé. 21, kurz &. 1, 2
linka ¢. 22, kurz &. 2, 118
linka €. 25, kurz &. 211, 311
linka €. 26, kurz ¢. 1
linka é. 35, kurz . 1
linka &. 51, kurz &. 411
linka ¢. 52, kurz &. 411
linka &. 111, kurz ¢. 1

*Na negaraniované spoje jsou nizkopodlazni vozidla nasazovana jen v pfipadé jejich dostateéného
mnozstvi v provozuschopném stavu. Pfesné aktualni informace Vam poda dopravni dispegink na
telefonnim cisle 585 417 856.

Aktualni podklady jsou vzdy pfistupné na internetovych strankach dopravniho podniku mésta
Olomouce.

A.2. 3. Parkovisté

Ze zadani vyplynula nutnost uvazovat jako zdroj pro nasledny pohyb chodcl i kapacitni
parkovisté. Do grafické prilohy byla zaznaCena nasleduijici:

= podzemni parkovisté v prostoru hlavniho nadrazi
= parkovaci dum pfi ulici Hanackého pluku
= parkovisté u Magistratu mésta Olomouce na Hynaisoveé ulici

A.2. 4. Bydleni

Oproti puvodnimu zadani byly do zdroju péSi dopravy jesté zarazeny specialné upravené byty
a rozlozeni hustoty obyvatel.

Bezbariérové byty

Ziskano od Odboru socialnich sluzeb a zdravotnictvi

ulice 0+1 1+1 0+2 1+2 1+ celkem
Rooseveltova 90 0 8 4 12
Druzebni 4 0 8 4 12
Handkeho 1 0 16 8 24
Topolova 7 0 1 0 1 0 2
Peskova 2 0 0 1 0 0 1
Balbinova 3,5, 7,9 4 0 0 0 0 4
Sladkovského 1e,1d 3 3

Pravodni zprava

prosinec 2010

O
=3
&)
=

o

O

>0

e
753

QD
=
(4b}
po-_J

=
i
o

3
©
P
4]
E

b
[43]
=
%
| 1
o

o

~0
=
=

0
| -
(43}

0
N
@

om




Celkem 4 4 1 33 16 58

Domy s pecovatelskou sluzbou

prosinec 2010

velikost bytu

ulice 0+1 1+1 0+2 1+2 celkem
Pfichystalova 64, 66, 68 79 79 + 1 BB* 159
Fischerova 2, 4, 6 115 9 124
Holeckova 9 26 26
Politickych véznl 4 79 79
Erenburgova 26 18 18
Pricna 2, 4,6, 8 46 45 1 BB* 92
Peskova 1 47 + 8 BB* 12 67
celkem 143 320 92 10 565

Rozlozeni hustoty obyvatel

Vzhledem k tomu, Ze maji byt v této praci zohlednény kromé zdravotné postizenych osob
i déti predSkolniho véku, seniofi, atd. je tfeba znat obecné vySSi koncentrace zalidnéni na
uzemi mésta Olomouce. Pro tyto ucely byl ziskan podklad zpracovany Univerzitou Palackého
Centrem kinantropologického vyzkumu, ktery se pési dopravou a jejimi vazbami dlouhodobé
zabyva.
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A.3. Sit’ tras

Jednotlivé trasy byly stanoveny dle pohybu obyvatel a navstévniki mésta, ktery souvisi s
vyskytem zdroju a cill, o kterych byla fe€ v minulé kapitole.

prosinec 2010

Jejich navrh byl konzultovan na vyrobnich vyborech a posléze byly odsouhlaseny jednotlive
trasy dle jejich vyznamu.

Sit se sklada ze 4 typu tras podle vyznamu, danému zejména frekvence pouzitelnosti. Hlavni
sit tvofi spojnice centra Olomouce se zakladnimi dopravnimi uzly. Viz vykresova
dokumentace.

Hlavni trasy

nejvyznamnéjsSi pési tahy s nejvétSim pohybem osob spojujici zejména dopravni terminaly a
uzly s vyznamnymi institucemi zejména v centru mésta, ale také tfeba trasy mezi arealem
fakultni nemocnice a pfilehlymi zastavkami hromadné dopravy

Vedlejsi trasy

spojnice ostatnich zdroju a cilt, jakymi muazou byt vytizené zastavky hromadné dopravy,
zafizeni mistniho vyznamu nebo napf. hustéji zalidnéné Casti mésta, velmi Casto radialniho
charakteru tzn. spojujici stfed mésta s lokalitami pfi okraji feSeného uzemi

Doplnkové trasy

meéné vytizené tahy pouze s funkci doplnéni hlavnich, vedlejSich a rekreacnich tras do
ucelené sité, Casto tangencialniho charakteru tzn. vedouci po okruznich komunikacich

Rekreacni trasy

zvlastni kategorie nespojujici vyznamné zdroje a cile, presto vykazujici velky pohyb osob
z vymezenych cilovych skupin, vedouci stfedem vyznamnych olomouckych parkl( a lemuijici
feky BystfiCku a Moravu vcCetné jejich ramen
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Konecna sit tras je patrna z grafické pfilohy B.2 Trasy.
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A.4. Identifikace bariér

V oblasti bezbariérovych uprav bylo v Olomouci jiz mnoho udélano. Lze tady nalézt ucelena
feSeni delSich useku, ale také spousty drobnych mistnich oprav. Diky neustale se ménici
legislativé a nékdy také neukaznénosti provadécich firem jsou vS8ak rozesety i vjiz
provedenych trasach nékteré chyby. Dnes se tedy jedna o pestrou mozaiku rlznych uprav,
kterou bylo tfeba hodnotit podrobnéji oproti minulosti.

Podklady k vyhodnoceni souCasnych bariér vySly ze spoluprace s oslovenymi zastupci
TyfloCentrum Olomouc dle fotodokumentace navrhlo kategorie a zafadilo nékteré jiz
provedené upravy.

V prubéhu terénniho mapovani stavu povrchi a pfekazek v siti péSich tras se jednoznaéné
ovefila rychlost zmén v jiz zaznamenanych udajich. Pro odpovidajici dalSi vyuziti této
rozboroveé Casti tedy Ize jen doporucit tyto jevy aktualizovat optimalné kazdy rok nebo alespon
predkladany rozbor v€etné vytisténé mapy vzdy brat s ohledem na Casovy odstup od jejich
vzniku.

A.4.1. Pohyb

Zhodnotit bariéry pro osoby se snizenou schopnosti pohybu se ukazalo jako dost
komplikované.

Jednak je velmi tézké urcit hranice mezi jednotlivymi kategoriemi zdolatelnosti. Kazdy
jednotlivec ma totiz jiné schopnosti napf. zdatnost, odhad pfekazek a rizné jsou i moznosti
pohybu na mechanickém nebo elektrickém voziku.

Vterénu je potom kvidéni cela fada castecné
zdolatelnych prekazek, jako jsou tfeba obrousené a
rizné poSkozené obrubniky c&asto i zniené
prejizdénim tézké techniky. Tato mista jsou nékdy
paradoxné docela dobfe prekonatelna a nastava
dalSi jesté naroCnéjSi uvaha kam je zaradit. Pro
ucCely této dokumentace nejsou normovym feSenim
a mély by byt opraveny, ovSem jako obecna
informace pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu mizou byt zafazeny do mirnéjsi kategorie.
Dalsim Castym jevem jsou souCasné neupravené
obrubniky u pFfechodu av8ak sousedici napf. .
s vjezdem, kudy je mozné takovou pfekazku minout. Ov8em takova skutecnost je dost
zavadéjici a neni ani mozno ji v dostupnych méfitcich jednoduse zobrazit.

Do toho jesté vstupuje skuteCnost, Ze nelze méfit vySkové urovné presné tj. geodeticky. Proto
je vysledné zhodnoceni stavu kvalifikovanym odhadem a tedy svym zpusobem subjektivni. Na
druhou stranu mira objektivity je zvySena skuteCnosti, Ze hodnoceni provedla pouze jedna
osoba.

Zhodnoceni zobrazené v grafické pfiloze B.3 Identifikace bariér — pohyb ma tedy pfinést
pfedevsim jakousi pfedstavu o souCasném stavu a je nutné s nim nakladat vzhledem k vyse
uvedenym skuteCnostem.

Povrchy
(chodnik, pésich zon, pfechodu pfes komunikace a koleje)

=  rovné — ,normové*

rovné dlazby s minimalnimi vySkovymi rozdily (max. 2cm), dostate€né vyplnénymi a Uzkymi
sparami, které neumozriuji uviznuti kol

celistvé asfaltové nebo betonové povrchy

= nerovné — prekonatelné

poldamana nebo uvolnéna dlazba, rozpraskany a
jinak poruseny asfaltovy nebo betonovy povrch,
historicka dlazba s velkymi vymytymi sparami
nebezpecnymi k uviznuti kol

* nezpevneéne, uzké prostory -
neprekonatelné

vySlapané pésiny bez vybudovaného chodniku,
velky podélny Ci pficny sklon v useku delSim nez =
9m, prostory Uzké pro prijezd voziku do Sitky =
90cm

Prekazky
,2hormove*
snizeny obrubnik do vysky 2cm, sklon rampy do 1 : 12 (8,33%)

= pfekonatelné
nizky obrubnik prekonatelny zejména s asistenci,
jedna se prevazné o vysku k pfekonani asi do 6cm
spojenou s neostrou hranou obrubniku
zvySeny podélny Ci priény sklon v useku kratSim
nez 9m bez velkého rizika pfeklopeni voziku

Pravodni zprava
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= nepfekonatelné

vysoky obrubnik, schody, vysoky podélny a pri¢ny
sklon

A.4. 2. Orientace

Neméné komplikované bylo posouzeni uprav pro snadnéjSi orientaci osob se zdravotnim
postizenim. | jejich schopnosti zvladnout bezpeény pohyb jsou u kazdého jednotlivce rozdilné
a k tomu jesté pfistupuje velmi bouflivy vyvoj v nazorech na hmatové upravy. Pfi provadéné
analyze a konzultacich s Tyflocentrem se potvrdilo, Ze nékteré provedené Upravy mohou byt
pro orientaci nevidomych €i slabozrakych pfimo nebezpecné a naopak plvodni neupravené
chodniky s nesnizenymi obrubami alespon neohrozuiji.

Prekazky
= Bezpecné

,hormova feSeni“ dle sou€asného a také prfedchoziho predpisu (vzhledem ke kratké platnosti
nové vyhlasky 398/2009 by totiz v celém mésté vyhovéla napf. pouze 4 mista pro
prechazeni)

= Neohrozujici

neupravené obrubniky chodnikl vy$Si nez 8 cm,
které je schopen nevidomy identifikovat

upravy, které pouze mylné informuji o moznostech
bezpecného pfekonani komunikace, muze se jednat
napf. o varovnych pas bez signalniho, jez pfedurcuje
méné bezpeCné misto pro prechazeni, pfitom je

Vv s

= Nebezpecné

v nejvétsSi mife snizené obruby bez jakychkoliv
hmatovych uprav, zejména varovného pasu

mista pro pfechazeni znacena jako pfechod

| 4

signalni pas navadéjici mimo smér piechodu
nejCastéji pfimo do stfedu rusné kfizovatky

Vyhodnoceni stavu bariér pro orientaci je zobrazeno v grafické pfiloze B.3 Identifikace bariér —
orientace.

Pravodni zprava
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A.5. Odstranovani bariér

Po dokoncCeni hodnoceni stavu tras byly k vyhodnocenym bariéram podkresleny trasy jiz
realizované a projekéni pfipravené a nasledné byly zastupcem Odboru socialni péce a
zdravotnictvi pro dalSi zpracovani vybrany trasy prioritni a vyhledove.

Realizované trasy

V oblasti odstranovani bariér bylo v Olomouci bezpochyby jiz mnoho udélano, avSak nékteré
upravy jsou paradoxné chybné, matouci nebo nedostateCné. Konkrétné bylo provedeno asi
nejvice v oblasti snizovani obrubnikd. Vyznamné se jesté projevuji velmi rozdilné hmatové
upravy. Casto opakovanym neduhem predpisové upravenych tras je nevyhovujici stav
zastavkovych ostrivkl zejména tramvaji a pfedevSim jejich nepfistupnost.

A.5. 1. Postup v dalSi realizaci

Ze stavu realizovanych tras vyplyva, Ze oproti pfedchozi praci, kdy se feSil navrh opravdu
celych tras, se ted jedna spiSe o jednotliva mista v ramci téchto tras, ktera potrebuji specifické
upravy. Méni se i pohled na délku obdobi pro navrh a nevhodnost stanovovat dopfedu pofadi
realizace.

Projekéné pripravené trasy

Zvlastni skupinu v upravovanych trasach tvofi ty, které jsou jiz projekcné pfipraveny, Cekaji na
svou realizaci a to nékdy i dlouhodobé. V mistech, kde dochazi napf. ke kfizeni s nimi, byva
z divodl oCekavani uprav naruSena celistvost i jiz zrealizovanych tras.

Prioritni trasy

Pro jednotlivé bariérové jevy budou v téchto trasach navrzeny upravy v souladu s odpovidajici
soucasnou legislativou a bude pro né vytvoren orientacni propocet.

Nestanovuje se pofadi tras pro realizaci, dle potfeby bude v obdobi pfistich tfi let vzdy podle
okolnosti zvolena jedna z pfipravenych prioritnich tras.

=  Komenského — Pasteurova

Podrobnéji zpracovano v nasledujicich kapitolach a grafické pfiloze B.6 Opatieni —
Komenskeého — Pasterurova.

= Na Strelnici — Lazecka
Pro tyto useky tras je jiz zpracovan vyssi stupen dokumentace vcetné rozpoctu.
= Na Vozovce

Podrobnéji zpracovano v nasledujicich kapitolach a grafické priloze B.6 Opatfeni — Na
Vozovce.

=  Mozartova

Podrobnéji zpracovano v nasledujicich kapitolach a grafické pfiloze B.6 Opatieni —
Mozartova.

» Ladova — Dolni HejCinska — U sportovni haly
Pro tyto useky tras je jiz zpracovan vyssi stupen dokumentace vcetné rozpoctu.

Vyhledové trasy

= Bofivojova
= |.P.Pavlova
=  Kmochova
= Kubickova
= Rooseveltova
= tf. Spojencu
=  Stupkova
» Videnska
= Zikova
Problematika je zobrazena v grafické pfiloze B.4 Odstrariovani bariér.

A.5. 2. Vzorova reseni

v

Veskeré Upravy musi byt provedeny v souladu s vyhlaskou €. 398/2009, pfipadné normou
CSN 73 6110 vcCetné jeji zmény Z1.

Nasleduje vynatek z téchto pfedpisi zaméfeny zejména na Upravy provadéné bez stavebnich
fizeni napf. mistni pfedlazdéni, snizeni obrubniku,...

Zakladni prvky

o Sifka chodniku
minimalné 1,5 m, ve zuzenych mistech az 0,9 m

o vyskoveé rozdily
max. 0,02 m

o podélny sklon
max. 1:12 (8,33%)

o pricny sklon
max. 1:50 (2,0%)

o varovny pas
Sitka 0, 4 m
v pfipadé uziti signalniho pasu ho musi pfesahovat 0,8 m signalni pas (oznacuje orientacné
dllezita mista jakou jsou mista pro pfechazeni / pfechody pro chodce)
o signalni pas
Sitka 0,8 az1m
minimalni délka 1,5 m
v prodlouzeni osy prechodu az k vodici linii

Podrobnosti jsou patrné z nakresu v ¢asti B.5 Vzorova rfeSeni - Priloha 14

Pravodni zprava
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Komunikace pro chodce

Na zacCatku (konci) obytné a péSi zény se zfizuje signalni a varovny pas. Vstup ze zony na
chodnik oznacuje signalni pas a vstup ze zény na vozovku oznacuje varovny pas. V obytné a
péSi zoné musi byt systém pfirozenych nebo umélych vodicich linii. Hranice nezvySeného
autobusového, trolejbusového nebo tramvajového pasu se v obytné nebo pési zéné oznacuje
varovnym pasem.

Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty nebo in-line brusle s vySkovym
rozdilem mensSim nez 80 mm musi byt zfizen hmatny pas, ktery je soucasti bezpecnostniho
odstupu.

Podrobnosti jsou patrné z nakresu v ¢asti B.5 Vzorova reSeni - Pfiloha 15

Prechod pro chodce

vybavuje se signalnimi a varovnymi pasy, popf. vodicim pasem pfechodu

pokud je vybaven svételnou signalizaci musi byt vybaven téz akustickou, tlacitko pro ovladani
signalizace chodci musi byt umisténo ve vySce max. 1200mm

pfi rekonstrukcich nejvétsi délka 7 m (u signalizovanych 12,5 m, navic s tramvajovym pasem
17 m), pokud je nutné ho umistit do narozi kfizovatky, pfipousti se zvétSeni délky az o 1 m,
v odlvodnénych pfipadech az o 3 m (u signalizovanych az o 2 m).

V pfipadé prekroCeni vySe uvedenych hodnot se maji podle mistnich podminek uzit dale
uvedena opatfeni nebo jejich kombinace

= zUZeni komunikace

» délici pasy/ostrivky (komunikace Sirsi nez 8,5 m), vysazené chodnikové plochy

(navazuji parkovaci pruhy), zvySené plochy kfizovatek

= v odlvodnénych pfipadech zpomalovaci prahy

= osvétleni s odliSnym zabarvenim svétla

= dalSi moznosti, napf. podélna nebo klikata ¢ara

Standardni Sitka je 4 m, pfi vétSi Cetnosti pfechazeni se rozsifuje po 1 m, v odidvodnénych
pfipadech mozno zmensit na 3 m.

Podrobnosti jsou patrné z nakresu v ¢asti B. 5 Vzorova reSeni Priloha 16

Mista pro prechazeni

signalni pas je u mist pro pfechazeni o 300 az 500 mm odsazen od varovného pasu

Tato mista je vhodné navrhovat s délkou nepfesahujici délku pfechodu pro chodce.
Doporucuje se je vybavit obdobné jako pfechody pro chodce
= alespon jednim podpUrnym technickym prvkem, jako jsou vysazené chodnikové plochy,
délici ochranné ostruvky, zuzeni jizdniho pasu nebo zvysené plochy.
= maji byt dostateCné osvétlena, pro jejich osvétleni se nenavrhuje odliSné zabarveni
svétla.
Podrobnosti jsou patrné z nakresu v ¢asti B.5 Vzorova feSeni Prfiloha 17

Vjezdy
hranici mezi chodnikem a jizdnim / parkovacim pruhem v celé délce snizeného nebo
sklopeného obrubniku tj. s vySkou mensi nez 0,08 m hmatové vyznacuje varovny pas.

Podrobnosti jsou patrné z nakresu v ¢asti B. 5 Vzorova reseni PFiloha 17

Nastupisté verejné dopravy a zpevnéné plochy na zeleznici

min. vySka 200mm (u zmén dokoncenych staveb lze snizit az na 160mm)

vybavuji se vodici linii a signalnim pasem, ktery oznaCuje misto odboceni z vodici linie
k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel verejné dopravy, resp. k oznacniku zastavky

Krizeni s trati

Podrobnéii je feSena v normé &islo 73 6380 kapitole 7.7 Uprava prejezd(i pro uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a dale jeji zménou Z1.

musi byt vyznaceno minimalné varovnym pasem

Podrobnosti jsou patrné z nakresu v ¢asti B. 5 Vzorova reSeni Priloha 18

Vykopy

Lavky pres vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vyskovymi rozdily nejvice do 20 mm a

po obou stranach musi mit opatfeni proti sjeti voziku jako je spodni tyC zabradli ve vySce 100
az 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm.

Problematika je zobrazena v grafické pfiloze B.5 VVzorova fe$eni.

A.5. 3. Materialy

V ramci této urbanistické studie bylo se zastupci dotéenych organd a odborné vefejnosti
dohodnuto, Zze budou stanoveny jednotné materialy zejména pro provadéni hmatovych uprav.

Historické a reprezentacni prostory

V téchto prostorach bude pro signalni, varovné
a hmatné pasy pouzita dlazba z umélého
kamene s vystupky nepravidelného tvaru viz.
obrazek. V pfipadé uziti této zadlazby mimo
chodnik s hladkym povrchem napf. ve Stipané
kostce nebo v historické dlazbé je nutno okolo
hmatné dlazby provést pas dlazby hladké
v Sifce 200mm.

Kde nebude mozné zdlvodu existence
historické dlazby znacCeni pfechodu provést,
bude v krajnim pfipadé snizena obruba
ohrani¢ena pouze varovnym pasem.

Jednotna barevnost se na zakladé zkuSenosti
stanovuje u této dlazby na bilou. Stejnou barvou kostky budou provedeny i pfechody pfipadné
dalSi vodorovné znaceni.

foto pfednadrazi, Hanackého Pluku

Pravodni zprava
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Ostatni prostory
Zde bude pouZzivana betonova zamkova dlazba
pro signalni, varovné a hmatné pasy s vystupky
pravidelného tvaru.
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= barevnost hmatnych uprav se stanovuje
bila nejlépe zasazena do okolni tmavé
nebo barevné zadlazby
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A.6. Opatreni véetné odhadu finanénich nakladu

Navrh opatfeni odpovida urovni podrobnosti uzemni studie a je pouze orientacnim podkladem
pro navazujici odhad finan¢nich nakladl, potfebnych pro vybér vhodné trasy pro urcity rok.
Konkrétni navrh opatreni je tfeba feSit podrobné v dalSim stupni projektové dokumentace na
zakladé presného doméreni napf. délek pfechodu, sklont ramp, ... a zhodnoceni mistnich
podminek dopravnim specialistou.

Orientacni naklady na stavebni Upravy vychazi z primérnych cen dle ceniku URS, nezahrnuji
vedlejSi naklady a prelozky inzenyrskych siti. Byly vy€isleny pro primérné rozméry a rozsahy.

Rekonstrukce chodniku vé. obruby

odstranéni stavajicich vrstev a osazeni novych vrstev v€etné nové obruby
cena na 1 m’ pfi Sifce chodniku 1,5 M ..o, 3 000 K&/m

Lokalni oprava povrchu chodniku

odstranéni stavajicich narusenych vrstev, vyspraveni ..........ccccoeeeeeeeeeeennn. 2 000 K&/m2

Provedeni hmatovych uprav u vjezdu

vjezd do kazdého domu a kazdy snizeny obrubnik na méné nez 0,08 m opatfit varovnym
pasem

cena za jeden vjezd €Ca 3M SIFOKY........ccuiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 5000 K¢

Provedeni hmatovych Uprav na mistech pro prechazeni a prechodech

a je vCetné odstranéni stavajiciho povrchu
cena odpovida jedné upravé cca na plose 10m2 .........oooiiiiiiiiiiiiiieeeee 30 000 K¢

Provedeni hmatovych Uprav na zastavkach

rozebrani stavajici dlazby v€etné podkladnich vrstev a provedeni vodici linie a
signalniho pasu

cena pro jednu Zastavku............ooooiiiiii 40 000 K¢
cena pro jednu zastavku v€etné noveho obrubniku ...........ccccccociiiiiiiiiiinn, 110 000 K¢

Snizeni obrubniku

spojené s provedenim hmatovych uprav, v€etné odstranéni pfidlazby
cena odpovida jedné upravé cca na plose 10mM2 ........ccooeeiiiiiiiiiiiiiiiee s 50 000 K¢

Vybudovani ostriivku a vysazenych chodnikovych ploch

vCetné vSech uprav a zafizeni , bouraci prace, vodorovné znaceni atd.
cena odpovida jedné upravé dle rozsahu...........ccccciiieiiiiinne. 500 000 - 1 000 000 K¢&

Osvétleni
instalace svitidel pro pfechod/misto pro pfechazeni v€etné pfipojky elektrické energie

cena za osvétleni jednoho prechodu .........oooooeieiiiiieeee 140 000 K¢

A.6. 1. Komenského - Pasteurova

Podrobnéji popsano a zobrazeno v grafické pfiloze 19.
(07211 (o) V7= o= o F- TR PR 4 700 000 K¢
rezerva pro pripady K PrOVEIENI .....ccooo e (500 000) K¢

A.6. 2. Na Vozovce

Podrobnéji popsano a zobrazeno v grafické pfiloze 20.

(O =1 110 )Y 7= T = o = S USS 6 100 000 K¢
rezerva pro pripady K ProOVEIENI ......ccooeeieieeeeeeee e (3 000 000) K¢
v cené neni zahrnuta pfipadna rekonstrukce podchodu nebo zfizeni pfechodu nadzemniho

A.6. 3. Mozartova

Podrobnéji popsano a zobrazeno v grafické pfiloze 21.
(07211 (o) V7= o= o F- TR PP 1 850 000 K¢
rezerva pro pripady K PrOVEIENI .....cccoe i (900 000) K¢

Pravodni zprava
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Ml Bezbariérova doprava (trasy a pravy) ve mésté Olomouci




A.7. Zavérec¢na doporuceni

o pro odpovidajici dal8i vyuziti rozborové Casti ldentifikace bariér aktualizovat jevy ve
spolupraci se stavebnim ufadem prubézné nebo alespori kazdy rok
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o po tfech letech provést novy navrh Opatreni

o pokracovat v zapo€atém shromazdovani pfesnych udajd o bezbariérovych upravach ve
vefejné pfistupnych budovach (viz zdravotnictvi na internetovych strankach meésta
Olomouc) nebo zpracovat jednorazové do databaze

o vyuzivat Pasportu zastavek MHD vedeného Odborem dopravy MMOL a dbat na
zaznamenavani bezbariérovych uprav

) ve mésté Olomouci

lpravy

¥

doprava (trasy a
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erova
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Privodni zprava 1




